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Till hamnar i utlandet!

D3 man fick rittigheter att segla till utlandska hamnar ledde det till att trafiken i hamnen véxte. Till detta
bidrog framfér allt att fartygen frén Jakobstad, Nykarleby och Brahestad, vilka inte tilldelats fulla
stapelrattigheter, innan de avseglade till utldndska hamnar méste forratta fértullningen i Gamla Karleby.
Den nya havstullstationen i Gamla Karleby placerades p& sandheden pa den vistra stranden av hamnviken
(den nuvarande Sandstranden). Man var ocksa tvungen att anstalla flera lotsar.
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alkokari ar 1871. Tjarbodarna har fargats
orange, de 6vriga bodarna lila. Mellan de
storre tjarbodarna léper "gatorna” langs
vilka tunnorna latt kunde rullas till
bryggorna. Darifran transporterades
varorna med lastbéatar till fartygen, som lag

fér ankar pa redden. Fartygen maste lossa
sin ballast pa ett speciellt omrade ("Ballast
Plats"), sa att uppgrundningen pa grund av
ballasten kunde férhindras. K. H. Renlunds
 fRat museum. Foto Tapio Vaindla.

Hela kartan i ett skilt fénster.

Tjaran fyller upp stranderna

Annu p& 1800-talet hanterade man uppenbarligen tjéra i stor utstréckning inne i sjélva staden, och
atminstone enligt féreskrifterna maste tunnorna transporteras till tjarhovet som var beldget i &ndan av
Packhusgatan. Packhuset och tjarhovet flyttades 8r 1850 till den plats dir den nuvarande Engelska Parken
&r beldgen, och &r 1670 flyttade tjarhandeln till andra sidan av Sundet pd norra sidan av den nuvarande
landsvagsbron. I praktiken torde dock bénderna ha fort sina tunnor direkt till képm&nnens magasin pa
Halkokari dér en vélfungerande upplagsplats med tjargator och bryggor hade byggts upp. Raden av bodar
strackte sig frén Halkokari langs Sundets strander anda till Ldnga Bron.
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Hamnen var under Krimkriget scen fér den ar 1854 utkémpade skarmytslingen vid Halkokari.
De engelska trupperna, som foérsokte forstéra allt slags kontraband, och da narmast tjara,
avvarjdes. Bilderna som beskriver striden ar mycket detaljerade, trots att de inte kan anses
vara fullt palitliga. Till vanster kan man se bodarna pa Halkokari. Mellan dessa beskét de
ryska trupperna och de frivilliga fran Gamla Karleby engelsmannens landstigningsfarkoster.
Den héga byggnaden ar bréannvinsbranneriet, till vanster om detta ligger bodarna som fanns
l&angs Sundet. Till héger om det befinner sig tjarbrukets byggnader. Langst till héger pa berget
star en optisk telegraf som anvéndes fér att fdrmedla information om fiendens rérelser fran
Tankar till staden. Framfér det finns ett artilleribatteri. Det &r visserligen maéjligt att detta stod
fardigt forst efter tidpunkten for striden.Litografi av Wladimir Swertschkoff. K.H. Renlunds
museum. Foto Tapio Vaindla.

Export av tjara i 125 liters tunnor
Tex fran Oulu Uleaborg

1620
1818
1865
1913

3 240 tratunnors
30 000
85 580

2 700
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Vilhelm Melbyen Danmark Marinen seglar i vag fran Spithead mot Ostersjon 15.3.1854

HMS Duke of Wellington & HMSS Fairy

Science Museum/Science & Society Picture Library
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Engelska bathuset

Under Krimkriget forstérde den engelska flottan hamn- och
lageromraden samt skeppsvarv i de dsterbottniska
kuststaderna. Pa initiativ av radman Anders Donner bestamde
man sig i Gamlakarleby for att férsvara sig. | striden vid
Halkokari i juni 1854 fastnade en av engelsmannens
landstigningsbatar, en barkass, pa ett skeppsvrak och togs som
krigsbyte av férsvararna. Av batens manskap begravdes de
stupade pa Marie begravningsplats, de éverlevande
transporterades till S:t Petersburg. Dit sandes ocksa de vapen
som fanns i baten.

Ett ar senare férsokte engelsmannen ater ga till anfall men med
lika klent resultat. Striderna hade ingen stdrre betydelse fér
Krimkrigets forlopp, men Gamlakarleby raddades fran en
forstorelse i liknet med de som drabbade Uleaborg och
Brahestad.

Spar av striden syns pa baten. Den dubbla diagonala
bordlaggningen gér konstruktionen mycket stabil och latt.
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S/S Wellamo (1898)
©  S/SWellamo (Il) oli vuonna 1898 F/AAlle valmistunut matkustajalaiva, jolla oli myés sisaralus S/S Oihonna.

©  S/S Wellamo (ll) rakennettiin Gourlay Bros. & Co.:ntelakalla Dundeessa Skotlannissa. Se liikennéi pddasiassa Hanko—Tukholma reitilla seka
reitilla Tukholma—Turku—Helsinki—Pietari—Tallinna. Ensimmaisen maaillmansodan aikana kun laiva oli matkalla Ruotsin Sundsvallista
Kokkolan Ykspihlajaan se joutui 29. elokuuta 1916 saksalaisen sukellusveneen U 47 pysayttdmaksi. Sen jalkeen kun laivan miehistd ja
matkustajat olivat poistuneet aluksesta sukellusvene upotti sen tykkitulella Tankarin majakan luoteispuolella.

WELLAMO (2) Ulkomaanliikenne

Nimihistoria: Wellamo

T
s/s Wellamo Degerbyssi, maalaus Hakan Sjostrém, Turku

-rakennettu 1898 Gourley Brothers & Co, Dundee, Skotlanti, - tilaaja FAA, Helsinki, - hinta 668000
mk

-60,3 x 9,5 m, - 1043 brt, 613 nrt, 643 dwt, - 1260 ihv, 13 s, - 129 hyttimatkustajaa
-helmikuussa 1898 aloitti linjalla Hanko - Tukholma, joka piteni huhtikuussa Helsinkiin

-ensimmdisend kesand pikavuorolla s/s Oihonnan kanssa Tukholma - Hanko - Helsinki - Tallinna
linjalla, jonka jalkeen talvella Hanko - Tukholma linjalla

-joulukuussa 1903 pahasti karille lumimyrskyssad Hangon lantisilld vesilla
-1907-08 talvella telakalla Turussa rakennettiin mm. uudet hytit 20 matkustajalle.

-31.01.1909 ajoi pahasti karille Ahvenanmaan saaristossa lahelld Degerbytd matkalla Tukholmasta
Hankoon. Irroitettiin 6/2 ja vietiin korjattavaksi Tukholmaan.

-1909 keviilld oli myos Turku - Tukholma linjalla Hangon litkenteen loputtua, kts. aikatauluja
-04.03.1913 ajoi pahasti karille Tukholman saaristossa Hasthvilagrundetissa Mj6lkon vieressd k 1
matkalla Tukholmasta Turkuun. Korjattiin yli kuukausi Tukholmassa. SySte rS e p p S/ S O I h O n n a-

-Ensimmaisen maailmansodan aikana se hoiti venaldisten laskuun kuljetuksia Pohjanlahden yli

-matkalla Sundsvallista Kokkolaan 29.08.1916 saksalainen sukellusvene U 47 pyséytti sen Tankarin m él n i n g i far I e d S e n h ete n S VaS a ko n tO r

majakan ulkopuolella, miehisté maarattiin pelastusveneisiin, jonka jilkeen sukellusvene upotti

Wellamon 16 tykinlaukauksella. LI I k

-hylky l6ydettiin 1920-luvulla, mutta arvokasta lastia ei pystytty pelastamaan ja Wellamo

unohdettiin. Hylky loydettiin uudelleen 1977 ja on nykyé&én suosittu sukellusretkien kohde. e n n e
Alla ylarivissa Kokkolan Merisaukkojen sukeltajan Timo Sillanpddn ottamia kuvia Wellamon hylysti. Kiitos kuvien VI ra

vilittsjalle ja lahettajille Markku Kaantalle! Sto
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Alla ylarivissi Kokkolan Merisaukkojen sukeltajan Timo Sillanp#in ottamia kuvia Wellamon hylysta. Kiitos kuvien

vilindjille ja lahetajalle Markku Kaanuille!
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Keulan tiihti eli "proviantti-

et Ruokasalin kyltit

Koristekaiverrettu ehki

Kansipenkin paity. Laatta ja kaiverrus ovessa Miki laite’

‘Wellamo Turussa, s/s Wellamo, vanha
Naantalin Museon arkisto valokuva

Osakortti, leima 1910, s/s Wellamo vanhalla kortilla
Hikan Sjostromin arkisto Markku Kaantd arkisto

kortti kulkenut 1902,  Wellamo miehistdineen,

e
s/s Wellamo vanhalla kortilla Wellamo Wellamo
Markku Kints arkisto Rafael Olinin arkisto
L
WELLAMO W!
bty
kg e 29 b
s doh. Gust. Wikestobon
. nyborjare.
Aikataulu 1898 AT 22.10.1899

Abo—Stockbolm

AU 29.04.1910

== gas igenom noggrant. Det ar definitivt inget vrak for

Tahan Snellman arkictn T mui Palenin arkicto
Vrakdykning av den hir kalibern kraver erfarenhet
och en proffsig attityd for att vara sékert. Sju stycken
ska dyka i dag. En genomgang innan dyket halls av
Timo Sillanpaa. Det bestams att den forsta gruppen ska
besta av fyra dykare som dyker parvis. Torrdrakter
plockas fram, fenor, viktbalten, lampor och utrustningen

Det ligger oskyddat och det ligger djupt. Att aka ut
innebér en heldagsutflykt med start i ottan for en ynka
kvarts dyktid. Ganget som ar med i dag har alla lang
erfarenhet av dykning och vissa ar proffs. Tomi Eskola
till exempel kom kérande fran Nadendal, dar han jobbar
som raddningsdykare, enbart for att fa dyka pa
Wellamo. | sjdgangen ror sig dykarna klumpigt med den
tunga utrustningen pa det hala dacket. Det &r inte helt
enkelt att fa Virve i ratt position. Men sméningom &r
dykarna i vattnet och for oss som blev kvar pa ytan
aterstar bara att vanta.

Med vanlig luft blir dyktiden nere vid vraket plagsamt
kort. Det finns sa mycket att se, men dykdatorn raknar
obonhbérligt ner tiden mot noll. For att undvika
dykarsjuka anvands dyktabeller. Enligt den, med en
nedstigning pa cirka 2 minuter, blir det ungefar 13
minuter nere vid vraket.

Fartyget ligger pa drygt 40 meters djup dar det &r som
grundast. Ett dylikt dyk kraver tva stopp pa vagen upp.
Ett stopp pa 5 meters djup och ett pd 3 meter innan
man kemmer upp till ytan.

De dykare som pa 1920-talet forsokte barga lasten fran
Wellamo led svart av dykarsjuka och den forsékte man
bota med mera brannvin. Sa lite visste man om farorna
med dykning pa den tiden. Men dykarsjuka,
kassunsjuka eller dekompressionssjuka ar inget att leka
med. Det ar kvavet som finns i vanlig luft som vid for
snabbt tryckfall bildar bubblor i blodomloppet. Det ar
ungefar som da man skakar om en vichyflaska, men med den skillnaden att har
bildas bubblorna i blodet.

Ett hopp fran relingen och drygt 40 meter ner ligger
passagerarfartyget Wellamo. Vraket ar ett av de mer
intressanta dykobjekten, men det ligger djupt och
oskyddat.

En envis sydlig vind drar upp forvanansvart stora vagor
trots att prognosen lovat atta meter per sekund och
avtagande. Mojligtvis ar forhallandena ganska snarlika
som den ddesdigra tisdagen 29 augusti 1916 da
passagerarfartyget s/s Wellamo sanktes av den tyska
ubaten U-47.

Utanfér Tankar vaxer sig sjon bara storre. Sjogangen
far dykarnas bat m/s Virve att tidvis rulla ratt kraftigt.
Fartyget ar ursprungligen byggt som tullkutter med
namnet Kvarken och sjosattes 1909. For henne ar det
har antagligen ren rutin, men vara sjoben ar nog inte
riktigt vad de borde vara. Vi haller god min aven om
morgonmalet skvalpar pa orovackande.

Varmen i styrhytten samt lukten av diesel gor inte
tillvaron direkt lattare. liskna stank letar sig upp pa
dack. Det ar pa gransen i dag, men vi stdngar oss
vidare ut pa Bottenviken for vi vill sa garna.

Tankar férsvinner sakta akterut. Tunga laga moln jagar
snabbt fram 6ver havet, men det ser ut som en front.
Kanske det mojnar som lovat efter att den passerat?
Efter mer an en timmes gang fran Tankar ger ekolodet
plbtsligt utslag. Har ligger hon och precis som om hon
skulle vilja ha besok i dag, spricker molntacket
samtidigt upp och skingrar en hotfull himmel.

Wellamo ligger pa gransen for vad som ar vettigt att
dyka till med vanlig luft. Aven om dykforeningen
Merisaukot i Karleby ar en aktiv férening har en tur ut till
Wellamo blivit nadgot av en ovanlighet. Det ar flera ar
sedan foreningen sist besokte vraket. Bilden pa
ekolodet leder till trangsel och ivrigt fotograferande i
styrhytten.

http://online.osterbottenstidning.fi/Artikel/Visa/41380
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m ELAVA ARKISTO

TVH:n ruoppaaja upposi viildessa minuutissa
Julkaistu: 6.9.1973

Ohjelmasta: Ajankontainen kakkonen

Ohjelman tekijat: Toimitussihteeri: Risto Heikkila, Toimitussihteeri: Erkki Saksa,Ohjaaja: Matti Mannila
Esiintyjat: Leo Lehdists

Kuva: Leo Lehdists onnettomuuspaikalla / Yle kuvanauha

Nostaja—niminen ruoppaaja upposi Pietarsaaren edustalla syksyisend yona vuonna
1972. Onnettomuudessa hukkui 16 miehistén jasenta. Mika johti dkilliseen
uppoamiseen, ja miksi hylkya ei nostettu ajoissa?

6.9.1972 kello 3.30 suurin osa miehistdsta on hyteissaan nukkumassa. Yovahti pitaa silmalla perassa olevaa huoltoalus
Tiiraa voimistuneen tuulen vuoksi. Kello 03.40 yovahti havaitsee ruoppaajan kallistuvan vasemmalle. Kello 03.45
ruoppaaja kaatuu vasemmalle kyljelleen ja uppoaa. Nelja miehiston jasenta nousee huoltoalukseen ja pelastuu.

Paivan valjetessa alkavat spekuloinnit onnettomuuden syista. Aluksen epaillaan saaneen vuodon, mutta pelastussukeltajat
eivat havaitse mitaan siihen viittaavaa. Hylky makaa kyljellaan, joten koko runkoa ei paasta tutkimaan. Paivan aikana
|6ydetaan kaksi ruumista vedesta. Pelastustyot keskeytetaan tarvittavien tydkalujen puuttuessa, joilla paastaisiin hylkyyn
sisaan.

Luk

6.9.1972 klockan 03:45 sjonk mudderfarkosten “Nostaja” utanfor Jakobstad vid Kallans fyr enne
Vira

16 personer i besattningen drunknade i olyckan sto
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Jakobstad
Kallans fyr under arbete 2016
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Developed by Bibby HydroMap, the innovative d'ROP® Downloads
system has the potential to revolutionise productivity in
shallow water survey and inspection applications.

d'ROP Spec Sheet1,098 kb v
L bot Scale 1:1000

SBI Spec Sheet2,350 kb ¥ w0 w20

{metees)

d'ROP® is a dynamic Remotely Operated Survey Platform that borrows and combines technology and
operating principles from existing ROVs, ROTVs and systems from the modern day dredging industry.
Addressing many of the inherent limitations of compact free-flying ROVs and seabed crawler systems,
the d'ROP is ideally suited to precision tracking operations in dynamic coastal environments

Undersokningar med olika metoder
utanfér Kokkola Karleby
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Vasa farled hastighetsbegransning kontroll /andring

Wasaline kor rutten Vasa-Umea varje dag med Wasa Express
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Mindre batar for
farledsinspektion
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