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"Vaihtotydssa kuljettajan on kaikissa
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Mita tapahtui?

Kuljettaja oli siirtamassa RO-yksintydskentelyna
tyhjia raakapuuvaunuja raiteen 030 kautta
Kettukalliolle. Han ohjasi vetoliiketta veturin
ohjaamosta kohti raiteen paatepuskinta.
Kuljettaja teki sijainnin arviointivirheen ja aloitti
kevyen jarrutuksen 48 m ennen puskinta
nopeudesta 18 km/h. Huomattuaan tilanteen,
han teki voimakkaamman jarrutuksen, mutta
yksikkd ei enaa ehtinyt pysahtya, vaan térmasi
paatepuskimeen nopeudella 12 km/h, meni siita
lapi ja suistui osin kiskoilta. Ei henkildvahinkoja.

Miksi?

Raiteen vieressa olevalla huoltotielld liikkui Korjaavat toimenpiteet

tyokone, jonka tyovalot haittasivat kuljettajan 1) Esitetdan Liikennevirastolle ko. kohdan valaistuksen parantamista
tahystamista pimeissa olosuhteissa. Kuljettaja sekd paatepuskimen havaittavuuden lisddmistd esim. heijastavin
ei sovittanut vaihtoty6nopeutta vallitseviin merkinnadin.

olosuhteisiin sopivaksi ja teki sijainnin

arviointivirheen. 2) LIITU-koulutusten ja omavalvonnan painopisteissa huomioidaan

nopeudet vaihtotydssa ennen raiteella olevaa estetta seka sopivan
tilannenopeuden tarkeys.

3) Viestitdaan tapahtumasta ja sen opeista kuljettajille.
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Luvaton 1ahto ilman JKV:ta Vaasasta 3/2017

Tapahtuman kuvaus

Matkustajajuna lahti liikkeelle Vaasasta kohti Seindjokea aikataulun mukaisesti.
Liikenteenohjaus ei ollut viela turvannut junalle kulkutieta eikd antanut lahtélupaa.
Junan JKV-laite ei ollut paalla, joten sekdan ei pysayttanyt junaa. Kuljettaja ajoi ilman
JKV:ta yli 30 km Tervajoelle asti, ylittden matkalla myd&s tasoristeyksen, jonka
varoituslaitteistot eivat toimineet kulkutien turvaamattomuuden johdosta. Tapahtumasta
ei onneksi seurannut mitaan, mutta onnettomuusriski oli sietamatén, koska juna kulki
alkumatkan ilman turvattua kulkutietd ja pitkan matkan ilman JKV:ta.

Syytekijat

Infrassa ei ole opastinta, joka kertoisi selvasti kuljettajalle, etta Iahtoélupaa ei viela ole.
Lisaksi flash-viestilla annettavien lahtdlupien toiminnassa on ollut usein puutteita.
Liikenteenohjaus ei ollut vield turvannut junalle kulkutieta. Kuljettaja ei odottanut
tekstiviestind saapuvaa lahtoélupaa, vaan lahti liikkeelle aikataulun mukaisesti. Kuljettaja
ei kytkenyt JKV:ta paalle, jolloin Seis-tietoa lahettaneet baliisit eivat pysayttaneet junaa.

= Eikuljettajatte
nakyvaawopastétta

Seis-tietoa /

lahettaneet baliisit

Junan lahto kohti Seindjokea




