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Kuljettaja oli RO-
yksintyöskentelynä siirtämässä 
tyhjiä raakapuuvaunuja raiteelta 
010 ensin raiteelle 030, josta 
edelleen Kettukalliolle

1

Kuljettaja ohjasi vetoliikettä 
radio-ohjaimella Dv12-veturin 

ohjaamosta raiteelle 030
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Törmäys vaihtotyössä Ylivieskassa 10/2016

Yksikön kulkusuunta
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”Vaihtotyössä kuljettajan on kaikissa 
tilanteissa ajettava varovasti, kontrolloitava 
nopeutta sekä huomioitava näkemä 
kulkusuuntaan siten, että hän kykenee 
pysäyttämään yksikön ennen mitä tahansa 
estettä.”

Käyttötoiminta ja liikenteenhallinta rautatiejärjestelmässä 
TRAFI/57058/03.04.02.00/2015
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Törmäys vaihtotyössä Ylivieskassa 10/2016

Yksikön kulkusuunta
Työkoneen kulkusuunta

Raiteen 030 takana/vieressä kulkevalla 
huoltotiellä liikkui kaivinkone, jonka työvalot 
häikäisivät kuljettajaa.

Kuljettaja teki sijainnin arviointivirheen ja 
aloitti kevyen jarrutuksen vasta 48 m ennen 
raiteen päätepuskinta. Nopeus oli tällöin 18 
km/h.

Hetken jarrutettuaan hän huomasi olevansa 
liian lähellä päätepuskinta ja lisäsi jarrutuksen 
voimakkuutta, mutta yksikkö ei enää ehtinyt 
pysähtyä vaan törmäsi puskimeen nopeudella 
12 km/h, meni siitä läpi ja veturi suistui 
puoliksi kiskoilta.
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Törmäys vaihtotyössä 
Ylivieskassa 10/2016

Mitä tapahtui?

Kuljettaja oli siirtämässä RO-yksintyöskentelynä 
tyhjiä raakapuuvaunuja raiteen 030 kautta 
Kettukalliolle. Hän ohjasi vetoliikettä veturin 
ohjaamosta kohti raiteen päätepuskinta. 
Kuljettaja teki sijainnin arviointivirheen ja aloitti 
kevyen jarrutuksen 48 m ennen puskinta
nopeudesta 18 km/h. Huomattuaan tilanteen, 
hän teki voimakkaamman jarrutuksen, mutta 
yksikkö ei enää ehtinyt pysähtyä, vaan törmäsi 
päätepuskimeen nopeudella 12 km/h, meni siitä 
läpi ja suistui osin kiskoilta. Ei henkilövahinkoja.

Miksi?

Raiteen vieressä olevalla huoltotiellä liikkui 
työkone, jonka työvalot haittasivat kuljettajan 
tähystämistä pimeissä olosuhteissa. Kuljettaja 
ei sovittanut vaihtotyönopeutta vallitseviin 
olosuhteisiin sopivaksi ja teki sijainnin 
arviointivirheen.

2.11.2016 Tomi Kangas

Korjaavat toimenpiteet

1) Esitetään Liikennevirastolle ko. kohdan valaistuksen parantamista 
sekä päätepuskimen havaittavuuden lisäämistä esim. heijastavin 
merkinnöin.

2) LIITU-koulutusten ja omavalvonnan painopisteissä huomioidaan 
nopeudet vaihtotyössä ennen raiteella olevaa estettä sekä sopivan 
tilannenopeuden tärkeys.

3) Viestitään tapahtumasta ja sen opeista kuljettajille.
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Vaasa, maaliskuu 2017
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Tapahtuman kuvaus

Matkustajajuna lähti liikkeelle Vaasasta kohti Seinäjokea aikataulun mukaisesti. 
Liikenteenohjaus ei ollut vielä turvannut junalle kulkutietä eikä antanut lähtölupaa. 
Junan JKV-laite ei ollut päällä, joten sekään ei pysäyttänyt junaa. Kuljettaja ajoi ilman 
JKV:ta yli 30 km Tervajoelle asti, ylittäen matkalla myös tasoristeyksen, jonka 
varoituslaitteistot eivät toimineet kulkutien turvaamattomuuden johdosta. Tapahtumasta 
ei onneksi seurannut mitään, mutta onnettomuusriski oli sietämätön, koska juna kulki 
alkumatkan ilman turvattua kulkutietä ja pitkän matkan ilman JKV:ta.

Syytekijät

Infrassa ei ole opastinta, joka kertoisi selvästi kuljettajalle, että lähtölupaa ei vielä ole. 
Lisäksi flash-viestillä annettavien lähtölupien toiminnassa on ollut usein puutteita. 
Liikenteenohjaus ei ollut vielä turvannut junalle kulkutietä. Kuljettaja ei odottanut 
tekstiviestinä saapuvaa lähtölupaa, vaan lähti liikkeelle aikataulun mukaisesti. Kuljettaja 
ei kytkenyt JKV:ta päälle, jolloin Seis-tietoa lähettäneet baliisit eivät pysäyttäneet junaa.

Luvaton lähtö ilman JKV:ta Vaasasta 3/2017

Opit tapahtumasta

- Infran turvalaitteita tulee parantaa siten, että näkyviä opasteita 
saadaan tällaisiin kriittisiin kohteisiin

- JKV:n pois päältä olosta varoittavien valojen asentamisprojektin 
eteneminen varmistettava

- Lähtölupien toteuttaminen jatkossa KUPLA-sovelluksen avulla 
käyttäjälähtöisemmin

- Viestitään tapahtumasta kuljettajille

Junan lähtö kohti Seinäjokea

Seis-tietoa 
lähettäneet baliisit

Ei kuljettajalle 
näkyvää opastetta


