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Eurooppa-neuvosto lokakuu 2014 :
EU:n 2030 ilmasto- ja energiapolitiikan puitteet

-40%
KHK-päästöt (EU:n

sisäisesti)

+ 27%
Uusiutuva energia

+ 27%
Energiatehokkuus

Esittäjän nimi alatunnisteeseen 2
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2020 2030

VAHVISTETUT VÄHENNYSTAVOITTEET PÄÄSTÖKAUPPA-
JA EI-PÄÄSTÖKAUPPASEKTOREILLA  (vrt. vuoden 2005 päästötaso)



EU:n 2030 ilmasto- ja energiakehys
Komission ”kesäpaketti” 20.7.2016

Annettu 7/2015: Tulossa vielä 2016:
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Asetusehdotus
jäsenvaltioiden

taakanjaosta
(sitovat

päästövähennykset
jäsenvaltioille 2030)

- vastuu YM

Asetusehdotus
maankäyttö,

maankäytön muutos ja
metsätalous-sektorin

(LULUCF)
sisällyttämisestä

ilmastokehykseen
- vastuu MMM

Tiedonanto
vähähiilisestä
liikenteestä
- vastuu LVM

Energiapolitiikan ehdotukset
* Energiaunionista * RES
* Kestävyyskriteereistä biomassalle * Ym.

Ehdotus
päästökauppa-

järjestelmän
tarkistamisesta



Ehdotus EU:n taakanjakovelvoitteiksi
(vuodelle 2030 vuoteen 2005 verrattuna)



Kotimaan liikenteen khk-päästöt -
nykytilanne
• Kotimaan liikenne tuotti v. 2015 noin 11 miljoonaa tonnia

kasvihuonekaasupäästöjä (osuus kaikista päästöistä noin 20 % ja
ei-päästökauppasektorin päästöistä noin 40 %)

• Liikenteen khk-päästöt ovat pääsääntöisesti pienentyneet
vuodesta 2008 asti, vuosina 2013-2014 ne vähenivät yli miljoona
tonnia (!!!)

• Yli 90 % kotimaan liikenteen khk-päästöistä syntyy tieliikenteessä,
ja siitä

• 58 % henkilöautoista
• 37 % paketti- ja kuorma-autoista

• Rautatieliikenteen osuus 1 %, lentoliikenteen 2 % ja vesiliikenteen
4 %
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Liikenteen khk-päästöt vuoteen 2030, perusennuste
(Päästövähennys noin 22 % verrattuna vuoteen 2005)
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Perusennusteen laskentaoletukset
• Tieliikenteen suorite kasvaa vuosina 2016-2020 noin 0,7 % /

vuosi, ja vuosina 2021-2030 noin 0,6 % / vuosi (vuosina 2016-
2030 yhteensä noin 10 %) (VTT:n madallettu ennuste,
Liikenneviraston ennusteessa 23 %)

• Henkilöautokanta uusiutuu noin 5 % vuosivauhdilla (127 000 uutta
myytyä autoa jaksolla 2016-2020, 146 000 autoa jaksolla 2021-
2030)

• Sähköautojen määrä kasvaa noin 18 000 kappaleeseen vuonna 2020 ja
noin 120 000 kappaleeseen vuonna 2030

• Uusien henkilöautojen ominaispäästöt ovat lähellä EU:n
henkilöautovalmistajille asettamaa raja-arvoa 95 g/km vuodesta
2020 eteenpäin

• Biopolttoaineiden todellinen osuus on (7 % ensimmäisen
sukupolven biopolttoaineita ja 6,5 % tuplalaskettavia
biopolttoaineita =) 13,5 % vuodesta 2020 eteenpäin



Liikenteen päästövähennyskeinot

1. Liikennejärjestelmän energiatehokkuuden
parantaminen

2. Ajoneuvojen energiatehokkuuden parantaminen
3. Fossiilisten öljypohjaisten polttoaineiden

korvaaminen uusiutuvilla



1. Liikennejärjestelmän energiatehokkuuden
parantaminen
1.1 Liikenteen ja maankäytön yhteensovittaminen ja kävelyn,
pyöräilyn ja joukkoliikenteen edistäminen kaupunkiseuduilla

• Päästövähennyspotentiaali: 0,6 milj. t koko Suomessa (VNK-ELLI 2015), jos
kaupunkiseutujen olemassa olevat liikennejärjestelmäsuunnitelmat toteutuvat

1.2 Joukkoliikenteen edistäminen pitkillä matkoilla (henkilöautojen
sijaan)

• Päästövähennyspotentiaali: 0,5 milj. t (VNK-ELLI 2015), jos 1,5 %
henkilöautomatkoista siirtyy joukkoliikenteeseen

1.3 Liikenteen uudet palvelut ja liikenteen energiatehokkuuden
parantaminen digitalisaatiota ja muita ratkaisuja hyödyntämällä

• Päästövähennyspotentiaali: ~0,2 milj. t vuonna 2030 (Ilmastopaneeli 2015), jos
henkilöautojen keskikuormitus nousee 5 %

1.4 Raskaan liikenteen energiatehokkuustoimet
• Päästövähennyspotentiaali: ~0,3 milj. t (Liikennevirasto 2013), jos noin 60 %

yrityksistä tulee mukaan ammattiliikenteen vastuullisuusmalliin ja parantaa
energiatehokkuuttaan noin 10 % vuoteen 2030 mennessä



2. Ajoneuvojen [ja muiden liikennevälineiden]
energiatehokkuuden parantaminen
2.1 Henkilö- ja pakettiautojen sitovat CO2-raja-
arvot

• Päästövähennyspotentiaali: noin 0,6 milj. t (VTT 2015),
jos raja-arvo olisi ~64 g/km

• Tämä pitäisi sisällään myös merkittävän määrän
sähköautoja

2.2 Raskaan kaluston sitovat CO2-raja-arvot
• Päästövähennyspotentiaalia ei ole vielä voitu laskea,

koska tiedossa ei ole komission ehdotusta raja-arvoksi



3 Fossiilisten öljypohjaisten polttoaineiden
korvaaminen uusiutuvilla ja/tai vähäpäästöisillä
polttoaineilla/käyttövoimilla
3.1 Biopolttoaineiden käytön edistäminen
(nestemäiset biopolttoaineet ja biokaasu)

• Päästövähennyspotentiaali: jopa 2 milj. t (VTT-VATT
2015), jos biopolttoaineiden absoluuttinen osuus olisi
noin 20 % enemmän kuin nyt eli 33 %

• 1 milj. t, jos biopolttoaineiden osuus olisi 10 % enemmän
kuin nyt eli noin 23 %

3.2 Vaihtoehtoisten käyttövoimien edistäminen
henkilöautokannassa

• Päästövähennyspotentiaali: 0,25 milj. t (VTT), jos esim.
sähköautoja (tai muita 0-päästöisiä autoja) olisi yhteensä
250 000 kappaletta vuonna 2030



Kansallisen ilmastopolitiikan valmistelu /
prosessi
• Suomessa on parhaillaan käynnissä kahden

ilmastopoliittisen ohjelman valmistelu
• Kansallinen energia- ja ilmastostrategia (TEM); valmis

vuodenvaihteessa 2016/2017
• Keskipitkän aikavälin ilmastopoliittinen suunnitelma Kaisu

(YM); valmis 2017 kesällä
• Lisäksi LVM:ssä ollaan viimeistelemässä EU:n

jakeluinfradirektiivin mukaista kansallista
jakeluverkkosuunnitelmaa liikenteen vaihtoehtoisille
käyttövoimille

• Toimitus komissiolle viimeistään 18.11.2016
• Kaikki suunnitelmat on tarkoitus käsitellä biotalouden ja

puhtaiden ratkaisuiden ministerityöryhmässä ja
valtioneuvoston strategiaistunnossa syksyllä ja keväällä
2016/2017


