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Pisararata

Pisararata on Helsingin keskustan alle suunniteltu la-
hijunien kaupunkiratalenkki. Pisaran mallinen rata al-
kaa Pasilasta ja kiertaa tunnelissa Toolon, Helsingin
keskustan ja Hakaniemen kautta takaisin Pasi-laan.
Pisaran idea on, etta valtaosa kaupunkijunista ajaa
Helsingin keskustan lapi tunnelissa ja kaukojunat ajai-
sivat suoraan Helsingin ratapihalle. Rakentamispaa-
tosta ei ole tehty.

NYKYTILA

Helsingin seudun asukasluku on n. 1,5 miljoonaa ja mdaran
on ennustettu kasvavan yli 400 000 asukkaalla v. 2050 men-
nessa. Helsingin padrautatieasema on kaikkien Helsingin seu-
dun l&hijunien ja kaikkien Helsingin kaukojunien laht6-/maa-
ranpad. Kaikki junat pysahtyvét Pasilassa. Helsingin ratapihan
toiminnallisuuden parantaminen (HELRA) —hanke on valmistu-
nut, joka vahentaa junaliikenteen hairidita seka lisata ratapi-
han kapasiteettia.

HANKE JA TAVOITTEET

Pisara-hankkeessa rakennetaan uusi kaksiraiteinen ratalenkki
Helsingin kantakaupungin alle uusine asemineen. Pisararata
(7,5 km) yhdistad padradan ja rantaradan kaupunkiraiteet.
Radalla on uudet tunneliasemat To6l6ssa, ydinkeskustassa ja
metron kanssa rinnakkainen asema Hakaniemessa. Tulevaa
Pisararataa liikenndivat Espoon ja Keravan kaupunkiratojen
seka Kehdradan junat. Tavoitteena on kapasiteetin vapautta-
minen Helsingin padrautatieasemalta esim. suunnitteluvai-
heessa olevan Lentoradan kasvavalle kaukoliikenteelle. Lisaksi
Pisararata avaa uuden junayhteyden Hakaniemeen ja T66-
I166n. Pisara-toimenpidekokonaisuutta on tarkennettu v. 2019
likenndintitarkastelujen perusteella. Paarautatieaseman kapa-
siteetin vapauttamiseksi seka Pisararadan ja Keharadan muo-
dostaman ympyrdlinjan liikenteen laadun, tasmallisyyden ja
luotettavuuden varmistamiseksi on toimenpiteisiin sisallytet-
tava Pisara-ratalenkin lisdksi uudet I3hiliikenteen varikot paa-
ja rantaradalle, ajantasausasema Kehdradalle seka lisa- ja si-
vuunvetoraiteita. Toimenpidekokonaisuuden kustannusarvio
on 1,6-1,8 mrd. €.

Lisatietoja:

Suunnittelukohde

Hankekortti paivitetty
20.4.2022

AIKATAULU

Rakentamissuunnittelu tehtiin v. 2015-2017. Ratasuunni-
telma on hyvaksytty 06/2016 ja Traficom on tehnyt paa-
toksen 11/2021 ratasuunnitelman hyvaksymispdatdksen
voimassaolon jatkamisesta vuoden 2025 loppuun. Pisa-

raradan asemakaava lainvoimainen (2015).

Liikennointitarkasteluita on tehty vuosina 2019-2022 ja ne
jatkuvat edelleen. Pisaran kokonaisuutta on taydennetty
tunnistamalla tarpeet mm. uusille I3hiliikenteen varikoille,
ajantasausasemalle sekd lisd- ja sivuun vetoraiteille.

Nama edellyttavat tarkempaa suunnittelua.

Pisararadan rakentamisesta ei ole tehty paatosta. Raken-

tamisaika on noin 10 vuotta.

KUSTANNUKSET

Pisara+-toimenpidekokonaisuuden kustannusarvio on 1,9 —
2,14 miljardia euroa (Pisara+ liikenteellinen toimenpideselvi-
tys, yhteenvetoraportti 6.5.2019), josta Pisara-ratalenkki eli

Pisara-radan 1,55 miljardia euroa (MAKU 130, 2015=100).

VAIKUTUKSET
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2 Vapauttaa tilaa rautatieliikenteen kehittamiselle
Helsingin p&arautatieasemalla. Mahdollistaa
kaukojunaliikenteen junamaaran kasvun va-
pauttamalla kapasiteettia Helsingin ratapihalta
ja Helsinki-Pasila yhteysvalilta.

Avaa junayhteyden T66166n ja Hakaniemeen.

Tukee ratakaytavien maankayton kehittymista

Ympyrélinjalla (Pisara ja Kehdrata) liikenteen
hairidherkkyys kasvaa, jollei reitilla ole ajanta-
sausasemaa, jolla junien kulku tdsmaytetdaan
aikataulun mukaiseksi. Toisaalta ajantasaus hi-
dastaa matkoja. Edellyttda myds varikoita.

Rakennusty6t aiheuttavat melu-, térina ja viih-
tyvyyshaittoja tiiviisti asutuilla alueilla.

Lisaa kunnossapitokustannuksia.

Hanke on kallis ja toteutettava yhtena kokonai-
suutena.

Pisararadan hankearviointi on tarve paivittaa ottaen
huomioon Pisararataa tdydentavan toimenpideko-
konaisuuden sisalté
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