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ALUEKUVAUKSEN YHTEISET LIITTEET
Liitteenä 1.3.1 on vaihderekisteri, jossa on kunnossapitoalueen vaihteet (tilanne 4/2018).

Liitteenä 1.3.2 on tasoristeysrekisteri (tilanne 9/2017). Lisätietoa tasoristeyksistä on myös
www.tasoristeys.fi -sivustossa, jossa voi olla puutteita ajantasaisuuden osalta.

Liitteenä 1.3.3 on rumpurekisteri (tilanne 9/2017). Ratarummut eivät kuulu tähän
sopimukseen lukuun ottamatta tasoristeyksiin liittyvien teiden rumpujen kunnossapitoa.
Tarkemmat rajaukset on esitetty liitteissä 1.4 ja 1.5.

Liitteenä 1.3.4 on raideomaisuusrekisterit pääraiteen ja sivuraiteiden osatla (tilanne
9/2017).

Liitteenä 1.3.5 on siltarekisteri (tilanne 9/2017). Siltojen siltakortit, siltatarkastusraportteja
sekä siltojen kiskotus- ja kunnossapito-ohjeet löytyvät Tilaajan ylläpitämästä ratatiedon
extranetistä. Siltojen kunnossapito ei kuulu tähän sopimukseen lukuun ottamatta
ratarakenteita, siltapelkkkoja yms. Tarkemmat rajaukset on esitetty liitteissä 1.4 ja 1.5.

Liitteenä 1.3.6 on pehmeikkörekisteritietoja.

Liitteenä 1.3.7 on kartat kunnossapitoalueella olevista pohjavesialueista.
Tietopohjavesialueista on saatavilla myös Tilaajan Ratapurkki-palvelusta.

Liitteenä 1.3.8 on Kallioleikkausrekisteri (tilanne 9/2017).

Liitteenä 1.3.9 on Merkkirekisteri (tilanne 9/2017). Tiedot pitävät sisällään
paikantamismerkit, nopeuteen liittyvät kerkit ja junakulkutien päätekohta -merkit. Tiedot
eivät pidä sisällään Ruha - Lapua kaksoisraiteen merkkitietoja tai muita radan merkkejä.
Lisäksi tiedoissa voi olla puutteita.

Liitteenä 1.3.10 on tietoa ultraäänitarkastuksista ja kiskovioista (kiskot ja vaihteet).
Kiskovikoihin liittyvää tietoa on myös Kiskovikojen hallintaraportissa, joka on saatavilla
ratatiedon extranet-palvelusta.

Liitteenä 1.3.11 on kunnossapitoalueen kävelytarkastus- ja korjausraportit vuodelta 2017.

Liitteenä 1.3.12 on vaihteiden tarkastuspöytäkirjat vuodelta 2017.

Liitteenä 1.3.13 on kooste vaihdetuista vaihteen osista vuosilta 2013-2017. Kooste ei ole
kattava ja eikä pidä sisällään mm. squat- ja magnaaniosanvaihtoja.

Liitteenä 1.3.14 on Liikennepaikkojen vuositarkastukset vuodelta 2017.

Liitteenä 1.3.15 on kunnossapitäjän vuosiraportit vuosilta 2016 ja 2017.

Liitteenä 1.3.16 on kooste kunnossapitoalueen ohjaus- ja turvalaitevioista vuosilta 2012-
2017.

Liitteenä 1.3.17 on taulukko pääosin asetinlaitetiloissa olevista ja ohjaus- ja
turvalaitekunnossapitoon sisältyvistä akuista. Listasta käy ilmi akkujen määrä, tyyppi ja
muut oleelliset tiedot. Toimittajan tehtävänä on uusia akkuja liitteen 1.5
[Kunnossapitotöiden tehtäväluettelo] kohdassa 7.24 kuvatulla tavalla. Tässä liitteessä
on myös laitetilat lueteltu.
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Liitteenä 1.3.18 on kooste kunnossapitoalueen asetinlaitetiloista ja niiden laitteista ja
järjestelmistä. Tilaaja ei ole voinut varmistua tietojen oikeellisuudesta, joten liite on
informatiivinen. On huomioitava, että listaus ei ole kattava.

Liitteenä 1.3.19 on listaus Toimittajalle luovutettavista mittalaitteista.

Liitteenä 1.3.20 on kooste vuosina 2013-2017 sanktioiduista junamyöhästymisistä
kunnossapitoalueella.

Liitteenä 1.3.21 on raiteen vapaanaolon valvonnan ja baliisien rekisterit.

Liitteenä 1.3.22 on tiedot kunnossapitoalueen erotusjaksoista.

Liitteenä 1.3.23 on täsmennys maadoitusten mittaamiseen.

Liitteenä 1.3.24 on listaus kunnossapitoalueen UPS-laitteista ja tasasuuntaajista. Osa
taulukossa olevissa laitteista poistuu vuoden 2018 aikana.

Liitteenä 1.3.25 on kunnossapitoalueen kiintopisterekisterin tiedot. Parkano -Niinisalo ja
Kokkola-Ykspihlaja väliltä ei rekisteristä löydy kiintopistetietoja. Rekisteristä olevien
pisteiden ja niiden tietojen osalta tulee ottaa huomioon se, ettei rekisterissä oleminen takaa
pisteiden olemassa oloa maastossa ja eikä niiden liikkumattomuutta.

Liitteenä 1.3.26 on raportti pääratojen ja vaihteiden geometrisestä kunnosta syksy 2017
sekä kunnossapitoalueen geometrisen kunnon trendi-kaaviot.

Liitteenä 1.3.27 olevista liikennepaikka-alueiden ja huoltotieden kartoista näkyvät karkeasti
kunnossapitoon kuuluvat viher-, puhtaanapito- ja lumityöalueet ja niiden rajat.
Palvelutasoluokat ja määräarvioita on esitetty liitteessä 1.6.1 [Laatuluokitukset].
Huoltoteiden tietoja ratalinjan osalta löytyy Tilaajan Ratapurkki-järjestelmästä. Tunnukset
Ratapurkki-järjestelmään saa tarvittaessa tarjouspyyntökirjeen mukaisesti.

Liitteenä 1.3.28 on tiedot kunnossapitoalueen pumppaamoista. Liikenneviraston
kunnossapitovastuulla olevien pumppaamoiden kunnossapito sisältyy Toimittajalle
liitteiden 1.4 ja 1.5 mukaisesti.

Liitteenä 1.3.29 on kooste liikennepaikkojen laiturikatoksista ja hisseistä sekä
laiturialueiden varusteista. Matkustajainformaatio-opasteista löytyy Tilaajan tietokanta
osoitteesta: http://is.ramboll.fi/rhk_info/. Tunnukset tietokantaan on ilmoitettu
tarjouspyyntökirjeessä.

Liitteenä 1.3.30 on kooste Kunnossapitoalueen laitureista.

Liitteenä 1.3.31 on esimerkki Kunnossapitoalueen 3 graaffisista aikatauluista esimerkki
viikolta 10/2018. Liitteenä on myös taulukko Kunnossapitoalueen 3 keskimääräisestä
junaliikenteestä arkivuorokautena 25.3.2018 tilanteen mukaisesti. Esimerkit ovat
informatiivisiä ja niiden on tarkoitus antaa kuvaa Toimittajalle tarjousvaiheessa
Kunnossapitoalueen junaliikenteestä.

Liitteenä 1.3.32 on Kunnossapitoalueen raidegeometriarekisterin tiedot.

Liitteenä 1.3.33 on vuonna 2014 tehty salaoja selvitys. Selvitys ei ole välttämättä kattava
ja Toimittajan tehtäviin sisältyy salaojien kartoittaminen liitteeen 1.5 mukaisesti.

Liitteenä 1.3.34 on listaus vaihteista, jotka tulee ultraäänitarkastaa kolme kertaa vuodessa
osana Sopimushintaa liitteen 1.5 mukaisesti.
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Liiteenä 1.3.35 on listaus Riihimäki-Tampere (RITA-hanke) hankkeen turvalaitteiden
elementtiluettelo.

Liiteenä 1.3.36 on kooste kunnossapitoalueen vaihteisiin kohdistuneista vioista vuosilta
2012-2017.

Liitteenä 1.3.37 on Laskumäen tilastotietoa vuosilta 2015-2017.

Liitteenä 1.3.38 on neutraalilämpotilataulukot.

Liitteenä 1.3.39 on tietoa Tampereen kansi hankkeesta ja sen aiheuttamista muutoksista.

TILAAJAN RATATIEDON EXTRANETISTÄ LÖYTYVÄT TIEDOT

· ratatietokartat (tilanne 31.12.2017)
· raiteistokaaviot
· rautatierumpujen hallintaraportti 2017, jossa rumputarkastuksiin perustuen on esitetty

tarvittavia kunnossapito- ja korjaustoimenpiteitä. Tarjoajan tulee ottaa huomioon, että
osa hallintaraportissa esitetyistä kunnossapitotoimenpiteistä (rumpujen puhdistus,
vesominen, pienet korjaustyöt) on voitu tehdä vuonna 2018 tai voidaan tehdä vuoden
2018 aikana.

· rautatiesiltojen hallintaraportti 2016, jossa siltatarkastuksiin perustuen on esitetty
tarvittavia kunnossapito- ja korjaustoimenpiteitä. Tarjoajan tulee ottaa huomioon, että
osa hallintaraportissa esitetyistä kunnossapitotoimenpiteistä on voitu tehdä vuosina
2017-2018 tai voidaan tehdä vuoden 2018 aikana.

· vaihteiden hallintaraportti 2016, jossa vaihdetarkastuksiin perustuen on esitetty
Tilaajan investointisuunnitelmien laatimista varten uusittavien vaihteiden
vaihtojärjestystä teknisen kunnon osalta

· kiskovikojen hallintaraportti 2017, jossa kunnossapitäjien tarkastuksiin perustuen on
esitetty tietoja kiskojen kunnosta ja vikamääristä

· tasoristeysten vuosiraportti 2017
· roudan hallintaraportti 2017
· rautatiekallioleikkausten hallintaraportti 2017
· nopeuskaaviot
· linjakaaviot
· turvalaitteiden käyttöohjeet
· turvalaitteiden laitetoimittajan huolto-ohjeet, joihin on viitattu Liikenneviraston

ohjeessa ”Rautatieturvalaitteiden yleiset kunnossapito-ohjeet sekä tarkastus- ja
huolto-ohjeet” (419/060/2012). Laitetoimittajan huolto-ohjeet löytyvät palvelusta
pääosin laitetoimittajakohtaisesti ja kaikki palvelussa olevat laitetoimittajan huolto-
ohjeet eivät välttämättä liity tähän hankintaan tai eivät ole viimeisimmät voimassa
olevat versiot

· junaliikenteen täsmällisyyden kuukausiraportit. Junien täsmällisyystilastoja on myös
Tilaajan internet-sivuilla <www.liikennevirasto.fi/tasmallisyys>

· siltakortit



LIIKENNEVIRASTO
Radan ja turvalaitteiden kunnossapito 2019 – 2023
kunnossapitoalue 3 ((Riihimäki) – Kokkola)

TARJOUSPYYNTÖ, liite 1.3
(LIVI/644/02.01.02/2018)

KUNNOSSAPITOALUEEN KUVAUS

26.4.2018

13 (99)

· rekisteritietojen muutosilmoitus lomakkeet
· paikantamismerkit risteysasemilla
· tasoristeysluettelot
· siltojen kiskotus- ja kunnossapito-ohjeet
· siltatarkastus tietoja
· kaluston valvontalaitteet

MUUALTA INTERNETISTÄ LÖYTYVIÄ TIETOJA
Liikenneviraston kuormitustiedot rataosittain:
https://www.liikennevirasto.fi/documents/20473/23852/Bruttotonnit+rataosittain+2016_1909
17.pdf/595e9962-0700-4421-be7a-e1aa3b9e80f2

Tietoja junaien kulusta ja aikatauluista Julia-palvelusta:
https://julia.dy.fi/

Palvelun sisältämä tieto on informatiivista. Tilaaja ei vastaa palvelun tietojen
oikeellisuudesta tai palvelun toimivuudesta. Palvelun sisältämiä tietoja ei voi käyttää itse
töiden turvallisuuden varmistamiseen tai tekemiseen liittyen.

Ratapurkki-järjestelmä
Tilaajan Ratapurkki-järjestelmästä löytyy tietoa mm. pohjavesialueista, luontokohteista
sekä huoltoteistä kunnossapitoalueella. Mikäli Tarjoajalla ei ole pääsyä tarjousvaiheessa
Tilaajan Ratapurkki-järjestelmään Tarjoajan pyydetään olemaan yhteydessä Tilaajaan s-
postitse: veli-matti.hirvonen@liikennevirasto.fi
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1 (RIIHIMÄKI) – (TAMPERE)

1.1 RADAN YLEISKUVAUS
(Riihimäki)- (Tampere) rataosuus kuuluu D-rataluokkaan ja kunnossapitotasoon 1A. Rataosa on
sähköistetty, suojastettu ja kauko-ohjattu kaksiraiteinen, osittain kolmiraiteinen (Sääksjärvi-
Tampere tavara osuus), junien automaattisella kulunvalvonnalla (JKV) varustettu
betonipölkkyraide, kiskopainoltaan 60E1. Rataosalla liikennöi sekä henkilö- että tavaraliikennettä.
Rataosuus kuuluu suunniteltuun Liikenneviraston nopean liikenteen rataverkkoon ja
tavanomaisten ratojen TEN-rataverkkoon.

Rataosa alkaa Riihimäen ratapihan pohjoispään opastimilta P704 (läntinen raide) ja P703 (itäinen
raide) ratakilometriltä 74+060 ja päättyy Tampereen ratapihalla opastimille EoE471, EoE472 ja
EoE483 ratakilometrille 182+008.

1.1.1 Perustiedot

SUURE MÄÄRÄ/YKSIKKÖ

radan pituus 107,9 rd-km x 2

max. nopeus 200 km/h

akselipaino 225 kN (250 kN)

varoituslaitteilla varustettuja tasoristeyksiä 1 kpl

ilman varoituslaitteita olevia tasoristeyksiä  0 kpl

vaihteita 158 kpl

siltoja 73 kpl

rumpuja 132 kpl

kunnossapitotaso 1 A

liikennepaikkoja 16 kpl

seisake 1 kpl

1.1.2 Suurimmat ongelmat
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Työrakojen saaminen rataosalla on ajoittain haastavaa ja käytössä olevat työraot ovat lyhyitä.

Rataosan ongelmana ovat Azobe-pölkkyvaihteet. Vaihdepölkyissä tapahtuu taipumista varsinkin
risteys/vastakiskoalueella. Vaihteet ovat vaikeasti kunnossapidettäviä. Rataosan vaihteisiin on
tehty ja tehdään vuosittain huomattava määrä squat- ja mangaanivikojen hitsauskorjauksia.
Hienontunut vaihteiden tukikerrosmateriaali aiheuttaa vaihteiden geometriavirheitä ja
nopeusrajoituksia.

Sivuojien aukipitäminen huoltoteillä, joissa on liian jyrkät luiskat, aiheuttaa myös ongelmia
rataosalla. Pehmeikköalueilla on esiintynyt kuivatusongelmia. Aitarakenteet ja huoltoteiden portit
sekä puomit ovat jatkuvan ilkivallan kohteena rataosalla.

1.2 TEKNISET JÄRJESTELMÄT

1.2.1 Turvalaitejärjestelmät
Turvalaitejärjestelmä on uusittu Sammalisto-Perkiö välillä vuosina 2017-2018 Siemens Westrace
II tietokoneasetinlaitejärjestelmällä. Jokaisella liikennepaikalla on ko. liikennepaikkaa ohjaava
asetinlaite.

Lähes kaikki vanhat opastimet on korvattu uusilla opastinmastoilla, ja kaikki uuden järjestelmän
opastimet ovat led-opastimia. Osa liikennepaikkojen porttaaleista jää käyttöön, ja valoyksiköt
vaihdetaan porttaaleihin.

Myös kaikki raideopastimet on korvattu uusilla led-raideopastimilla. Kaikki vaihteiden käännön
painonappikotelot on korvattu uusilla koteloilla.

Vanhojen mastojen/porttaalien, pylväiden ja painonappikoteloiden purkua ei ole tehty ennen 2019
alkua. Purkusuunnitelmasta ja -ajankohdasta ei ole tietoa.

Järjestelmä sisältää myös junankulun valvonnan JKV.

Raiteen vapaanaolo on valvottu akselinlaskijajärjestelmällä Siemens AZS350 ja anturilla ZPD43.
Vanhoja raidevirtapiirejä, eristysjatkoineen, ei ole purettu ennen 2019 alkua.
Purkusuunnitelmasta ja -ajankohdasta ei ole tietoa.

1.2.1.1 Kauko-ohjaus
Länsi-Suomen alueella on otettu käyttöön TAKO -kauko-ohjausjärjestelmä, järjestelmän on
toimittanut Mipro Oy ja siihen sisältyvät KPA3 rataosat (Sammalisto)-Tampere-Seinäjoki-Ruha.
TAKO=Tampereen kauko-ohjaus.

TAKO- ohjauspaikkana ja päätietokoneiden sijoituspaikka on Tampereen junaliikenteen
ohjauskeskus, Tampereen Viinikan ratapihan entisessä junatoimistossa. Junatoimisto on
saneerattu ja lisäsiivellä varrustettuna muutettu liikenteenohjauksen tarpeisiin sopivaksi.

(Ruha)-Kokkola kauko-ohjaus on liitetty Oulun liikenteenohjaukseen.
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1.2.1.2 Laitetilat
Turvalaitetilat Riihimäki - Tampere – Seinäjoki välillä ovat tiilirakenteisia. Tiloissa on varavoimalle
pistokeliitäntä, UPS ja akustot. Tilat on varustettu jäähdytyslaitteistoilla. Vuonna 2017 on
rakennettu uudet laitetilat Hämeenlinnan, Toijalan ja Lempäälän.
Laitetilojen ilmanvaihto- ja jäähdytyslaitteet on uusittu 2017-2018.

1.2.1.3 Ulkolaitteet
Ulko-ohjauslaitteet sijaitsevat kaapeissa opastimien ja vaihteiden läheisyydessä.
Akselinlaskijat ja baliisit on kytketty kytkentäpoteroiden kautta kaapeille.

1.2.1.4 Laitteiden käytettävyys
Uuden asetinlaitejärjestelmän käytettävyydestä ei ole tietoa ennen järjestelmän käyttöönottoa.

1.2.1.5 Tasoristeysten ohjausjärjestelmät
Rataosalla on 1 kappale tasoristeyslaitoksia Hämeenlinnassa, laitos uusitaan 2018 VR Pluto
laitoksella ja siitä on riippuvuus uuteen asetinlaitejärjestelmään (Westrace II).

Hämeenlinnassa ja Toijalassa on asetinlaiteriippuvainen puomi laituripolulla.

1.2.2 Radan sähköistys ja vahvavirtajärjestelmät
HUOM! Sähkö- ja vahvavirtajärjestelmien sekä kuumakäynti-ilmaisimien kunnossapito ei kuulu
tähän kunnossapitosopimukseen.

1.2.2.1 Sähköistysjärjestelmä
Rataosan sähköistys on valmistunut vuonna 1975. Sähköistys on tehty teräskääntöorsin.
Alkuperäiset PSO:n erottimet ja ohjaimet on pääosin uusittu vuosina 2014-2017. Rataosalla on
tehty lukuisia muutostöitä, rataoikaisuja ja ratapihan uusimisia, jolloin sähköistysrakenteita on
uusittu eri ikäpolvien rakenteilla. Ajojohdintyyppinä on SR 70, joka on parannettu nopeudelle 200
km/h. Rataosalla on käytössä pääosin 50 CdCu kannatinköysi. Puolenvaihtopaikolla ja uusituilla
ratapihoilla ym on käytetty CuT kannatinköyttä, joiden uusiminen on käynnissä.
Pylväsperustukset ovat betoniperustoja. Pistemäisten ajolangan kulumien on aiheuttanut langan
katkeamisia. Nopeuden noston 200 km/h myötä ovat ajolangan liikkeet kasvaneet ja ongelmat
lisääntyneet Ajolangan tarkistusmittaus videoimalla on käynnissä. Liikenneviraston PANDAS
virroitimen iskuvoimien mittaus löytää nykyään ongelmapaikkoja, jottei pistemmäisiä kulumia
pääse kovin helposti syntymään.

1.2.2.2 Syöttö- ja välikytkinasemat
Syöttöasemat 2 kpl, Kukkola ja Arometsä sekä välikytkinasemat 2 kpl, Iittala ja Vanattara. Asemat
on otettu käyttöön 1975. Päämuuntajat ovat Strömbergin valmistamia. Arometsän syöttöasema
saneerattiin vuonna 2009 ja Kukkolan syöttöasema vuonna 2010. Suojaukset suojaus on nyt
toteutettu ABB:n distanssireleillä, ja asemien omakäyttökeskukset ja tasajännitekeskukset sekä
virtamuuntajat uusittiin. Samoin ratajohtoerottimet vaihdettiin moottoriohjatuiksi ja liitettiin kauko-
ohjaukseen. Päämuuntajat on perushuollettu vuosina 2000–2001. Kaikki 110 kV:n katkaisijat on
uusittu Riihimäki- Seinäjoki välillä viimeiset vaihdettiin vuonna 2016 110 kV ylijännitesuojat
uusittiin vuonna 2017. Kaikki Ri-Tre välin kytkinasemien 25 kV katkaisijat on uusittu
tyhjiökatkaisijoiksi.
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1.2.2.3 Vaihteenlämmitys- ja valaistusjärjestelmät
Rataosan pienjänniteliittymät on rakennettu turvalaitetilojen yhteydessä. Liittymät sekä
vaihteenlämmitykset ja vaihdealuevalaistukset on rakennettu pääosin perusparannuksen
yhteydessä vuosina 1994–2000.

Vaihteenlämmitykset on rakennettu perinteisellä jänniteportaisiin perustuvalla tehonsäädöllä.
Liikenteenohjaajan määrittelemiin tärkeimpiin vaihteisiin Sääksjärvellä, Lempäälässä ja Toijalassa
on asennettu kieli- ja tankokuoppalämmitykset. Muulla tällä rataosalla vaihteissa on vain
tukikiskolämmitys.

Vaihteenlämmitysten ohjaukseksi voidaan valita jakokeskuksella kauko-ohjaus tai käsikäyttö.
Normaalisti käytetään kauko-ohjausta, jolloin liikenteenohjauskeskuksesta voidaan ohjata haluttu
tehoporras käyttöön. Käsikäyttö on tarkoitettu huoltokäyttöön tai vikatapauksiin. Alueella ei ole
vaihteenlämmitystä ohjaavia sääasemia.

Ratapihavalaistukset on toteutettu mastoilla ja puupylväillä, laiturivalaistukset pääosin
teräspylväillä ja vaihdealuevalaistukset pääosin puupylväin.

Liikennepaikkojen pienjänniteliittymät ovat turvalaitetilojen yhteydessä. Lisäksi kiinteistöillä ja
kuumakäynti-ilmaisimilla on omat liittymät.

1.2.3 Muita järjestelmiä
Liikkuvan kaluston valvontalaitteet esitetty ratatiedon extranetissä

Kuumakäynti-ilmaisimet
Harviala km 99+215
Toijala km 141+500
Kulju km 175+450

Virroitinvalvontakamerat
Lempäälä km 167+692

Pyörävoimailmaisin
Mattila km 162+167

Liikenneviraston valvontakamerajärjestelmiä on Hämeenlinnassa (yhdessä VR ja Kunta),
Toijalassa ja Tampereella.

Rataosalla on 5 kpl pumppaamoita Liikenneviraston kunnossapidossa. Rataosien pumppaamot
ovat listattu erilliseen pumppaamolistaukseen sijainti- ja kunnossapitotietoineen.

1.3 RATARAKENTEET

1.3.1 Yleiskuvaus
Rataosuus Helsinki-Hämeenlinna on avattu liikenteelle alun perin vuonna 1862. Rataosaa on
jatkettu rakentamalla yhteys Hämeenlinnasta Tampereelle. Tämä osuus on avattu liikenteelle
vuonna 1876. Riihimäki-Tampere rataosuus on rakennettu suurelta osin uudestaan ja muutettu
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kaksiraiteiseksi siten, että viimeisin perusparannus valmistui 2000-luvun alkupuolella. Nykyinen
päällysrakenne on rakennettu vuosien 1989 ja 2002 välisenä aikana.

1.3.2 Päällysrakenne
Ratakiskot ovat läpimenevällä pääraiteella profiilia 60E1 ja ratapölkyt ovat betonisia. Raiteissa on
sepelitukikerros. Kiskot on asennettu vuosien 1990 ja 2002 välisenä aikana. Kiskot on hitsattu
jatkuvakiskoraiteeksi. Kiskojen kiinnityksenä on Pandrol-kiinnitys. Ratapölkyt on asennettu
vuosien 1990 ja 1999 välisenä aikana.

Osuuden vaihteet ovat asennettu pääosin vuosien 1995 ja 2003 välisenä aikana ja pääradassa
olevat vaihteet ovat tyypiltään pitkiä YV 60-vaihteita. Kaikki vaihteet ovat olleet asennettaessa
uusia.

Ratakiskot on hiottu (Riihimäki)-(Tampere) välillä vuosina 1997 ja 1999. Hämeenlinna-Tampere
rataosalla hiontaa on tehty marras-joulukuussa 2009. Rataosa on läpituettu vuosien 2015 ja 2016
aikana. Vuonna 2016 rataosalle tehtiin head check kiskonvaihtoa

Kiskovikojen vikatiheydet löytyvät Ratatiedon extranetistä Kiskovikojen hallintaraporteista.

Liikennepaikka/Seisake
Liikennepaikalla (pää- ja sivuraidepituudet)
Raiteita yht. (rd-
m)

Vaihteita
(kpl) Henkilölaitureita (m)

Sammalisto +270 7 -
Ryttylä +1867 8 K344
Leppäkoski +260 4 -
Turenki 5617+1861 13 K340
Harviala +260 4 -
Hämeenlinna 6783+8991 30 K707
Parola 2918+878 10 K388
Leteensuo +258 4 -
Iittala (seisake) - - K340
Vinnilä +260 4 -
Kuurila +260 4 -
Toijala 5266+11970 43 K900
Viiala +598 4 K340
Mattila +258 4 -
Lempäälä 4365+370 8 K340
Vanattara +258 4 -
Sääksjärvi +312 6 -

Liikennepaikkojen tarkat raidepituudet pää- ja sivuraiteiden osalta löytyvät
raideomaisuusrekistereistä
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1.3.2.1 Sammalisto
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Sammaliston liikennepaikan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1995–1996. Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin
hyvässä kunnossa. Suunnitelmissa ei ole seuraavan viiden vuoden aikana vaihtaa vaihteita.
Vuosille 2016–2017 on tehty/suunniteltu risteyksen vaihtoja. Ekokem:n raiteen tarpeellisuutta on
selvitetty ja todettu, että se täytyy säilyttää, vaikka raiteella ei ole tällä hetkellä juurikaan
liikennettä.

1.3.2.2 Ryttylä

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Ryttylän liikennepaikan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1995–1996. Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin
hyvässä kunnossa. Suunnitelmissa ei ole seuraavan viiden vuoden aikana vaihtaa vaihteita.

1.3.2.3 Leppäkoski
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Leppäkosken liikennepaikan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1995–1996. Suunnitelmissa ei ole seuraavan
viiden vuoden aikana vaihtaa vaihteita. Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin hyvässä kunnossa.
Vuodelle 2017 on tehty/suunniteltu risteyksen vaihto. Osa liikennepaikan vaihteiden
tukikerrosmateriaali on hienontunutta. Ongelmallisten vaihteiden tukikerrosmateriaaleja
vaihdettiin vuonna 2017.

1.3.2.4 Turenki

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Turengin liikennepaikan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen. Viljavaraston yksityisraiteen tarpeellisuutta on selvitetty ja
todettu, että se säilytetään, vaikka raiteella ei ole tällä hetkellä juurikaan liikennettä.
Vaihteiden kunto:
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Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu pääosin vuosina 1995–1998. Muutama vuonna 2003
Suunnitelmissa ei ole seuraavan viiden vuoden aikana vaihtaa vaihteita. Vaihteet/vaihteenosat
ovat pääosin hyvässä kunnossa. Osa liikennepaikan vaihteiden tukikerrosmateriaali on
hienontunutta. Ongelmallisten vaihteiden tukikerrosmateriaaleja suunniteltu vaihdettavaksi.
Vuonna 2017 poistettiin tarpeeton vaihde Turenki V010 ja muutaman vaihteen tarpeellisuudesta
on keskusteltu.

1.3.2.5 Harviala
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Harvialan liikennepaikan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuonna 1995. Suunnitelmissa ei ole seuraavan viiden
vuoden aikana vaihtaa vaihteita. Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin hyvässä kunnossa. Osa
liikennepaikan vaihteiden tukikerrosmateriaali on hienontunutta. Ongelmallisten vaihteiden
tukikerrosmateriaaleja on suunniteltu vaihdettavaksi.

1.3.2.6 Hämeenlinna
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Hämeenlinnan liikennepaikan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen. SSAB:lle menevä raide kunnostettu vuonna 2017.

Ratapihamuutokset mahdollisia Hämeenlinnassa, puunlastaustoiminnan siirto

Kantolan raide R031 on huonossa kunnossa ja siellä on seis-levy. Raide on vain satunnaisessa
käytössä sen tarpeellisuutta/poistoa on harkittu. Jatkotoimenpiteitä ei ole vielä päätetty.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu pääosin vuosina 1998–2004. Yksittäisiä vaihteita on
asennettu myöhemmin. Suunnitelmissa ei ole seuraavan viiden vuoden aikana vaihtaa vaihteita.
Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin hyvässä kunnossa. Yksittäisiin vaihteisiin on tehty/suunniteltu
osanvaihtoja huonokuntoisten pölkkyjen, ristikoiden, välikiskojen ja kielisovitusten takia. Osa
liikennepaikan vaihteiden tukikerrosmateriaali on hienontunutta. Ongelmallisten vaihteiden
tukikerrosmateriaaleja vaihdettiin vuonna 2017.

1.3.2.7 Parola

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Parolan liikennepaikan n raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
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Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu pääosin vuosina 1995–1997. Suunnitelmissa ei ole
seuraavan viiden vuoden aikana vaihtaa vaihteita. Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin hyvässä
kunnossa. Osa liikennepaikan vaihteiden tukikerrosmateriaali on hienontunutta. Ongelmallisten
vaihteiden tukikerrosmateriaaleja vaihdettiin vuonna 2017.

1.3.2.8 Leteensuo

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Leteensuon liikennepaikan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuonna 1995. Suunnitelmissa ei ole seuraavan viiden
vuoden aikana vaihtaa vaihteita. Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin hyvässä kunnossa.
Yksittäisiin vaihteisiin on tehty/suunniteltu osanvaihtoja huonokuntoisten ristikoiden ja
vastakiskojen takia. Osa liikennepaikan vaihteiden tukikerrosmateriaali on hienontunutta.
Ongelmallisten vaihteiden tukikerrosmateriaaleja vaihdettiin vuonna 2017.

1.3.2.9 Iittala (seisake)
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Iittalan liikennepaikan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikalla ei ole vaihteita, ei puolenvaihtomahdollisuutta

1.3.2.10 Vinnilä

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Vinnilän liikennepaikan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuonna 1995. Suunnitelmissa ei ole seuraavan viiden
vuoden aikana vaihtaa vaihteita. Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin hyvässä kunnossa.
Liikennepaikan vaihteen ristikoissa on vikahavaintoja. Yksittäisiin vaihteisiin on tehty/suunniteltu
osanvaihtoja huonokuntoisten ristikoiden ja vastakiskojen takia.

1.3.2.11 Kuurila
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Kuurilan liikennepaikan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen.
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Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuonna 2015. Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin
hyvässä kunnossa. Kuurilan vaihteissa on ollut asentamisesta lähtien pientä geometriaongelmaa.

1.3.2.12 Toijala

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Toijalan liikennepaikan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen. Osa liikennepaikan betonipölkyistä vaatii vaihtoa
lähivuosina.

Ratapihamuutokset mahdollisia Toijalassa, puunlastaustoiminnan siirto

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1995–2009. Liikennepaikalla on tarpeita vaihtaa
yksittäisiä vaihteita seuraavan viiden vuoden aikana huonokuntoisten pölkkyjen ja teräsosien
takia. Yksittäisiin vaihteisiin on tehty/suunniteltu osanvaihtoja huonokuntoisten puupölkkyjen,
ristikon, kielisovitusten, välikiskon ja vastakiskojen takia. Osa liikennepaikan vaihteiden
tukikerrosmateriaali on hienontunutta. Ongelmallisten vaihteiden tukikerrosmateriaaleja
vaihdettiin vuonna 2017.

1.3.2.13 Viiala

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Viialan liikennepaikan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuonna 1997. Suunnitelmissa ei ole seuraavan viiden
vuoden aikana vaihtaa vaihteita. Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin hyvässä kunnossa.
Yksittäisiin vaihteisiin on tehty/suunniteltu osanvaihtoa huonokuntoisen vastakiskon takia.

1.3.2.14 Mattila
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Mattilan liikennepaikan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuonna 1997. Suunnitelmissa ei ole seuraavan viiden
vuoden aikana vaihtaa vaihteita. Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin hyvässä kunnossa.

1.3.2.15 Lempäälä

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä
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Raiteiden kunto:
Lempäälän liikennepaikan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1997–1998. Suunnitelmissa ei ole seuraavan
viiden vuoden aikana vaihtaa vaihteita. Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin hyvässä kunnossa.
Osa liikennepaikan vaihteiden tukikerrosmateriaali on hienontunutta. Ongelmallisten vaihteiden
tukikerrosmateriaaleja on suunniteltu vaihdettavaksi. Yksittäisiin vaihteisiin on tehty/suunniteltu
osanvaihtoja ja hitsausta.

1.3.2.16 Vanattara
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Vanattaran liikennepaikan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuonna 1997. Suunnitelmissa ei ole seuraavan viiden
vuoden aikana vaihtaa vaihteita. Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin hyvässä kunnossa.
Yksittäisiin vaihteisiin on tehty/suunniteltu osanvaihtoja ja hitsausta huonokuntoisen vastakiskon
takia.

1.3.2.17 Sääksjärvi
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Sääksjärven liikennepaikan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 2000-2001. Suunnitelmissa ei ole seuraavan
viiden vuoden aikana vaihtaa vaihteita. Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin hyvässä kunnossa.
Yksittäisiin vaihteisiin on tehty/suunniteltu osanvaihtoja ja hitsausta huonokuntoisen ristikon,
vastakiskon pukkien ja huonokuntoisten raideruuvien takia.

1.3.3 Radan varusteet ja laitteet
Rataosalla on yksi varoituslaittein varustettu kevyen liikenteen tasoristeys Vaneri, joka sijaitsee
Hämeenlinnassa ratakilometrillä 108+640.

Rataosan tasoristeykset on esitetty tasoristeysrekisterissä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä

1.3.4 Henkilölaiturit, katokset ja varusteet
Henkilölaitureita rataosalla on Ryttylän, Turengin, Hämeenlinnan, Parolan, Iittalan, Toijalan,
Viialan ja Lempäälän liikennepaikoilla. Laiturit ovat tyypiltään ns. korkeita laitureita.
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1.3.5 Sillat
Rataosan sillat ja niiden jakautuminen tyypeittäin on esitetty siltarekisterissä/ kohteen kuvauksen
liitteissä. Siltojen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatiesiltojen hallintaraportissa.

1.3.6 Alusrakenteet
Rataosan rakennekerrokset eivät täytä nykyisissä poikkileikkausvaatimuksissa esitettyjä
routimattomuusvaatimuksia kaikilta osin. (RATO:n mukaan sovellettavat poikkileikkaustyypit).
Raiteen poikkileikkaus on myös osittain vajavainen penkereen poikkileikkauksen osalta.

Rataosan on routaantumistiedot esitetty Ratatiedon Extranetissä Roudan hallintaraportissa.

1.3.7 Rummut ja kuivatukset

Rataosan rummut ja niiden tyypit sekä muut rumputiedot ovat esitetty rumpurekisterissä/ kohteen
kuvauksen liitteissä. Rumpujen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatierumpujen
hallintaraportissa.

Rataosan kuivatus on hoidettu pääosin avo-ojin. Rumpuja on uusittu ja jatkettu radan
peruskorjauksen yhteydessä 1990-luvulla. Myös täysin uusia rumpuja on rakennettu 1990-luvun
aikana. Hämeenlinna-Raahe akselipainon korotushankkeeseen liittyi rumpujen uusimisia vuosina
2017-2018.

1.3.8 Pehmeiköt
Rataosan pehmeiköt listattu pehmeikkörekisteriin ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen liitteistä

1.3.9 Paalulaatat
Paalulaatoista ei ole rekisteröityä tietoa.

1.3.10 Tunnelit
Rataosalla ei ole tunneleita

1.3.11 Kallioleikkaukset
Rataosan kallioleikkaukset on esitetty kallioleikkausrekisteristä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä. Kallioleikkauksia on rataosalla 6 kpl.

1.3.12 Liikennepaikat
Asematunneleita sekä portaita ja hissejä on Hämeenlinnan, Parolan, Toijalan ja Lempäälän
liikennepaikoilla.

1.3.13 Rakennukset
Rataosalla on Liikenneviraston omistuksessa Hämeenlinnan veturitallirakennus ja muutama
vahtitupa-aluetta.

Liikenneviraston laitetilat on listattu liitteessä 1.3.18.
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Uusia laitetiloja rakennettiin vuonna 2017 Hämeenlinnaan, Toijalaan ja Lempäälään.

2 (TAMPERE) – (SEINÄJOKI)

2.1 RADAN YLEISKUVAUS
(Tampere) - (Seinäjoki) rataosuus kuuluu D- rataluokkaan ja kunnossapitotasoon 1A. Rataosa on
sähköistetty, suojastettu ja kauko-ohjattu, junien automaattisella kulunvalvonnalla (JKV)
varustettu betonipölkkyraide, kiskopainoltaan 60E1. Rataosalla liikennöi sekä henkilö- että
tavaraliikennettä. Osuudet Tampere-Lielahti ja Pohjois-Louko – Seinäjoki ovat kaksiraiteisia,
osuus Lielahti – Pohjois-Louko on yksiraiteista rataa. Rataosuus kuuluu suunniteltuun
Liikenneviraston nopean liikenteen rataverkkoon ja tavanomaisten ratojen TEN-rataverkkoon.

Rataosa alkaa Tampereen ratapihan pohjoispäässä km 189+841 (E771 ja E772) ja päättyy Etelä-
Seinäjoen km 343+434 (P571).

2.1.1 Perustiedot

SUURE MÄÄRÄ/YKSIKKÖ

radan pituus 154,5 rd-km

max. nopeus 160/200 km/h

akselipaino 225 kN
(250 kN Tampere – Lielahti)

varoituslaitteilla varustettuja
tasoristeyksiä 0 kpl

ilman varoituslaitteita olevia
tasoristeyksiä 0 kpl

vaihteita 151 kpl

siltoja 75 kpl

rumpuja 166 kpl

kunnossapitotaso 1 A

liikennepaikkoja 19 kpl
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2.1.2 Suurimmat ongelmat
Rataosan ongelmia esim. pehmeikköjen osalta on korjattu nopeudennostoprojektin yhteydessä
vastapenkereillä, luiskamassanvaihdoilla ja massastabiloinneilla.

Rataosan vaihdealueet ovat osittain ongelmallisia tukikerrosmateriaalin hienontumisen vuoksi.
Useaan vaihteeseen on tehty squat- ja mangaanivikojen hitsauskorjausta.

Turvalaitetekniikan suurimmat ongelmat ovat:
- EBILOCK 850 asetinlaitteeseen ei ole valmistajan kanssa tehtyä tukisopimusta
- Varaosat EBILOCK 850 asetinlaitteeseen
- Laitetilojen jäähdytyslaitteistojen vanheneminen ja siitä johtuva varaosien saatavuus ja

huoltojen kustannukset, alkuperäisen kylmäaineen korvaaminen turvallisemmalla ei onnistu.

Turvalaitteiden yksittäisiä ongelmia:
PAIKKA PUUTE VAIKUTUKSET HUOMIOT / PARANNUSEHDOTUKSET

Ebilock 850
Varaosat: (Con, Fca, Brk, Tre ym. Kortit)
saanti on hidasta ja kaikkia ei näillä
näkymin saadakaan. (osa luvattu 3 / 2011).

Liikennehäiriöt, VAKAVA

Ri-Tpe uusinnan jälkeen varaosiksi kelpaavia
kortteja on paremmin varastossa.
Valmistajan tuki on loppu/loppumassa
Laitteiston päivityksestä tehtävä aikataulu

Ebilock 850
Virransyötön laajennus FRISK,
ratalaitekaappien teholähteiden teho ei riitä
--> opastimen tila vaihtuu

"edestä seis", Liikennehäiriö

1. Teholähde uusitaan
2. Päivitetään asetusetuosa OPW-board ver. R4A
3. Kaapeloidaan vaihteelle erilliset kääntöjännite- ja
valvontakaapelit

Ebilock 850 Ebilock lukitustietokoneiden powerit,
poweri-kortit kehikoissa olevat powerit. Liikennehäiriöt

Lakiala
Poistettu vaihde näkyy ohjauskuvassa.
Poistoa ei ole tehty
asetinlaitejärjestelmään.

Liikennehäiriö TAKO liitynnän kuvasta ei tietoa

2.2 TEKNISET JÄRJESTELMÄT

2.2.1 Turvalaitejärjestelmät
Väli Tampere – Seinäjoki ohjataan, turvataan ja valvotaan Ebilock 850 alueasetinlaitteilla.
Järjestelmän on toimittanut ABB Signal Oy. Järjestelmä sisältää myös junankulun valvonnan
JKV.

FRISK Alueasetintietokone järjestelmän nimi tulee lyhennettynä sanoista Finland, Riihimäki Ri ja
Seinäjoki Sk.

Ensimmäinen Ebilock 850 alueasetinlaite valmistui kesäkuussa 1995 Seinäjoelle ja toimii välillä
Ylivalli – Seinäjoki. Loput alueasetinlaitteet valmistuivat 1995 – 1997.

Ebilock 850 alueasetinlaitteet ovat kahdennettuja sekä laitteistoltaan, että ohjelmistoltaan.
Mipro Oy on toimittanut Tampereen liikenteenohjauskeskukseen FRISK asetinlaitteiden
tietoliikenneyhteyksien valvontajärjestelmän keväällä 2006.

Alueasetinlaitejärjestelmä sisältää ja ohjaa useita liikennepaikkoja rataosalla seuraavasti:

- Tampere 1 (Tpe 1) Ylöjärvi, Lakiala, Majajärvi, Karhejärvi, Sisättö
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- Parkano 1 (Pko 1) Vahojärvi, Poikkeus, Parkano
- Parkano 2 (Pko 2) Lamminkoski, Kuivasjärvi, Ratikylä, Madesjärvi, Ylivalli
- Seinäjoki 1 (Sk 1) Jalasjärvi, Peräseinäjoki, Pohjoislouko, Larvakytö, Syrjämäki

Suojastus on toteutettu raidevirtapiirein ja alueasetinlaitteiden välityksellä. Rataosa on varustettu
myös JKV järjestelmällä, joka perustuu koodainkortti / baliisi -malliin. Baliisit liittyvät suoraan
ohjaimien kautta alueasetinlaitteisiin silmukkakaapeleiden välityksellä. Baliisit ovat mallia ABB.

Asetinlaitejärjestelmän uusiminen rataosalle on suunitteilla (Siemens Westrace II)
tietokoneasetinlaitejärjestelmällä, mutta toteutuspäätöstä tai rakennusaikataulua ei ole.

2.2.1.1 Kauko-ohjaus
Kauko-ohjaus siityy 2018 TAKO -järjestelmään.

2.2.1.2 Ulkolaitteet
Ulko-ohjauslaitteet sijaitsevat kaapeissa opastimien ja vaihteiden läheisyydessä.
Raidevirtapiirit ja baliisit on kytketty kytkentäpoteroiden kautta kaapeille.

2.2.1.3 Laitteiden käytettävyys
Varaosien saatavuus Ebilock järjestelmään on heikkoa. Varaosia saadaan (Riihimäki)-(Tampere)
rataosalta Hämeenlinnasta ja Toijalasta, nämä ovat käytettyjä osia.

Järjestelmän sisäisen tiedonsiiron viat (silmukkavika) ovat hankalia paikantaa ja korjaus saattaa
tämän takia viivästyä.

2.2.1.4 Tasoristeysten ohjausjärjestelmät
Rataosalla ei ole tasoristeyksiä.

2.2.2 Radan sähköistys ja vahvavirtajärjestelmät
HUOM! Sähkö- ja vahvavirtajärjestelmien sekä kuumakäynti-ilmaisimien kunnossapito ei kuulu
tähän kunnossapitosopimukseen.

2.2.2.1 Sähköistysjärjestelmä
Rataosan sähköistys on valmistunut vuonna 1975. Käytetty ajojohdintyyppi on SR 70, tehty
pääosin 100-sarjan teräskääntöorsin. Erottimet ja niiden ohjaimet ovat pääosin PSO:n ja ABB:n
valmistamia. Rataosalla on käytössä CuCd 50 kannatinköysi. Liikennepaikkojen sivuraiteiden
sähköistyksessä on käytetty CuT- kannatinköyttä, mitkä pitäisi uusia. Pylväsperustukset ovat
betoniperustoja. Rapautuneet perustat on osin uusittu putkipaaluperustoilla ja osin korjattu
uudella valulla.

2.2.2.2 Syöttö- ja välikytkinasemat
Välillä on 5 kpl syöttöasemia (Lamminpää, Sisättö, Rännäri, Ylivalli, Pahaneva) ja 4 kpl
välikytkinasemia (Ahvenus, Vahojärvi, Ratikylä, Peräseinäjoki). Asemat on otettu käyttöön 1975.

Päämuuntajat ovat Strömbergina valmistamia. Päämuuntajat on perushuollettu vuonna 2007
Ylivallin ja Pahanevan syöttöasemilla.
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Kaikki syöttöasemat on saneerattu vuosina 2008-2016. Käytössä on ABB:n ja Schneiderin
distanssireleet, samalla asemien omakäyttökeskukset ja tasajännitekeskukset sekä
virtamuuntajat uusittiin. Samoin ratajohtoerottimet vaihdettiin moottoriohjatuiksi ja liitettiin kauko-
ohjaukseen. Pahanevan 110 kV suojareleet ovat vielä saneeramatta, mutta ajojohdon suojaus on
saneerattu

25 kV:n vähäöljykatkaisijat uusittiin vuonna 2009 Sisätön ja Pahanevan syöttöasemille ja 2010
Ylivallin ja Rännärin syöttöasemille. Lamminpään katkaisijat on vaihdettu aiemmin.

2.2.2.3 Vaihteenlämmitys- ja valaistusjärjestelmät
Rataosan pienjänniteliittymät ovat turvalaite laitetilojen ja kuumakäynti-ilmaisimien yhteydessä.
Liittymät sekä vaihteenlämmitykset ja valaistukset on rakennettu pääosin perusparannuksen
yhteydessä vuosina 1990–1995. Vaihteenlämmitykset on uusittu vuonna 2009 ja toteutettu
erotusmuuntajakohtaisella säädöllä. Samassa yhteydessä päätien vaihteisiin ja turvavaihteisiin
asennettiin kielilämmitykset.

Vaihteenlämmitysten ohjaukseksi voidaan valita jakokeskuksella kauko-ohjaus tai käsikäyttö.
Normaalisti käytetään kauko-ohjausta, jolloin liikenteenohjauskeskuksesta voidaan ohjata haluttu
tehoporras käyttöön. Käsikäyttö on tarkoitettu huoltokäyttöön tai vikatapauksiin. Alueella ei ole
vaihteenlämmitystä ohjaavia sääasemia.

Ratapihavalaistukset on toteutettu mastoilla ja puupylväillä, laiturivalaistukset pääosin
teräspylväillä ja vaihdealuevalaistukset pääosin puupylväin.

Pienjänniteverkon, valaistuksen ja vaihteenlämmitysten osalta ei ole näköpiirissä teknisiä
ongelmia lähimpään kymmeneen vuoteen.

Alikulkuputkien katodisuojauksia on rataosalla 11 kpl. Laitteiden käyttöjännite on otettu pääosin
laitetiloista (3 kpl omalla liittymällä).

2.2.3 Muita järjestelmiä
Liikkuvan kaluston valvontalaitteet esitetty ratatiedon extranetissä

Kuumakäynti-ilmaisimet
Ylöjärvi km 198+710
Vahojärvi km 247+680
Ratikylä km 285+150
Louko 328+146

Rataosalla on 6 kpl pumppaamoita Liikenneviraston kunnossapidossa. Rataosien pumppaamot
ovat listattu erilliseen pumppaamolistaukseen sijainti- ja kunnossapitotietoineen.

2.3 RATARAKENTEET

2.3.1 Yleiskuvaus
Tampere-Lielahti
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Rataosuuden pituus on n. 6 rd-km. Rataosuus Tampere-Lielahti on avattu liikenteelle alun perin
vuonna 1895. Se on suurelta osin rakennettu uudestaan ja muutettu kaksiraiteiseksi siten, että
työt olivat valmiit vuonna 1975. Nykyinen päällysrakenne on rakennettu vuonna 1997.

Rataosuus on erittäin kaarteinen. Kaarresäteet vaihtelevat 300 m ja 600 m välillä. Kummankin
läpimenevän pääraiteen suurin sallittu nopeus on 120 km/h, mutta kaarteiden takia käytännössä
koko osuus on rajoitettu enintään 80 km/h nopeuteen tavanomaisilla junilla ja nopeuteen 100
km/h kallistuvakorisilla junilla. Jämsänkoski – Rauma akselipainon korotus projektissa myös
tämän rataosuuden akselipaino korotettiin 250kN:n.

Lielahti-Seinäjoki
Rataosuuden pituus on n. 150 rd-km. Lielahti-Parkano on avattu liikenteelle vuonna 1971 ja
Parkano-Seinäjoki vuonna 1970. Osuus Pohjois-Louko – Seinäjoki on muutettu kaksiraiteiseksi
vuonna 1992. Nykyinen päällysrakenne on rakennettu vuosina 1992–1999. Nykyiset radan
turvalaitteet suojastuksineen ja kauko-ohjauksineen on otettu käyttöön vuonna 1995.
Turvalaitejärjestelmä on ABB:n toimittava alueasetinlaitejärjestelmä. JKV on otettu käyttöön
vuonna 1997.

Rataosuus on rakennettu mahdollisimman suoraksi. Kaarteiden kaarresäde vaihtelee 3000–5000
m välillä. Ainoastaan Lielahdessa on kaarre, jonka säde on 2000 m ja Seinäjoella on kaarre,
jonka säde on 2500 m.

2.3.2 Päällysrakenne
Ratakiskot ovat läpimenevällä pääraiteella profiilia 60E1 ja ratapölkyt ovat betonisia. Raiteissa on
sepelitukikerros. Kiskot on hitsattu jatkuvakiskoraiteeksi. Tampere-Lielahti osuuden vaihteet ovat
vuosilta 1995 ja 2001 ja ovat pitkiä YV60 vaihteita. Lielahti-Seinäjoki osuuden vaihteet ovat
vuosilta 1989 – 1999 ja ne ovat suurelta osin pitkiä YV60-vaihteita. Päällysrakenteen
mitoitusperusteena on ollut 250 kN akselipaino. Ratakiskot on hiottu Tampere-Peräseinäjoki
välillä vuonna 1999 ja Peräseinäjoki-Seinäjoki välillä vuonna 1998. Tampere-Seinäjoki rataosalla
on hiottu myös vuonna 2010.

Lielahti-Seinäjoki rataosan tukikerros on puhdistettu päällysrakenteen uusimisen yhteydessä.

Kiskovikojen vikatiheydet löytyvät Ratatiedon extranetistä Kiskovikojen hallintaraporteista.

Liikennepaikka Liikennepaikalla (pää- ja sivuraidepituudet)
Raiteita yht. (rd-
m) Vaihteita (kpl) Henkilölaitureita (m)

Lielahti 3892+6306 25 -
Ylöjärvi 2589+1330 7 -
Lakiala 2465+137 4 -
Majajärvi 2474+182 4 -
Karhejärvi 3927+1079 9 -
Sisättö 2538+133 4 -
Vahojärvi 2458+162 4 -
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Poikkeus 2472+167 4 -
Parkano 4352+6714 15 K1200
Lamminkoski 2472+126 4 -
Kuivasjärvi 3924+600 9 -
Ratikylä 2682+2093 8 -
Madesjärvi 3927+662 9 -
Ylivalli 3312+1432 7 -
Jalasjärvi 3932+741 9 -
Peräseinäjoki 2664+3154 13 -
Pohjoislouko +121 3 -
Larvakytö 3654+688 8 -
Syrjämäki +346 4 -

Liikennepaikkojen tarkat raidepituudet pää- ja sivuraiteiden osalta löytyvät
raideomaisuusrekistereistä

2.3.2.1 Lielahti

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Lielahden liikennepaikan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Raiteella R717 on seis-levy. Raide on vain satunnaisessa käytössä alkuosastaan ja sen
tarpeellisuutta/poistoa on harkittu. Jatkotoimenpiteitä ei ole vielä päätetty.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu pääosin vuosina 1995-1999. Suunnitelmissa ei ole
seuraavan viiden vuoden aikana vaihtaa vaihteita. Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin hyvässä
kunnossa. Yksittäisiin vaihteisiin on tehty/suunniteltu osanvaihtoja ja hitsausta huonokuntoisten
kielisovitusten, vastakiskonpukkien, raideruuvien ja välikiskon takia.

2.3.2.2 Ylöjärvi
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Ylöjärven liikennepaikalla on uusittu vaihteita ja raiteita/päällysrakennetta vuonna 2016. Raiteet
ovat hyvässä kunnossa.

Vaihteiden kunto:
Ylöjärven liikennepaikalla on uusittu vaihteita ja raiteita/päällysrakennetta vuonna 2016. Vaihteet
ovat hyvässä kunnossa. Vanhat vaihtamattomat vaihteet ovat asennettu vuonna 1995.
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2.3.2.3 Lakiala
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikalla on uusittu vaihteita ja raiteita/päällysrakennetta vuonna 2016. Raiteet ovat
hyvässä kunnossa.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikalla on uusittu vaihteita ja raiteita/päällysrakennetta vuonna 2016. Vaihteet ovat
hyvässä kunnossa. Vanhat vaihtamattomat vaihteet ovat asennettu vuonna 1996.

2.3.2.4 Majajärvi
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Tampere-Seinäjoki välin liikennepaikkojen parantamisen yhteydessä Majajärven liikennepaikalle
voi kohdistua korjausinvestointeja. Välitöntä korjausinvestointia ei tarvita.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuonna 1995. Liikennepaikalle saattaa tulla vaihteiden
uusimista seuraavan viiden vuoden aikana. Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin hyvässä
kunnossa. Yksittäisissä vaihteissa on ollut raideruuveja löysällä. Yksittäiseen vaihteeseen on
tehty/suunniteltu ristikon hitsausta.

2.3.2.5 Karhejärvi
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikalla on uusittu vaihteita ja raiteita/päällysrakennetta vuonna 2017. Raiteet ovat
hyvässä kunnossa.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikalla on uusittu vaihteita ja raiteita/päällysrakennetta vuonna 2017. Vaihteet ovat
hyvässä kunnossa. Turvavaihteet ovat huonossa kunnossa, mutta eivät vaadi vaihtoa. Vanhat
uusimattomat vaihteet on asennettu 1990- luvun puolivälissä.

2.3.2.6 Sisättö
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikalla on uusittu vaihteita ja raiteita/päällysrakennetta vuonna 2017. Raiteet ovat
hyvässä kunnossa.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikalla on uusittu vaihteita ja raiteita/päällysrakennetta vuonna 2017. Vaihteet ovat
hyvässä kunnossa. Turvavaihteet ovat huonossa kunnossa, mutta eivät vaadi vaihtoa. Vanhat
uusimattomat vaihteet on asennettu vuonna 1992.
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2.3.2.7 Vahojärvi
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Tampere-Seinäjoki välin liikennepaikkojen parantamisen yhteydessä Vahojärven liikennepaikalle
voi kohdistua korjausinvestointeja. Välitöntä korjausinvestointia ei tarvita.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikalla on uusittu vaihteita vuonna 2014. Vanhat uusimattomat vaihteet on asennettu
vuonna 1989. Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin hyvässä kunnossa. Yksittäisiin vaihteisiin on
tehty/suunniteltu hiontaa ristikoiden lätistymien takia.

2.3.2.8 Poikkeus

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Tampere-Seinäjoki välin liikennepaikkojen parantamisen yhteydessä Poikkeuksen
liikennepaikalle voi kohdistua korjausinvestointeja. Välitöntä korjausinvestointia ei tarvita.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuonna 1995. Liikennepaikalle saattaa tulla vaihteiden
uusimista seuraavan viiden vuoden aikana. Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin hyvässä
kunnossa. Yksittäisiin vaihteisiin on tehty/suunniteltu hiontaa, vastakiskon vaihtoa ja pöllinvaihtoa
vaihdealueelle.

2.3.2.9 Parkano
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikalla on uusittu vaihteita ja raiteita/päällysrakennetta vuonna 2015–2016.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikalla on uusittu vaihteita vuosina 2015–2016 puuterminaalin rakentamisen
yhteydessä. Vanhat uusimattomat vaihteet ovat asennettu 1990-luvun puolivälissä.
Liikennepaikalle saattaa tulla yksittäisten vaihteiden uusimista seuraavan viiden vuoden aikana
huonojen pölkkyjen ja teräsosien takia.
Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin hyvässä kunnossa. Yksittäisiin vaihteisiin on tehty/suunniteltu
kielisovituksen ja vastakiskon vaihtoa, pöllinvaihtoa, muutamissa ristikoissa pintavikaa

2.3.2.10 Lamminkoski

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Tampere-Seinäjoki välin liikennepaikkojen parantamisen yhteydessä Tampere-Seinäjoki välin
liikennepaikoille voi kohdistua korjausinvestointeja. Välitöntä korjausinvestointia ei tarvita.

Vaihteiden kunto:
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Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuonna 1995. Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden
vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.

2.3.2.11 Kuivasjärvi
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Tampere-Seinäjoki välin liikennepaikkojen parantamisen yhteydessä Tampere-Seinäjoki välin
liikennepaikoille voi kohdistua korjausinvestointeja. Välitöntä korjausinvestointia ei tarvita.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1993–1996. Liikennepaikalle ei ole tiedossa
vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana. Liikennepaikan vähällä käytöllä olevien
sivuraiteiden ja vaihteiden tarpeellisuutta pohditaan. Raiteen R005 sekä vaihteen V009
tarpeellisuutta/poistoa on harkittu, mutta jatkotoimenpiteitä ei ole vielä päätetty.

2.3.2.12 Ratikylä
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Tampere-Seinäjoki välin liikennepaikkojen parantamisen yhteydessä Tampere-Seinäjoki välin
liikennepaikoille voi kohdistua korjausinvestointeja. Välitöntä korjausinvestointia ei tarvita.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1993–1996. Kaksi vanhinta vaihdetta on
asennettu 1975. Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden
aikana. Liikennepaikan vähällä käytöllä olevien sivuraiteiden ja vaihteiden tarpeellisuutta
selvitetään. Raiteiden R003, R141 ja R142 sekä niihin liittyvien vaihteiden tarpeellisuutta/poistoa
on harkittu, mutta jatkotoimenpiteitä ei ole vielä päätetty.

2.3.2.13 Madesjärvi
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Tampere-Seinäjoki välin liikennepaikkojen parantamisen yhteydessä Tampere-Seinäjoki välin
liikennepaikoille voi kohdistua korjausinvestointeja. Välitöntä korjausinvestointia ei tarvita.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1993–1995. Liikennepaikalle ei ole tiedossa
vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana. Liikennepaikan vähällä käytöllä olevien
sivuraiteiden ja vaihteiden tarpeellisuutta selvitetään. Raiteen R005 sekä vaihteen V009
tarpeellisuutta/poistoa on harkittu, mutta jatkotoimenpiteitä ei ole vielä päätetty.

2.3.2.14 Ylivalli
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
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Tampere-Seinäjoki välin liikennepaikkojen parantamisen yhteydessä Tampere-Seinäjoki välin
liikennepaikoille voi kohdistua korjausinvestointeja. Välitöntä korjausinvestointia ei tarvita.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1986–2007. Liikennepaikalle ei ole tiedossa
vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana. Liikennepaikan vähällä käytöllä olevien
sivuraiteiden ja vaihteiden tarpeellisuutta selvitetään. Raiteiden R003 ja R004 sekä niihin liittyvien
vaihteiden tarpeellisuutta/poistoa on harkittu, mutta jatkotoimenpiteitä ei ole vielä päätetty.

2.3.2.15 Jalasjärvi
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Tampere-Seinäjoki välin liikennepaikkojen parantamisen yhteydessä Tampere-Seinäjoki välin
liikennepaikoille voi kohdistua korjausinvestointeja. Välitöntä korjausinvestointia ei tarvita.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1993–1999. Liikennepaikalle ei ole tiedossa
vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana. Liikennepaikan vähällä käytöllä olevien
sivuraiteiden ja vaihteiden tarpeellisuutta selvitetään. Raiteen R004 sekä vaihteen V009
tarpeellisuutta/poistoa/lyhentämistä on harkittu, mutta jatkotoimenpiteitä ei ole vielä päätetty.

2.3.2.16 Peräseinäjoki

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Tampere-Seinäjoki välin liikennepaikkojen parantamisen yhteydessä Tampere-Seinäjoki välin
liikennepaikoille voi kohdistua korjausinvestointeja. Välitöntä korjausinvestointia ei tarvita.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1978–2005. Liikennepaikalle ei ole tiedossa
vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana. Liikennepaikan vähällä käytöllä olevien
sivuraiteiden ja vaihteiden tarpeellisuutta selvitetään. Raiteiden R003, R005, R006, R041 ja R042
sekä niihin liittyvien vaihteiden tarpeellisuutta/poistoa on harkittu, mutta jatkotoimenpiteitä ei ole
vielä päätetty.

2.3.2.17 Pohjois-Louko
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Tampere-Seinäjoki välin liikennepaikkojen parantamisen yhteydessä Tampere-Seinäjoki välin
liikennepaikoille voi kohdistua korjausinvestointeja. Välitöntä korjausinvestointia ei tarvita.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1992-2014. Liikennepaikalle ei ole tiedossa
vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.
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2.3.3 Radan varusteet ja laitteet
Tasoristeyksiä ei ole rataosalla.

Rataosan tasoristeykset on esitetty tasoristeysrekisterissä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä

2.3.4 Henkilölaiturit, katokset ja varusteet
Henkilölaitureita rataosalla on Parkanon liikennepaikalla

Laiturivarusteista luettelo

2.3.5 Sillat
Rataosan sillat ja niiden jakautuminen tyypeittäin on esitetty siltarekisterissä/ kohteen kuvauksen
liitteissä. Siltojen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatiesiltojen hallintaraportissa.

2.3.6 Alusrakenteet
Rataosa Tampere-Lielahti on avattu liikenteelle 1895, jonka jälkeen rataosa on rakennettu
suuremmalta osin uudelleen.

Rataosan rakennekerrokset eivät täytä nykyisissä poikkileikkausvaatimuksissa esitettyjä
routimattomuusvaatimuksia kaikilta osin. (RATO:n mukaan sovellettavat poikkileikkaustyypit).

Rataosan on routaantumistiedot esitetty Ratatiedon Extranetissä Roudan hallintaraportissa.

2.3.7 Rummut ja kuivatukset
Rataosan rummut ja niiden tyypit sekä muut rumputiedot ovat esitetty rumpurekisterissä/ kohteen
kuvauksen liitteissä. Rumpujen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatierumpujen
hallintaraportissa.

Rataosan Tampere - Seinäjoki kuivatus on hoidettu pääosin avo-ojin ja salaojien avulla. Rumpuja
on uusittu ja jatkettu radan peruskorjauksen yhteydessä 1970-luvulla Tampere-Lielahti välillä.
Lielahti-Seinäjoki rataosan rummut on rakennettu radan rakennusvaiheessa ja ovat valtaosaltaan
betoniputkirumpuja.

Lielahti-Tampere rataosan nopeudennostoprojektin (v.2008–2009) 200 km/h tähtäävät
korjaustoimenpiteet (vastapenkereet, massastabiloinnit, painopenkereet) yhteydessä on käyty
läpi kaikki rummut ja tehty tarvittavat korjaustoimenpiteet.

2.3.8 Pehmeiköt
Rataosan pehmeiköt listattu pehmeikkörekisteriin ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen liitteistä

2.3.9 Paalulaatat
Rataosalla on paaluhattualue Louko-Seinäjoki rataosalla itäisellä raiteella km330+135…331+440.
Lisäksi on paalulaatta Ylivallin liikennepaikan eteläpäässä vaihteen V001 jälkeen raiteella R002
noin 300 metrin matkalla.
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2.3.10 Tunnelit
Rataosalla ei ole tunneleita.

2.3.11 Kallioleikkaukset
Rataosan kallioleikkaukset on esitetty kallioleikkausrekisteristä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä. Kallioleikkauksia on 25 kpl. Liikennepaikat
Asematunneleita sekä portaita on Parkanon liikennepaikalla.

2.3.12 Rakennukset
Liikenneviraston omistuksessa on Lielahden asemarakennus. Liikenneviraston laitetilat on listattu
liitteessä 1.3.18.

3 (TOIJALA) – VALKEAKOSKI

3.1 RADAN YLEISKUVAUS
(Toijala)- Valkeakoski rataosa kuuluu C1-rataluokkaan ja kunnossapitotasoon 5. Rataosa on
sähköistämätön, yksiraiteinen, suojastamaton pitkäkiskoinen rata. Pölkytyksenä ovat puiset
ratapölkyt ja kiskotuksena on UIC 54E1 -kisko.

Rataosa alkaa Toijalan ratapihan pohjoispäästä ratakilometriltä 148+269 (E401) ja päättyy
Valkeakosken ratapihalla vaihteen V019 taakse ratakilometrille 165+217, josta olkaa UPM
Kymmenen yksityisraide.

3.1.1 Perustiedot

SUURE MÄÄRÄ/YKSIKKÖ

radan pituus 16,9 rd-km

max. nopeus 50 km/h

akselipaino 225 kN

varoituslaitteilla
varustettuja tasoristeyksiä 2 kpl

ilman varoituslaitteita
olevia tasoristeyksiä,
näistä huomiolaitteella
varustettuja tasoristeyksiä

26 kpl

20 kpl

vaihteita 20 kpl

siltoja 8 kpl
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rumpuja 22 kpl

kunnossapitotaso 5

liikennepaikkoja 1 kpl

3.1.2 Suurimmat ongelmat
Rataosan rumpujen ja ratasiltojen reunapalkkeja on korotettu tilapäisesti laituri- ja
tasoristeyselementeillä ja siipimuureja jatkettu hatarilla puupölkyillä, joka aiheuttaa tukikerroksen
valumista luiskiin ja ojiin.

3.2 TEKNISET JÄRJESTELMÄT

3.2.1 Turvalaitejärjestelmät
Väli (Toijala) - Valkeakoski on suojastamaton ja ilman kauko-ohjausta ja JKV:tä oleva rataosa.

3.2.1.1 Kauko-ohjaus
Välillä (Toijala) - Valkeakoski ei ole kauko-ohjausta.

3.2.1.2 Tasoristeysten ohjausjärjestelmät
Rataosalla on yhteensä 28 kpl tasoristeyksiä, joista 2 kpl on varustettu puolipuomilaitoksella.
Tasoristeyksistä 2 kpl on määräaikaisia.

20 kpl tasoristeyksessä on huomiolaitokset. Huomiolaitosten kunnossapito ei sisälly tähän
sopimukseen.

3.2.2 Radan sähköistys ja vahvavirtajärjestelmät
HUOM! Sähkö- ja vahvavirtajärjestelmien sekä kuumakäynti-ilmaisimien kunnossapito ei kuulu
tähän kunnossapitosopimukseen.

3.2.2.1 Sähköistysjärjestelmä
Rataosalla ei ole vaihteenlämmityksiä.

Rautatiealueiden valaistukset on toteutettu puupylväin. Valaistusmastoja ei ole.
Tievaroituslaitteiden yhteydessä on sähköliittymät. Liikenneviraston muuntamoita rataosalla ei
ole.

3.2.2.2 Syöttö- ja välikytkinasemat
Rataosa ei ole sähköistetty.

3.2.3 Muita järjestelmiä
Rataosalla ei ole kuumäkäynti-ilmaisimia eikä pumppaamoja.
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3.3 RATARAKENTEET

3.3.1 Yleiskuvaus
Rataosan rakentaminen on aloitettu 936 ja ataosa avattiin liikenteelle 1937. Rata on alun perin
rakennettu 16 metriä pitkillä K30-kiskoilla. Kiskonvaihto K30:sta K43:ksi on valmistunut 1969.

Valkeakosken ratapihaa on pidennetty kesällä 1969. Rataosan kiskot on vaihdettu raskaammiksi
käytetyillä 54E1 -kiskolla vuosien 1998 ja 2000 välisenä aikana.

3.3.2 Päällysrakenne
Rataosan tukikerroksena on ns. puolisepelöinti, jonka iästä ei ole tarkkaa tietoa koska radan
tukikerros on ollut alkujaan soraa ja sitä on aikojen kuluessa täydennetty raidesepelillä erilaisten
radan kunnostustoimenpiteiden yhteydessä. Nykyinen tukikerros on riittävä tämän hetkiseen
rataosalla tapahtuvaan liikennöintiin nähden.

Pölkytyksenä on 1960-luvun lopulla asennetut puiset ratapölkyt, joista on vaihdettu n.1/3 osa
uusiin vuonna 1998 ja loppuihin pölkkyihin vaihdettiin 54E1 kiskoihin sopivat aluslevyt. Rataosalle
on hajapölkynvaihtona vaihdettu uusia ratapölkkyjä 3000 kpl vuonna 2008.

Kiskotuksena on vuosien 1998–2000 asennetut 54E1 ratakiskot. Liikennepaikkoja rataosalla on
yksi (Valkeakoski) ja linjavaihteita yksi (Metsäkansa). Metsäkansan vaihteet ovat tyypiltään YV54-
200-1:9 vaihteita (2 kpl) ja ne on asennettu v.2000. Valkeakosken liikennepaikan vaihteet on
asennettu vuosien 1967–2004 välisenä aikana. Vaihteista suurin osa on YV54-200-1:9 tyyppisiä
vaihteita, joista suurin osa on kierrätysvaihteita ja joitakin on asennettu uusina. Liikennepaikalla
on uusittu vaihteita vuosina 2015–2016. Vaihteiden vaihtotarve määräytyy niiden käytön mukaan.
Liikennepaikalla kuormitetaan vaihteita epätasaisesti. Jotkut raiteet ja vaihteet ovat lähes
käyttämättömiä, kun taas toiset ovat kovan kulutuksen alaisina.

Kiskovikojen vikatiheydet löytyvät Ratatiedon extranetistä Kiskovikojen hallintaraporteista.

3.3.2.1 Valkeakoski

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Valkeakosken ratapihan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 10 vuoteen. Avilon Oy:n raiteen tarpeellisuutta/poistoa on harkittu, mutta
jatkotoimenpiteitä ei ole vielä päätetty.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikalla on uusittu vaihteita vuosina 2015–2016. Vanhat uusimattomat vaihteet ovat
asennettu vuosina 1967–2008. Liikennepaikalle saattaa tulla yksittäisten vaihteiden uusimista
seuraavan viiden vuoden aikana huonojen pölkkyjen ja teräsosien takia.

3.3.2.2 Metsäkansa
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
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Metsäkansan ratapihan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa
korjausinvestointia noin 5 vuoteen. Liikenteen lisääntyessä sivuraiteen päällysrakenteen
kunnostamista olisi harkittava.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet on asennettu vuonna 2000. Liikennepaikalle ei ole suunniteltu vaihteiden
uusimista seuraavan viiden vuoden aikana.

3.3.3 Radan varusteet ja laitteet
Rataosalla on yhteensä 28 kpl tasoristeyksiä, joista 2 kpl on varustettu puolipuomilaitoksella.
Tasoristeyksistä 2 kpl on määräaikaisia.

Rataosan tasoristeykset on esitetty tasoristeysrekisterissä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä

3.3.4 Henkilölaiturit, katokset ja varusteet
Henkilölaitureita rataosalla ei ole.

3.3.5 Sillat
Rataosan sillat ja niiden jakautuminen tyypeittäin on esitetty siltarekisterissä/ kohteen kuvauksen
liitteissä. Siltojen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatiesiltojen hallintaraportissa.

3.3.6 Alusrakenteet
Rataosan rakentaminen on aloitettu 1930-luvun loppupuolella, jonka jälkeen rataosalle ei ole
tehty suurempia peruskorjaustoimenpiteitä. Rataosan rakennekerrokset eivät täytä nykyisissä
poikkileikkausvaatimuksissa esitettyjä routimattomuusvaatimuksia kaikilta osin. (RATO:n mukaan
sovellettavat poikkileikkaustyypit). Raiteen poikkileikkaus on myös osittain vajavainen penkereen
poikkileikkauksen osalta.

Rataosan on routaantumistiedot esitetty Ratatiedon Extranetissä Roudan hallintaraportissa.

3.3.7 Rummut ja kuivatukset
Rataosan rummut ja niiden tyypit sekä muut rumputiedot ovat esitetty rumpurekisterissä/ kohteen
kuvauksen liitteissä. Rumpujen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatierumpujen
hallintaraportissa.

Rataosan kuivatus on hoidettu pääosin avo-ojin. Rummut on rakennettu radan rakentamisaikana
1930-luvun loppupuolella. Rummut ovat pääosin kivirumpuja.

3.3.8 Pehmeiköt
Rataosan pehmeiköt listattu pehmeikkörekisteriin ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen liitteistä

3.3.9 Paalulaatat
Rataosalla ei ole paalulaattoja.
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3.3.10 Tunnelit
Rataosalla ei ole tunneleita.

3.3.11 Kallioleikkaukset
Rataosan kallioleikkaukset on esitetty kallioleikkausrekisteristä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä

3.3.12 Liikennepaikat
Liikennepaikka/
Linjavaihde

Liikennepaikalla (pää- ja sivuraidepituudet)
Raiteita yht. (rd-m) Vaihteita (kpl) Henkilölaitureita (m)

Metsäkansa
(linjavaihde) 416+416 2 -

Valkeakoski 879+6247 18 -

Liikennepaikkojen tarkat raidepituudet pää- ja sivuraiteiden osalta löytyvät
raideomaisuusrekistereistä

3.3.13 Rakennukset
Liikenneviraston omistuksessa on Valkeakosken tavarasuojarakennus, joka puretaan vuonna
2018

4 NIINISALO – (PARKANO)-KIHNIÖ

4.1 RADAN YLEISKUVAUS
Niinisalo- (Parkano)-Kihniö- rataosa kuuluu rataluokkaan A ja kunnossapitotasoon 6. Rataosa on
sähköistämätön, yksiraiteinen ja suojastamaton naulakiinnitteinen puupölkkyraide,
kiskopainoltaan K30. Rataosalla liikennöidään tällä hetkellä erittäin harvoin.

Rataosa alkaa Niinisalon ratapihalta ratakilometriltä 385+771 ja päättyy Parkanon ratapihan
vaihteen V005 takajatkolle ratakilometrille 427+714 (km 262+201). Rataosa jatkuu Parkanosta
vaihteelta V006 ratakilometriltä 428+787 (km (263+263) ja päättyy Kihniön ratapihasta itään
ratakilometrille 446+200, jossa on SEIS-levy. (Parkano)-Kihniö välin liikenne on lakkautettu
vuonna 2016.

4.1.1 Perustiedot

SUURE MÄÄRÄ/YKSIKKÖ

radan pituus 59,3 rd-km

max. nopeus 30 km/h
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akselipaino 200 kN

varoituslaitteilla
varustettuja tasoristeyksiä 4 kpl

ilman varoituslaitteita
olevia tasoristeyksiä 82 kpl

vaihteita 14 kpl

siltoja 20 kpl

rumpuja 64 kpl

kunnossapitotaso 6

liikennepaikkoja 2 kpl

4.1.2 Suurimmat ongelmat
Suurin ongelma rataosalla on vuonna 1950 asennetut ratapölkyt, jotka ovat elinkaarensa päässä.
Rataosan painuneet kiskojatkokset aiheuttavat geometria ongelmaa.

4.2 TEKNISET JÄRJESTELMÄT

4.2.1 Turvalaitejärjestelmät
Väli Niinisalo – (Parkano)- Kihniö on suojastamaton ja ilman kauko-ohjausta ja JKV:tä oleva
rataosa.

4.2.1.1 Kauko-ohjaus
Välillä Niinisalo – (Parkano)- Kihniö ei ole kauko-ohjausta.

4.2.1.2 Tasoristeysten ohjausjärjestelmät
Rataosalla on yhteensä 86 kpl tasoristeyksiä, joista 3 kpl on varustettu puolipuomilaitoksella ja 1
kpl valo- ja äänivaroituslaitoksella. Tasoristeyksistä 3 kpl on määräaikaisia.
Niinisalossa Taulunkylän tievaroitus laitoksella oli muutettu varmistuslukkolaitoksen toimintaa
siten, että päätienä on raide II, tievaroitus laitos on tällöin asetettava hälyttämään vaihteella
olevista napeista, koska varoituslaitoksen kytkentää ei ole muutettu vastaavaksi.

4.2.2 Radan sähköistys ja vahvavirtajärjestelmät
HUOM! Sähkö- ja vahvavirtajärjestelmien sekä kuumakäynti-ilmaisimien kunnossapito ei kuulu
tähän kunnossapitosopimukseen.

Rataosalla ei ole vaihteenlämmityksiä. Rautatiealueiden (Niinisalo, Kihniö) valaistukset on
toteutettu puupylväin. Valaistusmastoja ei ole. Tievaroituslaitteiden yhteydessä on sähköliittymät.
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4.2.2.1 Sähköistysjärjestelmä
Rataosa ei ole sähköistetty.

4.2.2.2 Syöttö- ja välikytkinasemat
Rataosa ei ole sähköistetty.

4.2.2.3 Vahvavirtajärjestelmät
Liikenneviraston muuntamoita rataosalla ei ole.

4.2.3 Muita järjestelmiä
Rataosalla ei ole kuumäkäynti-ilmaisimia, eikä pumppaamoja.

4.3 RATARAKENTEET

4.3.1 Yleiskuvaus
Rata on rakennettu 1930- luvulla enimmäkseen Porin suunnasta siten, että joulukuussa 1933 on
voitu aloittaa liikenne Porista Niinisaloon. Rataosa Niinisalo – Kairokoski on avattu liikenteelle
1.1.1935 ja Kairokoski – Virrat rataosa on avattu liikenteelle 1.11.1937 ja Virrat – Haapamäki
rataosa marraskuussa 1938. Enemmän tai vähemmän hiljaista liikennettä jatkui reilut 46 vuotta,
jonka jälkeen junat eivät ajaneet rataa päästä päähän. Henkilöliikenne oli lopetettu jo kolme ja
puoli vuotta aiemmin.

4.3.2 Päällysrakenne
Rataosan tukikerroksena on raidesora, jonka pääasiallinen ikä on yli 50 vuotta.
Pölkytyksenä on pääosin vuonna 1950 asennetut naulakiinnitteiset puupölkyt. Pölkyt ovat
elinkaarensa päässä. Vuosittainen vaihtotarve olisi luokkaa 3000–5000 pölkkyä. Rataosalle on
vv. 2007–2010 vaihdettu vuosittain 2000 kpl uusia ratapölkkyjä.

Kiskotuksena on vuosina 1934 ja 1950 asennetut K30 ratakiskot, joiden yli on kulkenut n. 0,044–
1,8 milj.brt. Rataosan kiskoissa esiintyy runsaasti 2-luokan kiskovikoja.

Kiskovikojen vikatiheydet löytyvät Ratatiedon extranetistä Kiskovikojen hallintaraporteista.

Vuonna 2010 uusittiin kiskoa Pko-Kiö lähtökaareen n. 600 m.

Vanhimmat liikennepaikoilla vielä käytössä olevat vaihteet on asennettu vuonna 1936 ja
uusimmat vuosien 1981 ja 2001 välisenä aikana. Vaihteet ovat asennettu uusina lukuun
ottamatta Niinisalon vaihteita V 003 ja V 006 sekä Kihniön vaihdetta V 005.

Liikennepaikka/
Linjavaihde

Liikennepaikalla (pää- ja sivuraidepituudet)
Raiteita yht. (rd-m) Vaihteita (kpl) Henkilölaitureita (m)

Niinisalo +2807 5 -
Lapinneva 555+796 4 -
Kairokoski 747+1716 5 -
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Liikennepaikkojen tarkat raidepituudet pää- ja sivuraiteiden osalta löytyvät
raideomaisuusrekistereistä

4.3.2.1 Niinisalo

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Ratapihan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa korjausinvestointia noin 5
vuoteen, mutta liikennemäärän kasvaessa tarvittaisiin isoja korjausinvestointeja.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1981–2003. Liikennepaikalle ei ole tiedossa
vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana. Liikennepaikan vähällä käytöllä olevien
sivuraiteiden ja vaihteiden tarpeellisuutta selvitetään. Raiteen R003 sekä siihen liittyvien
vaihteiden tarpeellisuutta/poistoa on harkittu, mutta jatkotoimenpiteitä ei ole vielä päätetty

4.3.2.2 Lapinneva
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Ratapihan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa korjausinvestointia noin 5
vuoteen, mutta liikennemäärän kasvaessa tarvittaisiin isoja korjausinvestointeja.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet on asennettu vuonna 1980. Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden
vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana. Liikennepaikan vähällä käytöllä olevien sivuraiteiden ja
vaihteiden tarpeellisuutta selvitetään. Raiteen R011 ja vaihteesta V003 lähtevän raiteen sekä
niihin liittyvien vaihteiden tarpeellisuutta/poistoa on harkittu, mutta jatkotoimenpiteitä ei ole vielä
päätetty

4.3.2.3 Kairokoski
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Ratapihan raiteet nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse suurempaa korjausinvestointia noin 5
vuoteen, mutta liikennemäärän kasvaessa tarvittaisiin isoja korjausinvestointeja.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet on asennettu vuosina 1934–1981. Liikennepaikalle ei ole tiedossa
vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana. Liikennepaikan vähällä käytöllä olevien
sivuraiteiden ja vaihteiden tarpeellisuutta selvitetään. Raiteiden R003 ja R011 sekä niihin liittyvien
vaihteiden tarpeellisuutta/poistoa on harkittu, mutta jatkotoimenpiteitä ei ole vielä päätetty

4.3.3 Radan varusteet ja laitteet
Rataosalla on yhteensä 86 kpl tasoristeyksiä, joista 3 kpl on varustettu puolipuomilaitoksella ja 1
kpl valo- ja äänivaroituslaitoksella. Tasoristeyksistä 3 kpl on määräaikaisia.
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Rataosan tasoristeykset on esitetty tasoristeysrekisterissä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä

4.3.4 Henkilölaiturit, katokset ja varusteet
Rataosalla ei ole laitureita

4.3.5 Sillat
Rataosan sillat ja niiden jakautuminen tyypeittäin on esitetty siltarekisterissä/ kohteen kuvauksen
liitteissä. Siltojen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatiesiltojen hallintaraportissa.

4.3.6 Alusrakenteet
Rataosan rakentaminen on aloitettu 1935–1937, jonka jälkeen rataosalle ei ole tehty suurempia
peruskorjaustoimenpiteitä. Rataosan rakennekerrokset eivät täytä nykyisissä
poikkileikkausvaatimuksissa esitettyjä routimattomuusvaatimuksia kaikilta osin. (RATO:n mukaan
sovellettavat poikkileikkaustyypit). Raiteen poikkileikkaus on myös osittain vajavainen penkereen
poikkileikkauksen osalta.

Rataosan on routaantumistiedot esitetty Ratatiedon Extranetissä Roudan hallintaraportissa.

4.3.7 Rummut ja kuivatukset
Rataosan rummut ja niiden tyypit sekä muut rumputiedot ovat esitetty rumpurekisterissä/ kohteen
kuvauksen liitteissä. Rumpujen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatierumpujen
hallintaraportissa.

Rataosan kuivatus on hoidettu pääosin avo-ojin. Rummut on rakennettu radan rakentamisaikana
v.1935–1937. Rummut ovat pääosin kivirumpuja.

4.3.8 Pehmeiköt
Rataosan pehmeiköt listattu pehmeikkörekisteriin ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen liitteistä

4.3.9 Paalulaatat
Rataosalla ei ole paalulaattoja.

4.3.10 Tunnelit
Rataosalla ei ole tunneleita

4.3.11 Kallioleikkaukset
Rataosalla ei ole kallioleikkauksia.

4.3.12 Liikennepaikat
Asematunneleita sekä portaita tai hissejä ei tällä rataosalla ole.



LIIKENNEVIRASTO
Radan ja turvalaitteiden kunnossapito 2019 – 2023
kunnossapitoalue 3 ((Riihimäki) – Kokkola)

TARJOUSPYYNTÖ, liite 1.3
(LIVI/644/02.01.02/2018)

KUNNOSSAPITOALUEEN KUVAUS

26.4.2018

45 (99)

4.3.13 Rakennukset
Rataosalla ei ole rakennuksia Liikenneviraston omistuksessa.

5 (RUOSNIEMI) – (NIINISALO), (PARKANO)-KIHNIÖ, (KIHNIÖ) – (HAAPAMÄKI)

5.1 RADAN YLEISKUVAUS
Rata on rakennettu 1930- luvulla enimmäkseen Porin suunnasta siten, että joulukuussa 1933 on
voitu aloittaa liikenne Porista Niinisaloon. Rataosa Niinisalo – Kairokoski on avattu liikenteelle
1.1.1935 ja Kairokoski – Virrat rataosa on avattu liikenteelle 1.11.1937 ja Virrat – Haapamäki
rataosa marraskuussa 1938. Enemmän tai vähemmän hiljaista liikennettä jatkui reilut 46 vuotta,
jonka jälkeen junat eivät ajaneet rataa päästä päähän. Henkilöliikenne oli lopetettu jo kolme ja
puoli vuotta aiemmin.

Liikenne näillä rataosilla on lakkautettu. Rataosilla on vain satunnaista museorautatieliikennettä.

(Parkano)-Kihniö- rataosa kuuluu osaksi rataosaa 1304 Niinisalo-(Parkano)-Kihniö. (Parkano)-
Kihniö- rataosa on sähköistämätön, yksiraiteinen ja suojastamaton naulakiinnitteinen
puupölkkyraide, kiskopainoltaan K30. (Parkano)-Kihniö liikennepaikkaväli alkaa Parkanosta
ratakilometriltä 428+787 (km (263+263). Tampere-Seinäjoki rataosan liityntävaihde on poistettu,
joten Parkanosta ei ole enää raideyhteyttä Kihniön suuntaan. Rataosa päättyy Kihniön
ratapihasta itään ratakilometrille 446+200, jossa on SEIS-levy.

Tämän rataosan kunnossapitotöitä tilataan tarvittaessa erikseen esim. tasoristeyksille ja
kasvillisuuden raivauksen osalta

5.1.1 Turvalaitejärjestelmät
Rataosat ovat on suojastamattomia, ilman kauko-ohjausta ja JKV:tä olevia rataosia.

5.1.1.1 Kauko-ohjaus
Rataosilla ei ole kauko-ohjausta.

5.1.1.2 Tasoristeysten ohjausjärjestelmät
Rataosalla ei ole kunnossapidettäviä tasoristeysten ohjausjärjestelmiä.

5.1.2 Radan sähköistys ja vahvavirtajärjestelmät
HUOM! Sähkö- ja vahvavirtajärjestelmien sekä kuumakäynti-ilmaisimien kunnossapito ei kuulu
tähän kunnossapitosopimukseen.

Rataosalla ei ole vaihteenlämmityksiä. Rautatiealueiden (Kihniö) valaistukset on toteutettu
puupylväin. Valaistusmastoja ei ole.

5.1.2.1 Sähköistysjärjestelmä
Rataosa ei ole sähköistetty.



LIIKENNEVIRASTO
Radan ja turvalaitteiden kunnossapito 2019 – 2023
kunnossapitoalue 3 ((Riihimäki) – Kokkola)

TARJOUSPYYNTÖ, liite 1.3
(LIVI/644/02.01.02/2018)

KUNNOSSAPITOALUEEN KUVAUS

26.4.2018

46 (99)

5.1.2.2 Syöttö- ja välikytkinasemat
Rataosa ei ole sähköistetty.

5.1.2.3 Vahvavirtajärjestelmät
Liikenneviraston muuntamoita rataosalla ei ole.

5.1.3 Muita järjestelmiä
Rataosalla ei ole kuumäkäynti-ilmaisimia, eikä pumppaamoja.

5.2 RATARAKENTEET

5.2.1 Päällysrakenne
Rataosan tukikerroksena on raidesora, jonka pääasiallinen ikä on yli 50 vuotta.
Pölkytyksenä on pääosin vuonna 1950 asennetut naulakiinnitteiset puupölkyt. Pölkyt ovat
elinkaarensa päässä.

Kiskotuksena on vuosina 1934 ja 1950 asennetut K30 ratakiskot. Rataosan kiskoissa esiintyy
runsaasti 2-luokan kiskovikoja.

Vanhimmat liikennepaikoilla vielä käytössä olevat vaihteet on asennettu vuonna 1936.

Liikennepaikka/
Linjavaihde

Liikennepaikalla (pää- ja sivuraidepituudet)
Raiteita yht. (rd-m) Vaihteita (kpl) Henkilölaitureita (m)

Kihniö 769+1446 4 -

5.2.2 Radan varusteet ja laitteet
Rataosan tasoristeykset tarkennetaan tarvittaessa.

5.2.3 Henkilölaiturit, katokset ja varusteet
Ei henkilölaitureita, katoksia tai varusteita

5.2.4 Sillat
Rataosan sillat ja niiden jakautuminen tyypeittäin tarkennetaan tarvittaessa.

5.2.5 Alusrakenteet
Rataosan rakentaminen on aloitettu 1935–1937, jonka jälkeen rataosalle ei ole tehty suurempia
peruskorjaustoimenpiteitä. Rataosan rakennekerrokset eivät täytä nykyisissä
poikkileikkausvaatimuksissa esitettyjä routimattomuusvaatimuksia kaikilta osin. (RATO:n mukaan
sovellettavat poikkileikkaustyypit). Raiteen poikkileikkaus on myös osittain vajavainen penkereen
poikkileikkauksen osalta.
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5.2.6 Rummut ja kuivatukset
Rataosan rummut ja niiden jakautuminen tyypeittäin tarkennetaan tarvittaessa.

Rataosan kuivatus on hoidettu pääosin avo-ojin. Rummut on rakennettu radan rakentamisaikana
1930-luvun loppupuolella. Rummut ovat pääosin kivirumpuja.

5.2.7 Pehmeiköt
Rataosan pehmeiköt tarkennetaan tarvittaessa.

5.2.8 Paalulaatat
Rataosalla ei ole paalulaattoja.

5.2.9 Tunnelit ja kallioleikkaukset
Rataosalla ei ole tunneleita.

5.2.10 Liikennepaikat
Asematunneleita sekä portaita tai hissejä ei tällä rataosalla ole.

5.2.11 Rakennukset
Rataosalla ei ole rakennuksia Liikenneviraston omistuksessa.
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6 TAMPEREEN HENKILÖRATAPIHA

6.1 RADAN YLEISKUVAUS
Tarkasteltava alue on rajattu eteläpäässä Helsingin suunnassa ratakilometrille 182+008 (P471,
P472, P483) pohjoisen suunnassa ratakilometrille 189+841 (E771 ja E772) ja idässä Jyväskylän
suuntaan 188+738 (E661 ja E662).

Rataosa Hämeenlinna-Tampere on avattu liikenteelle vuonna 1876.

Tampereen rautatieasemalla on nykyään kolme laituria, joista kaksi ensimmäistä on katettu.
Raiteita on yhteensä viisi, mutta esillä on ollut myös yhden uuden laiturin lisääminen, jolloin
raiteiden määräksi tulisi seitsemän.

Henkilöratapihaa on uusittu vuosien saatossa. Nykyisen muotonsa ratapiha sai 1980-luvulla ja
viimeinen suuri uudistus tehtiin raiteistoa uusimalla laajasti 1990-luvun loppupuolella, jolloin
vanhan tavara-aseman lastausraiteet purettiin ja veturitallit poistettiin käytöstä.

Tampereen Aseman ratakilometri on 187+389.

Käyttötarkoituksen kuvaus:
Tampereen henkilöratapiha toimii henkilöliikenteen valtakunnallisena keskusliikenneasemana,
jonka kautta kulkee henkilö- ja tavaraliikenteen etelä – pohjoissuuntainen, sekä myös liikenne
idän ja lännen suuntaan.

Henkilöratapihan vaihteet ovat sähkökääntölaitteilla varustettuja ja vaihteiden kääntö tapahtuu
Tampereen liikenteenohjauksen toimesta.

Tampereen rautatieasema sisältyy vuonna 2002 tehtyyn Henkilöliikenneasemien
esteettömyyskartoitukseen. Ongelmakohtana rautatieasemalla on todettu inva-paikkojen
vähäinen määrä. Matkakeskustunnelin rakentamisen yhteydessä 2008 on rakennettu pää- ja
välilaitureille hissit ja liukuportaat. Samalla rakentui myös sisäinen kulkuyhteys
asemarakennuksesta matkakeskustunneliin.
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6.1.1 Perustiedot

SUURE MÄÄRÄ/YKSIKKÖ

raiteiden pituus 17,2 rd-km

max. nopeus 40/80/100/160/200km
/h

akselipaino 225 kN (250 kN)

varoituslaitteilla varustettuja tasoristeyksiä 0 kpl

ilman varoituslaitteita olevia tasoristeyksiä  8 kpl (laiturit)

vaihteita 44 kpl

siltoja 12 kpl

rumpuja 0 kpl

kunnossapitotaso 1 A / 2

6.1.2 Suurimmat ongelmat
Tampereen henkilöratapihan suurimpina ongelmina ovat muun muassa seuraavat;

- raiteiden riittämättömyys henkilöratapihalla
- kalustosiirrot tasatuntitarjonnassa aiheuttavat paljon risteäviä toisiaan

estäviä kulkuteitä

- henkilöliikenne Oriveden suuntaan mahdollista vain raiteilta 003–005

- kaluston säilytys (veturit ja vaunusto) - varsinkin vetureiden sijoittelussa

kaivataan selkeyttämistä sarjakohtaisista seisontaraiteista

- läpimenevä hidas tavarajunaliikenne rajaa huomattavasti henkilöratapihan

käyttöä

- liikennemelu vaihtotyön rajoitteet varsinkin yöaikaan (dieselien käyttö)
- autovaunujen kuormauksen ongelmat
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Ratapiha sijaitsee maantieteellisesti pohjois- eteläsuunnassa kaupungin keskustassa,
länsipuolelta Rautatienkadun ja itäpuolelta rakennettavan Ratapihankadun rajaamalla kapealla
maa-alueella. Ratapihan Liikenneviraston omistuksessa olevat raiteet ovat VAK-raiteita.

Pilaantuneista maa-aineksista on tehty selvitys ratapihan seisontaraiteiden rakentamisen
yhteydessä. Tehdyn tutkimuksen yhteydessä maaperässä todettiin lievästi kohonneita
öljyhiilivetypitoisuuksia. Todetut pitoisuudet on huomioitava, mikäli alueella tehtävien kaivutöiden
yhteydessä maa-ainesta on tarpeen poistaa ratapihan alueelta.
Tampereen Kansi ja Areena- hanke käynnistyi vuonna 2017. Hanke tuo muutoksia Tampereen
henkilöratapiha-alueeseen. Muutokset kuvataan erillisen otsikon alla ja erillisillä liitteillä.

6.2 TEKNISET JÄRJESTELMÄT

6.2.1 Turvalaitejärjestelmät
Tampereella on Siemensin spurplan releryhmäasetinlaite (SIEMENS SpDrS 60-VR), joka on
otettu käyttöön 31.5.1991. Laitos on varustettu raidevirtapiirein. Laitokseen on liitetty myös joka
linjasuunnasta tulevat erilaiset turvalaitejärjestelmät. Ratapiha on varustettu JKV-järjestelmällä.

Liikennepaikalla asetinlaitteen laitteistot on sijoitettu turvalaitetiloihin liikenteenohjauskeskuksen
kellariin aseman vieressä.

Laitetiloissa sijaitsee myös varmistettu sähkönsyöttöjärjestelmä (Siemens), joka on varustettu 400
V akuilla. Laitetilat on varustettu ilmastointi- ja jäähdytyslaitteilla. Myös diesel-varavoima sijaitsee
kellarissa.

Spurplan releryhmäasetinlaite on relepakki tekniikkaan perustuva. Erilaisia releryhmäpakkeja
(opastin-, vaihde- ym.) on kytketty toisiinsa kaapeleilla raiteiston mukaiseen järjestykseen. Kaikki
toiminnot ja ehdot valvotaan ryhmien välisillä kytkennöillä. Rele-pohjaisissa laitteissa voidaan
korjauksia suorittaa reletasolla tai yksikkö / pakki-tasolla. Raidereleet ovat Siemensin varmoja
moottori-releitä, jotka huolletaan kerran seitsemässä vuodessa.

6.2.1.1 Kauko-ohjaus
Ratapiha ohjataan TAKO-järjestelmällä.

6.2.1.2 Ulkolaitteet

6.2.1.3 Laitteiden käytettävyys
Harvoin vikaantuva laitos vaatii osaavan kunnossapitäjän, laitteiston tuntevia henkilöitä on enää
vähän, ja vian sattuessa korjaus venyy osaamisen/rutiinin puutteen takia pitkäksi.

6.2.1.4 Tasoristeysten ohjausjärjestelmät

6.2.2 Radan sähköistys ja vahvavirtajärjestelmät
HUOM! Sähkö- ja vahvavirtajärjestelmien sekä kuumakäynti-ilmaisimien kunnossapito ei kuulu
tähän kunnossapitosopimukseen.
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6.2.2.1 Sähköistysjärjestelmä
Tampereen henkilöratapiha saadaan sähköisesti rajattua eteläpäästä erottimilla E1030, E2004,
E2131, E3539 ja E3441 ja pohjoispäästä erottimilla E0500, E1300 ja E1200. Näiden erottimien
välillä on yhteensä 12 sähköistä ryhmää. Hitaasti ajettavia ryhmityseristimiä on 14 kpl ja nopeita 2
kpl. Kauko-ohjattavia erottimia on 15 kpl, joista yksi on vaununlämmitysasemalle ja kaksi
maadoituserotinta autonlastauslaiturille. Vanhan tyyppiset hitaasti ajettavat ryhmityseristimet ja
alkuperäiset PSO:n erottimet ohjaimineen on pääosin uusittu vuosien 2014-2018 aikana

Vaihteenlämmitysmuuntajia on kolme. Näillä lämmitetään ratapihan vaihteita yhteensä noin 400
kW:n teholla.

Sähköistys on valmistunut vuonna 1975. Sähköistys on tehty teräskääntöorsin. Ratapihalla on
tehty lukuisia muutostöitä, jolloin sähköistysrakenteita on uusittu eri ikäpolvien rakenteilla.
Rataosalla on käytössä pääosin CuCd 50 kannatinköysi. Muutostöiden yhteydessä on
sähköistystä rakennettu myös CuT kannatinköydellä, mitkä on tarkoitus uusia Tampereen
Areenan kannen rakentamisen yhteydessä

6.2.2.2 Syöttö- ja välikytkinasemat

6.2.2.3 Vahvavirtajärjestelmät
Laite kpl
Valaistus Masto ja puupylväsvalaistus rata-pihalla.

Laiturialueilla teräspylväs-valaistus
Mastot 20 m: 16kpl
Varavoimageneraattorit 2 kpl, 170 kVA
Liikenneviraston muuntamot 1 kpl Liikenteenohjauskeskuksessa

Tampereella liikenteenohjauskeskuksessa on muuntamo ja lisäksi ratapihalla yksi
pienjänniteliittymä. Liikenteenohjauskeskuksessa on lisäksi kaksi varavoimageneraattoria.
Vaihteenlämmitys on uusittu ratapihan uusimisen yhteydessä 2000-luvun alussa. Käytössä on
erotusmuuntajakohtainen säätöjärjestelmä.

Ratapihavalaistukset on rakennettu pääosin mastoilla ja puupylväillä, laiturivalaistukset
teräspylväillä. Valaistus on pääosin uusittu ratapihan uusimisen yhteydessä 2000-luvun alussa.

6.2.3 Muita järjestelmiä
Ebiloop silmukkatietokoneliityntä, ratapihan JKV-järjestelmän liityntä asetinlaitteeseen.

Ratapihalla on VAE:n kuumakäynti-ilmaisimien keskusasema, ei kuulu tähän
kunnossapitosopimukseen.

Ratapihalla ei ole pumppaamoja.

Viime vuosien aikana on henkilöliikenteen informaatio- ja kulkuopasteet sekä kyltit uusittu.
Laiturialueella on kameravalvontajärjestelmä.



LIIKENNEVIRASTO
Radan ja turvalaitteiden kunnossapito 2019 – 2023
kunnossapitoalue 3 ((Riihimäki) – Kokkola)

TARJOUSPYYNTÖ, liite 1.3
(LIVI/644/02.01.02/2018)

KUNNOSSAPITOALUEEN KUVAUS

26.4.2018

52 (99)

6.3 RATARAKENTEET

6.3.1 Yleiskuvaus
Rataosuus Helsinki-Hämeenlinna on avattu liikenteelle alun perin vuonna 1862. Rataosaa on
jatkettu rakentamalla yhteys Hämeenlinnasta Tampereelle. Tämä osuus on avattu liikenteelle
vuonna 1876. Tampereen vanha puinen asematalo rakennettiin 1876. Nykyinen asemarakennus
valmistui vuonna 1936. Tunneli Hämeenkadun itäpään ja Itsenäisyydenkadulle päätettiin
rakentaa 1930-luvun alussa.

Henkilöratapihaa on uusittu vuosien saatossa. Nykyisen muotonsa ratapiha sai 1980-luvulla ja
viimeinen suuri uudistus tehtiin raiteistoa uusimalla laajasti 1990-luvun loppupuolella, jolloin
vanhan tavara-aseman lastausraiteet purettiin ja veturitallit poistettiin käytöstä. Myös eräitä
läheisille varastorakennuksille johtaneita raiteita on purettu. 2000-luvun vaihteessa
henkilöratapihan raiteille 006 ja 007 rakennettiin veturien ja vaunujen huoltoraiteistot. Vuonna
2004 katkaistiin ratapihalta lähtevä pistoraide Naistenlahden voimalaitokselle pohjoispäästään.
Raiteen eteläpäätä käytetään veturien säilytykseen.

6.3.2 Päällysrakenne
Ratakiskot ovat pääosin profiilia 60E1 ja ratapölkyt betonisia. Raiteissa on sepelitukikerros. Kiskot
on asennettu vuosien 1993 ja 2002 välisenä aikana. Kiskot on hitsattu jatkuvakiskoraiteeksi.
Kiskojen kiinnityksenä on pääosin Pandrol-kiinnitys. Ratapölkyt on asennettu vuosien 1990 ja
2002 välisenä aikana. Vaihteet ovat asennettu vuosien 1993 ja 2002 välisenä aikana ja
pääradassa olevat vaihteet ovat tyypiltään pitkiä YV 60-vaihteita.

Tampereen henkilöratapihan tulevista investoinneista merkittävin tulee kohdistaa kiskojen sekä
ratapölkkyjen vaihtoon km 187–190.

Lumenestoharjoja Tampereella on asennettu vaihteisiin V805, V802, V803, V005, V255, V256,
V258, V259, V801, V004, V003, V291, V060, V070, V039, V041, V065 ja V066.

Ratapihoilla ja liikennepaikkojen sivuraiteilla kiskoviat ovat pääasiassa pintavikoja sekä
ympärilyöntejä.

Kiskovikojen vikatiheydet löytyvät Ratatiedon extranetistä Kiskovikojen hallintaraporteista.

Liikennepaikka
Liikennepaikalla (pää- ja sivuraidepituudet)
Raiteita yht. (rd-m) Vaihteita (kpl) Henkilölaitureita (m)

Tampere
henkilöratapiha 43 K 1500

Liikennepaikkojen tarkat raidepituudet pää- ja sivuraiteiden osalta löytyvät
raideomaisuusrekistereistä

6.3.2.1 Tampere henkilöratapiha
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
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Tampereen aseman kohdalla tukeminen on osittain kielletty, koska pölkkyjä on liimattu
alikulkusillan kanteen, joka aiheuttaa hieman geometriaongelmaa raiteille. Tampereen
henkilöratapihalle on suunniteltu muutoksia seuraavan viiden vuoden aikana.

Vaihteiden kunto:
Tampereen henkilöratapihan nykyisistä vaihteista vanhimmat on asennettu 1990 luvun alussa.
Vaihteita tulee uusittavaksi säännöllisesti. Tampereen kansihankkeen yhtyedessä liikennepaikalle
on suunniteltu vaihde- ja raiteistomuutoksia. Vaihteet/vaihteenosat ovat pääosin hyvässä
kunnossa.

6.3.3 Radan varusteet ja laitteet
Vesitys- ja paineilmapisteet sijaitsevat henkilöratapihan raiteiden R006 ja R007 välissä.
Autojen kuormaus vaunuihin tapahtuu ratapihan pohjoisosassa raiteella R170.
Autonlastausrampin kunnossapito kuuluu radan kunnossapitosopimukseen.

Rataosan tasoristeykset on esitetty tasoristeysrekisterissä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä

6.3.4 Henkilölaiturit, katokset ja varusteet
Laitureilla, raiteille R001, R002 ja R003 on olemassa vanhat alkuperäiset, päälaiturilla
teräsbetoni- ja välilaiturilla R002-R003 teräs- ja puurakenteiset laiturikatokset, joiden kunto on
huono.

6.3.4.1 Hissit ja portaat
Raiteille R001, R002-R003 ja R004-R005 on olemassa portaat vanhan asematunnelin kautta
sekä hissiyhteydet ja liukuportaat uuden Matkakeskustunnelin kautta. Ratapihan pohjoispäässä
olevasta Rongankadun alikulkutunnelista on hissi- ja porrasyhteydet laitureille.

6.3.5 Sillat
Rataosan sillat ja niiden jakautuminen tyypeittäin on esitetty siltarekisterissä/ kohteen kuvauksen
liitteissä. Siltojen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatiesiltojen hallintaraportissa.

6.3.6 Alusrakenteet
Rataosan on routaantumistiedot esitetty Ratatiedon Extranetissä Roudan hallintaraportissa.

6.3.7 Rummut ja kuivatukset
Rataosalla ei ole rumpuja

Ratapihalla on salaojitettu kuivatusjärjestelmä, josta pintavedet johdetaan viemäriverkostoon.
Ratapiha ei sijaitse pohjavesialueella.

6.3.8 Pehmeiköt
Rataosan pehmeiköt listattu pehmeikkörekisteriin ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen liitteistä
Tampereen henkilöratapihan km 186+145-187+386 on merkitty pehmeikkörekisteriin.
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6.3.9 Paalulaatat
Rataosalla ei ole paalulaattoja.

6.3.10 Tunnelit
Rataosalla ei ole tunneleita.

6.3.11 Kallioleikkaukset
Rataosan kallioleikkaukset on esitetty kallioleikkausrekisteristä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä

6.3.12 Henkilölaiturit
Henkilöratapihalla on kolme henkilöliikenteen matkustajalaituria, joiden pituudet ovat R001 à
500rdm, R002-R003 à 500rdm ja R004-R005 à 500rdm. Kaikki laiturit ovat korkeita laitureita
(550 mm kiskon selästä). Välilaitureille kulku tapahtuu asematunnelin portaiden tai
matkakeskustunnelin hissien tai liukuportaiden kautta.

Laiturialueella on kameravalvontajärjestelmä.

6.3.13 Opasteet ja kyltit
Henkilöliikenteen informaatio- ja kulkuopasteet sekä kyltit on uusittu. Opasteet ja kyltit täyttävät
pääsääntöisesti Trafin 1.6.2008 voimaan tulleet määräykset.

6.3.14 Ratapihan merkit
Merkit täyttävät pääsääntöisesti Trafin 1.6.2008 voimaan tulleet määräykset.

6.3.15 Rakennukset
Ratapiha-alueella on seuraavat Liikenneviraston omistamat rakennukset:

Asetinlaitetilarakennus, kiinteistön hoito on Caverion Oy:llä.

6.3.16 Tampereen Kansi ja Areena hankkeen kuvaus
Aikataulu
Kaikki raiteistomuutokset tehty vuoden 2018 syksyyn mennessä,
Kansi valmis 2019 keväällä
Kaapelireitit valmiit vuoden 2019 aikana

6.3.16.1 TKA-hankkeen aiheuttamat muutokset vuoden 2018 alusta
Vaihteet ja raiteet
Vaihde V012 poistuu, tilalle suora raide
Vaihteet 011, 005, 006 ja 008 vaihdetaan.
Uudet vaihteet mallia YV60-300-1:9 bet sähkökääntö ”elastinen vaihde”
Raiteistomuutokset liitteenä 1 olevan kaavion mukaisesti
Muutettavat raiteet 60E1/BP99 jatkuvaksi hitsattuja
Muutettavat rakenteet tehdään uusista materiaaleista
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Laiturimaiset törmäyssuojaelementit asennetaan liitteiden 2 ja 3 mukaisesti

Sillat
Siltoja 1 kpl, kannen laajuus 20 000 m2, kannen laajuus ja sijainti liitteessä 4
Lopullinen rakenne ei ole tunneli

Turvalaitteet
Turvalaitejärjestelmään raiteistomuutosten tuomat muutokset

Sähkörata
Sähkörata ripustetaan lopputilanteessa (2019) kannen rakenteisiin
Raiteiden 071 ja 052 sivuille/päälle tulee työnaikainen suojarakenne Sorinahteen ylikulkusillalta n.
200 m Riihimäen suuntaan; muodostaa työnaikaisen tunnelin (HUOM! tunnelityö)
vaihteet V022 ja V023 jäävät suojarakenteen sisään

Muut järjestelmät
Mahdolliset kannen alapuoliset järjestelmät:
Valaistus
Sprinklerit
Kameravalvonta

Liikennevirasto vastaa kannen alapulen LR/u-alueen kameravalvonnan huollosta, ylläpidosta ja
käytöstä. Kiinteistönomistaja vastaa kannen sekä sen rakenteiden (paalut, pilarit, palkit, laatta,
vesieristys ja pintarakenteet) ja järjestelmien (mm. sprinklerit, valaistus, paloilmoitinjärjestelmä,
kiinteistöjen kameravalvonta) huollosta, ylläpidosta ja käytöstä. Kannen käytön aikana
Päätoteuttajana Rautatiealueella toimii Radanpitäjän kanssa sopimussuhteessa oleva
Radanpidon kunnossapitäjä
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7 TAMPEREEN TAVARARATAPIHA

7.1 RADAN YLEISKUVAUS
Tampereen tavararatapiha sijaitsee maantieteellisesti pohjois- etelä -suunnassa, idässä
Lempääläntien ja länsipuolella olevan henkilöraiteen rajoittamalla alueella. Tavararatapiha
muodostuu osista,

- Tampere tavara (Tpet)

- Laskumäki

- Tampere Viinikka (Vka)

Tässä kuvauksessa on huomioitu Liikenneviraston raiteistot vaihteineen. Tarkasteltava alue on
rajattu tavararatapihan eteläpäässä vaihteeseen V896 km 183+314 ja pohjois-päässä
vaihteeseen V291 km 186+206. VR Group Oy:n omistuksessa olevat raiteet ja vaihteet, kuin
myöskään muut yksityisten omistuksessa olevat raiteistot, eivät sisälly kuvaukseen. Veturien ja
työkoneiden polttoainetäydennyspisteet sijaitsevat Perkiön varikon alueella.

Tampereen tavararatapiha nykymuodossaan on rakennettu ja otettu käyttöön 1980-luvulla.
Tavararatapiha on valtakunnallinen pääsolmuratapiha/ keskusjärjestelyratapiha, jossa tehdään
jatkuvaa, valtakunnallista vaunujen erottelemista ja liittämistä. Ratapiha sisältää Viinikan
automatisoidun laskumäen, joka on otettu käyttöön 1985. Ratapiha-alueeseen liittyy
saumattomasti vaunujen tarkastus ja huolto VR Group Oy:n vaunukorjaamolla ratapihan
pohjoisosassa.

Uusinnat:
Ratapihaa on uusittu vuosien saatossa ja viimeaikojen suurimmat uudistukset on tehty 2000-
luvun alkuvuosina uusimalla esimerkiksi vaihteita ja raiteiden päällysrakenteita. 2008 on uusittu
laskumäkiraiteiden 204–209 ratapölkkyjä. Samalla korjattiin raiteiden geometriaa ja
spiraalijarrujärjestelmää paremmin laskumäen vaunujen liikkumista palvelevaksi. 2008 otettiin
käyttöön myös uudistettu laskumäkiautomatiikka. Laskumäen raiteistojen uusimista geometrian ja
jarrujen osalta on jatkettu raiteiden 210–217 ja 218–224 osalta.

Tavararatapihan vaihteet ovat pääsääntöisesti sähkökääntölaitteilla varustettuja ja vaihteiden
kääntö tapahtuu Tampereen liikenteenohjauksen toimesta.

Ratapihan Liikenneviraston omistuksessa olevat raiteet ovat VAK-raiteita.



LIIKENNEVIRASTO
Radan ja turvalaitteiden kunnossapito 2019 – 2023
kunnossapitoalue 3 ((Riihimäki) – Kokkola)

TARJOUSPYYNTÖ, liite 1.3
(LIVI/644/02.01.02/2018)

KUNNOSSAPITOALUEEN KUVAUS

26.4.2018

57 (99)

7.1.1 Perustiedot

Tavararatapihalla olevien Liikenneviraston raiteiden yhteenlaskettu raidepituus on noin 52,4 rd-
kilometriä. Puskimeen päättyviä raiteita on Tampereen tavararatapihalla 12 kpl.

SUURE MÄÄRÄ/YKSIKKÖ

radan pituus 52,4 rd-km

max. nopeus 20/35/80/100 km/h

akselipaino 225 kN (250 kN)

varoituslaitteilla varustettuja tasoristeyksiä 1 kpl

ilman varoituslaitteita olevia tasoristeyksiä  35 kpl

vaihteita 152 kpl

siltoja 13 kpl

rumpuja 2 kpl

kunnossapitotaso 1A / 3

7.1.2 Suurimmat ongelmat
Liikennöitsijän (VR Transpoint) esittämänä tavararatapihan suurimpina ongelmina ovat
järjestelyraiteiden pituus ja määrä. Samoin ratapihan osan Perkiö ”kuperuus” on ongelma koska
junarunkoja joudutaan pitämään paikoillaan jarrukenkien avulla.

Pilaantuneista maa-aineksista on tehty selvitys ratapiharaiteiden uusimisen yhteydessä muun
muassa 2006. Pilaantunutta maa-ainesta on löytynyt esimerkiksi vaihteiden V227, V710, V852,
V850, V853, V864 ja V869 alueilta. Pilaantuneen maa-aineksen käsittelyyn on varauduttava,
mikäli edellä mainittujen alueiden läheisyydessä tehdään kaivutöitä. Varikolle johtavien raiteiden
alueen kuivatusvesissä on aiemmin todettu kohonneita öljyhiilivety-pitoisuuksia – alueen
maaperän pilaantuneisuus on mahdollista. Mikäli alueella tehdään maanrakennus- tai kaivutöitä
tulee selvittää maaperän mahdollinen pilaantuneisuus.

Ratapihan kuivatusjärjestelmässä ei tällä hetkellä ole ongelmia. Pintavesien
viemäröintijärjestelmät veturitallialueella on varustettu tarvittavin öljynerottimin, joiden toimintaa
tulee valvoa säännöllisesti mahdollisten päästöjen pääsemisen vesistöön estämiseksi.
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Laskumäen uuden automatiikan käyttöönotto on aiheuttanut muutoksia laskumäen käyttöön, ja se
ei ole mennyt läpi ilman vaurioita. Laskumäessä jarruhuollon varaosien riittävyys, vaurioiden takia
(vastakarvaan ajot, suistumiset ym.) on ongelma toimitusaikojen takia.
Jarrujen ohjaukseen käytettyn paineilman riittävyys on ongelma kovalla pakkasella.

7.2 TEKNISET JÄRJESTELMÄT

7.2.1 Turvalaitejärjestelmät
Asetinlaite I Siemensin spurplan asetinlaite
Asetinlaite II Siemensin spurplan asetinlaite
Laskumäkiautomatiikka Funkwerk tietokone / logiikka

Viinikan laskumäen aluetta huipulta (V210) lajitteluraiteille (202–232) ohjataan
laskumäkiautomatiikalla ja laskumäen huipulta etelään ohjataan Asetinlaite II :lla (Etelä). Ennen
vuotta 2008 laskumäen aluetta ohjattiin asetinlaite III:lla, joka on poistettu käytöstä, mutta sen
kytkentöjä ja releitä ei ole purettu. Asetinlaite I :lla (Asetin) ohjataan lajitteluraiteiden pohjoispäätä.
Tarkempi rajaus on todettavissa esim. raiteistokaavioista 4021-030-516-I-x/4 ja piirustuksesta
”Releasetinlaite Tampere, Asetinlaite I”, 0400-111-G-20348.

Tampereen tavararatapihalla on Siemensin spurplan asetinlaite (Asetinlaite II, Etelä), joka on
otettu käyttöön 31.5.1991. Laitos on Siemensin valmistama. Laitos on varustettu raidevirtapiirein,
ja raidereleet ovat Siemensin moottori-releitä, jotka huolletaan kerran seitsemässä vuodessa.
Ratapiha on varustettu JKV -järjestelmällä.

Laskumäen aluetta ohjataan Funkwerkin toimittamalla (2008) tietokone / logiikka tekniikkaan
perustuvalla Alister Cargo -laskumäkiautomatiikalla (Laskumäki). Laskumäkiautomatiikka valvoo
raideosuuksien vapaa/varattu-tietoa Tiefenbachin akselinlaskenta-antureilla.
Laskumäkiautomatiikka on kahdennettu, sisältäen järjestelmät A ja B, joten vikatilanteessa
laskumäen käyttäjä voi vaihtaa käytössä olevaa järjestelmää. Akselinlaskijoiden kaksi kanavaa on
kytketty siten, että molemmille järjestelmille (A ja B) on yksi kanava, joten järjestelmä ei tunnista
akselin kulkusuuntaa. Laskumäkeen lisätään vuonna 2011 yksi akselinlaskentapiste, jolla
saadaan toteutettua ko. pisteessä suunnantunnistus.

Liikenteenohjaajat ohjaavat laitosta ohjaus -PC:n hiirellä ja näppäimistöllä, sekä seuraavat
tapahtumia näytöistään. Lipalla, käyttäjien ohjauspisteen vieressä on vara-PC näppäimistöineen
ja hiirineen, joka voidaan ohjaus-PC:n vikatilanteessa ottaa käyttöön. Laitokselle on tehty
käyttöohje (0400 109 E 20348 F / 1400 110 E 23053), joka on päivätty 22.4.2009.
Laskumäkiautomatiikkaan liittyy myös VR-Transpointin KULTU –järjestelmä (kuljetustuotannon
ohjausjärjestelmä), joka ei kuulu tähän kunnossapitosopimukseen. KULTUsta saadaan
junatiedot/vaunutiedot Laskumäkiautomatiikkaan.

Tampereella Viinikassa Asetinlaite II:n ja laskumäkiautomatiikan vaihteenkääntö- ja
ohjausjärjestelmä sekä akselinlaskentajärjestelmä ja IO-modulit on sijoitettu
laskumäkirakennuksen (Länsi-Suomen junaliikenteen ohjauskeskus) kellariin relehuoneeseen.
Laskumäkiautomatiikan logiikkayksiköt ja huolto-PC ovat kellarissa tietokonehuoneessa.
Virransyöttöhuoneessa on laskumäen ja Asetinlaite II:n virransyöttö eli varmistettu UPS -
sähkönsyöttöjärjestelmä, joka on varustettu 400 V akuilla. Laitetilat on varustettu ilmastointi- ja
jäähdytyslaitteilla. Relehuoneessa sijaitsee myös laskumäen varasto, kunnossapitoalueiden 3 ja
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4 sekä valtakunnallinen turvalaitevaraosavarasto, Funkwerk varaosat sijaitsevat
tietokonehuoneessa.

Alla on luettelo laskumäkialueista, ja niihin kuuluvista raiteista

Laskumäkialue Raiteet
A1 202-208
A2 210-217
A3 218-232

Laskumäkilaitteistoon on keväällä 2011 liitetty työasema, jolla voidaan toistaa tapahtumalokien
pohjalta laskumäen tapahtumia (”play-back”) sekä tutkia em lokeja häiritsemättä operaattorin
toimintaa Lipalla. Laitteisto on sijoitettu alakerran laitetilaan, ja kuuluu kunnossapidon piiriin
yhteyksineen.

7.2.1.1 Kauko-ohjaus
Asetinlaite I (Astl1) jakautuu käytön suhteen kahteen alueeseen. Asetinlaite I:sen alueesta on osa
erotettu erilliskäyttöön (Viinikan ratapihan pohjoispää) asetinlaite II:sen alaisuuteen. Erilliskäyttö
tapahtuu TAKOn kautta. Eli Viinikan ratapihan pohjoispäätä voidaan ohjata TAKO -kauko-
ohjausjärjestelmällä.

Laskumäkiautomatiikkaa voidaan ohjata laskumäkiohjaamon lisäksi kauko-ohjaajan pöydästä
(rinnakkaisnäyttö). Kauko-ohjaaja tekee laskumäkiautomatiikalla kulkuteitä laskumäen alueelle,
laskumäen ohjauksen poissa ollessa.

Astl2 on kauko-ohjattavissa TAKO -järjestelmällä. Laskumäkiohjaamossa oleva ratapihan
ohjaustaulu tullaan purkamaan pois, toteutusaikataulu ei ole tiedossa.

7.2.1.2 Ulkolaitteet
Opastimien, raideopastinten, akselinlaskijoiden, Er-piirien lisäksi ratapihalla on järjestelyopastin
laskumäen yläpäässä ja spiraali jarrut, jotka toimivat paineilmaohjatusti.

7.2.2 Radan sähköistys ja vahvavirtajärjestelmät
HUOM! Sähkö- ja vahvavirtajärjestelmien sekä kuumakäynti-ilmaisimien kunnossapito ei kuulu
tähän kunnossapitosopimukseen.

7.2.2.1 Sähköistysjärjestelmä
Tampereen tavararatapiha saadaan sähköisesti rajattua eteläpäästä erottimilla E0111 ja E0107 ja
henkilöratapihan päästä erottimilla E2835 ja E2131 sekä Jyväskylän suunnasta erottimella
E2833. Näiden erottimien välillä on yhteensä 17 sähköistä ryhmää. Hitaasti ajettavia
ryhmityseristimiä on 46 kpl ja nopeita 10 kpl. Kauko-ohjattavia erottimia on 40 kpl, joista yksi on
vaununlämmitysasemalle.

Vanhan tyyppiset hitaasti ajettavat ryhmityseristimet ja alkuperäiset PSO:n erottimet ohjaimineen
on pääosin uusittu vuosien 2014-2018 aikana

Vaihteenlämmitysmuuntajia on 13 kpl. Näillä lämmitetään ratapihan vaihteita yhteensä noin 1220
kW:n teholla.
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Sähköistys on valmistunut 1975. Sähköistys on tehty teräskääntöorsin. Ratapihalla on tehty
lukuisia muutostöitä, jolloin sähköistysrakenteita on uusittu eri ikäpolvien rakenteilla.  Rataosalla
on käytössä pääosin CuCd 50 kannatinköysi. Pylväsperustukset ovat betoniperustoja.
Rapautuneita ja kallistuneita perustoja ei kävelytarkastusten perusteella ole.

7.2.2.2 Syöttö- ja välikytkinasemat

7.2.2.3 Vahvavirtajärjestelmät
Rataosalla on yksi muuntamo ja lisäksi kaksi kappaletta pienjänniteliittymiä.

Vaihteenlämmitys on rakennettu alun perin sähköistyksen yhteydessä ja sitä on laajennettu ja
uusittu useissa eri yhteyksissä. Tavararatapihalla on jänniteportaisiin perustuva
vaihteenlämmityksen säätö. Tärkeimpiin vaihteisiin ratapihan eteläpäässä on asennettu kieli- ja
tankokuoppalämmitykset.

Vaihteenlämmitysten ohjaukseksi voidaan valita jakokeskuksella kauko-ohjaus tai käsikäyttö.
Normaalisti käytetään kauko-ohjausta jolloin liikenteenohjauskeskuksesta voidaan ohjata haluttu
tehoporras käyttöön. Käsikäyttö on tarkoitettu huoltokäyttöön tai vikatapauksiin.
Viinikan ratapihalla on vaihteenlämmityksien ohjauksessa käytössä sääasema.

Ratapihavalaistus on toteutettu osittain sähköratarakenteisiin sijoitetuilla valaisimilla, osittain
mastoilla ja puupylväillä. Ratapihavalaistus porttaaleihin on rakennettu pääosin sähköistyksen
yhteydessä. Mastovalaistus on pääosin uusittu 1990-luvulla.

Vaihteenlämmityskeskuksista 3 kpl on varustettu vielä tärinälle herkillä tulppasulakelähdöillä.

7.2.3 Muita järjestelmiä
Ratapihan alueella ei ole kuumakäynti-ilmaisimia eikä pumppaamoja.

Laskumäkeen on asentanut kameravalvonta järjestelmä, jolla voidaan seurata mahdollisia
suistumisia ynnä muita toimintoja kyseessä olevalla alueella. 12 kameraa (valoheitinmastoissa).
Kamerajärjestelmä on rakennettu 2008 ja 2010, ja se on liitetty Liikenneviraston
valvontakamerajärjestelmään.

Tavararatapihalla on pelastustoiminnan tarpeita varten rakennetut sammutusvesijärjestelmät
molemmin puolin ratapihaa.

Diesel –varavoimageneraattori on laskumäkirakennuksen (Länsi-Suomen junaliikenteen
ohjauskeskus) kellarissa, diesel-Generaattorin kunnossapito ei kuulu tähän
kunnossapitosopimukseen.

7.3 RATARAKENTEET

7.3.1 Yleiskuvaus
Ratapiha on järjestetty toiminnallisesti kahteen osakokonaisuuteen Tampere Tavara ja Tampere
Viinikka, joissa samalla alueella toimii järjestely-, tulo- sekä lähtöratapiha. Tavararatapihan



LIIKENNEVIRASTO
Radan ja turvalaitteiden kunnossapito 2019 – 2023
kunnossapitoalue 3 ((Riihimäki) – Kokkola)

TARJOUSPYYNTÖ, liite 1.3
(LIVI/644/02.01.02/2018)

KUNNOSSAPITOALUEEN KUVAUS

26.4.2018

61 (99)

alueella, ”Vaunukorjaamo”, ”Viinikan kuormausalue”, Lastauslaiturit ja nosturikenttä sijaitsevat VR
Group Oy:n omistamilla raiteistoilla.

7.3.2 Päällysrakenne
Tampereen tavararatapiha nykymuodossaan on rakennettu ja otettu käyttöön 1980-luvulla.
Ratakiskot ovat pääosin profiilia 54E1 ja ratapölkyt puuratapölkkyjä. Raiteissa on sepelitukikerros.
Kiskojen kiinnityksenä on pääosin HB ja HB/JTR-kiinnitys. Ratapölkyt on asennettu
tavararatapihan rakentamisen sekä uusittu myöhemmin tehtyjen muutostöiden yhteydessä.
Vaihteet ovat asennettu pääosin 1990 ja 2000 luvuilla. Vaihteet ovat pääosin tyypiltään 54-
vaihteita.

Lumenestoharjoja Tampereella on asennettu vaihteisiin V805, V802, V803, V005, V255, V256,
V258, V259, V801, V004, V003, V291, V060, V070, V039, V041, V065 ja V066.

Kiskovikojen vikatiheydet löytyvät Ratatiedon extranetistä Kiskovikojen hallintaraporteista.
Kiskoviat ovat pääasiassa pintavikoja sekä ympärilyöntejä.

Tampereen tavararatapihan investoinneista merkittävin osa tulee kohdistaa lähivuosina
päällysrakenteen, geometrian sekä jarrujärjestelmän uusimiseen. Useita vaihteita on asennettu
1980 luvulla tai aikaisemmin ja näiden osalta osittain ollaan elinkaaren loppupäässä, jolloin tulee
tarkastella vaihteen vaihtoa. Tavaraliikenteen akselipainotavoite 25 tonnia myös kaikille
ratapiharaiteille edellyttää raiteiden päällysrakenteen uusimista, vahvistamista ja kiskopainojen
muuttamista.

Peruskunnossapidon tarkastus- ja hoitotöiden lisäksi tehdään vaihteiden- ja raiteiden sekä
raidegeometrian uusimistöitä erillisen suunnitelman mukaisesti. Uusi laskumäkiautomatiikka on
otettu käyttöön 2008. Tavararatapihan raiteet, muutamia veto- ja varastoraiteita lukuun ottamatta,
ovat suhteellisen hyvässä kunnossa. 5-10 vuoden sisällä ei tarvita muita investointeja kuin mitä
on alustavasti suunniteltu jarrujen käyttöä varten tarvittavan ilmanpaineen riittävyyden ja
toimintavarmuuden parantamiseksi laskumäkiraiteiden osalle.

Liikennepaikka
Liikennepaikalla (pää- ja sivuraidepituudet)
Raiteita yht. (rd-m) Vaihteita (kpl) Henkilölaitureita (m)

Tampere tavararatapiha 152 -
Liikennepaikkojen tarkat raidepituudet pää- ja sivuraiteiden osalta löytyvät
raideomaisuusrekistereistä

7.3.2.1 Tampere Tavararatapiha
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Tampereen tavararatapihan raiteiden kunto vaihtelee hieman niiden käytön mukaan alueittain.
Raiteet ovat pääosin hyvässä kunnossa. Tampereen tavararatapihalle on suunniteltu muutoksia
seuraavan viiden vuoden aikana, esimerkiksi tuloratapihan jatkaminen. VR Yhtymän ja
Liikenneviraston raiteistojen rajapintoihin saattaa tulla myös muutoksia. Raide R723 tullaan
poistamaan todennäköisesti vuonna 2018. Rajapinnat kerrottu erillisessä rajapintaliitteessä.
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Vaihteiden kunto:
Tampereen tavararatapihan nykyisistä vaihteista vanhimmat on asennettu 1965 ja uusimmat ovat
asennettu vuonna 2017. Vaihteita tulee uusittavaksi säännöllisesti, lähes vuosittain. Tampereen
tavararatapihalle on suunniteltu muutoksia seuraavan viiden vuoden aikana, esimerkiksi
tuloratapihan jatkaminen. VR Yhtymän ja Liikenneviraston raiteistojen rajapintoihin saattaa tulla
myös muutoksia ja raiteiden sekä vaihteiden purkamisia.

7.3.3 Radan varusteet ja laitteet
- Jarrut
- Paineilmakompressori
- Hiekanantolaitteet
- Kameravalvonta
- Varastoraiteen nosturi

Laskumäessä vaunujen törmäysnopeuksia hallitaan spiraalijarruilla. Jarruja on yhteensä
n.1700kpl, ja ne on toimittanut Hägglunds Drives Ruotsista. Jarruja ohjataan ryhminä paineilmalla
yläasentoon (jarrutus) ja takaisin ala-asentoon (ohitus). Laskumäkiautomatiikka ohjaa jarruja.
Jarrujärjestelmän tarvitsema paineilma tuotetaan kompressorilla, joka sijaitsee Junatoimiston
välittömässä läheisyydessä olevassa kompressorirakennuksessa.

Jarrutoimittajan kanssa Liikennevirasto ja kunnossapitäjä kehittävät jarrujen kestävyyttä ja
toimintaa eri tilanteissa. Laskumäki jakautuu neljään (4) raideryhmään. Toteutetut
geometriamuutokset ovat parantaneet mäen toimivuutta. Ryhmässä 4 geometria aiheuttaa
laskumäkityöskentelyyn hitautta, vaunujen liiallisen hidastumisen muodossa. Jarrujen huolto on
päivittäistä silmämääräistä tarkastusta ja rasvausta laitevalmistajan huolto-ohjeen mukaan.
Jarrujen jarrutehon mittaus tehdään 2 kertaa vuodessa.

Jarruhuollolla pitää olla tarpeellinen määrä varaosia käytössään normaalia huoltoa varten sekä
vaurioita varten.

Hiekanantolaitteet ovat raiteella 879 ja veturien sekä työkoneiden polttoainetäydennyspisteet
raiteilla 880a, 993 ja 996a.

Tavararatapihan alueelle on liikenteenohjaajien käytössä kameravalvontajärjestelmää.
Laskumäkiraiteiston alueelle Viinikkaan on rakennettu 2008–2010 laskumäkitoiminnan
seuraamiseksi kameravalvonta.

7.3.4 Tasoristeykset
Rataosan tasoristeykset on esitetty tasoristeysrekisterissä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä

7.3.5 Henkilölaiturit, katokset ja varusteet
Ratapihan merkit
Raideopasteet ja merkit täyttävät Trafin 1.6.2008 voimaan tulleet määräykset.

Tampereen tavararatapiha on VAK ratapiha, jonka kautta kuljetetaan merkittäviä määriä
vaarallisia määriä. VAK ratapihalla tapahtuu vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvää vaunujen
käsittelyä ja tilapäistä säilyttämistä.
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Liikennevirasto kokoaa Tampereen tavararatapihalla toimivien ja vaarallisia aineita käsittelevien
rautatieyritysten turvallisuusselvitysten perusteella yhteinäisen turvallisuusselvityksen koko
ratapihalle ja huolehtii, että turvallisuusselvityksessä kuvatut toimenpiteet muodostavat
turvallisuuden kannalta toimivan kokonaisuuden. Turvallisuusselvitykseen liittyy myös ratapihan
pelastussuunnitelma. Liikenneviraston turvallisuusselvitys on päivittymässä lähiaikoina.

7.3.6 Sillat
Rataosan sillat ja niiden jakautuminen tyypeittäin on esitetty siltarekisterissä/ kohteen kuvauksen
liitteissä. Siltojen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatiesiltojen hallintaraportissa.

7.3.7 Rummut ja kuivatukset
Rataosan rummut ja niiden tyypit sekä muut rumputiedot ovat esitetty rumpurekisterissä/ kohteen
kuvauksen liitteissä. Rumpujen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatierumpujen
hallintaraportissa.

Tavararatapihan alueella on rumpuja 2 kpl.

7.3.8 Alusrakenteet
Ratapihalla on salaojitettu kuivatusjärjestelmä. Pintavedet johdetaan sivuojiin, joista valumavedet
kulkeutuvat avo-ojiin ja edelleen Pyhäjärveen. Ratapiha ei sijaitse pohjavesialueella.

Rataosan on routaantumistiedot esitetty Ratatiedon Extranetissä Roudan hallintaraportissa.

7.3.9 Pehmeiköt
Rataosan pehmeiköt listattu pehmeikkörekisteriin ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen liitteistä

Pehmeikkörekisterissä:
- Ratapihan alueella km 183+380-183+400
- Perkiö km183+526-184+864

- Viinikka km 184+200-184+600

- järjestelyratapiha km 184+738-185+691

7.3.10 Paalulaatat
Alueelle ei ole paalulaattoja.

7.3.11 Tunnelit
Alueella ei ole tunneleita

7.3.12 Kallioleikkaukset
Alueella ei ole kallioleikkauksia
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7.3.13 Rakennukset
Tavararatapiha-alueella on seuraavat Liikenneviraston omistamat rakennukset:

- Länsi-Suomen junaliikenteen ohjauskeskus (ent. Junatoimistorakennus),
Caverion Oy:n kunnossapidossa

- Kunnossapidon varasto, (ent. Kiskohitsaamorakennus / TTE halli),

Caverion Oy:n kunnossapidossa

- Laskumäkirakennus (taukotila), Caverion Oy:n kunnossapidossa

- Ratatoimipisteen varastorakennus, Caverion Oy:n kunnossapidossa
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8 SEINÄJOEN RATAPIHA

8.1 RADAN YLEISKUVAUS
Ratapiha-alue on rajattu eteläpäässä Parkanon suunnasta ratakilometrille 343+434 (P571)
ja Haapamäen suunnasta km 414+280 (P572), pohjoisessa Oulun suuntaan km 420+774 (E461)
sekä Vaasan suuntaan km 419+076 (E661) ja Kaskisen suuntaan km 419+416 (E660).
Kuvaukseen sisältyy myös VR Group Oy:n raiteet 1036 rd-m / K43 ja 1959 rd-m / K30
vaihteineen yhteensä 26 kpl.

Seinäjoen ratapiha on rakennettu ja otettu käyttöön 1880-luvulla. Ratapiha sijaitsee
maantieteellisesti itä - länsi suunnassa kaupungin keskustan vieressä.

Ratapihaa on uusittu vuosien saatossa, esimerkiksi 1975 sähköistyksen valmistuessa
henkilöratapihan ja 5 raiteen osalle tavararatapihalle. 1980-luvulla lisättiin sähköistettyjen
raiteiden osuutta. Viimeinen suurempi uudistus tehtiin 2000-luvun alussa Seinäjoen
Matkakeskuksen valmistuessa päälaiturimuutoksineen sekä laiturikatoksineen. Matkakeskuksen
rakentamisen yhteydessä aseman läheisyyteen uusittiin linja-autoaseman aluetta sekä
rautatieaseman saattoliikenne- ja paikoitusalueet.

Henkilöratapihalle valmistui vaunustojen huoltoraiteistot vuoden 2007 aikana. Vuoden 2009
aikana on henkilöratapihan muutoksessa rakennettu sähköistettyä kaksoisraidetta kiskopainolla
60E1 km 343+880-346+700 n. 2820 rd-m Etelä-Seinäjoelta Seinäjoen henkilöratapihalle, sekä
uusittu 2 kpl (YV60), asennettu 3 kpl (YV60) ja poistettu vaihteita 9 kpl, rakennettu asfaltoitu
korkea henkilölaituri raiteelle R002. Raiteiden R001 (V035 saakka) ja R002 (V039 saakka) osalla
uusittiin sepelitukikerros ja betonipölkyt kiskoina 60E1 ratakiskot. Samalla purettiin
henkilöratapihan K30 raiteet R010, R013, R166 sekä R167 yhteensä n. 790 rd-m. Pohjoisella
kaksoisraiteella rakennettiin R402 vasemmalle ja R401 oikealle puolelle toisiinsa sidotut
teräsponttitukiseinät km 419+088-419+650. Metsolan alikäytävän km 415+825, Alkutien
alikulkusiltaan km 417+204, Seinäjoen AKS I (Kuortaneentie) km 417+435 ja Pajuluoman RS km
417+600 rakenteisiin on tehty kaksoisraiteen vaatimat muutokset. Tavararatapihan osalla v 2009
uusittiin tuloraiteen R804 päällysrakenne n. 1200 rd-m kiskoina 54E1, Bp99 betoniratapölkyt Skl
14 kiinnityksellä. Vaihteet V805/806 ja V808 uusittiin sekä purettiin V210 ja V211 sekä K30 raiteet
R200 ja ns. ”paperilaiturin raide” yhteensä n. 350 rd-m.

2010 on muutostöiden yhteydessä Seinäjoen henkilöratapihalla muutettu 3 kpl YV54 vaihdetta
vaihteeksi YV60, 1 kpl vaihde YV54 vaihteeksi KRV54 ja 1 kpl vaihde KRV54 vaihteeksi YV60
sekä uusittu 1 kpl YV54 vaihde ja poistettu vaihteita 5 kpl. Seinäjoen pohjoisella kaksoisraiteella
on tehty kiskonvaihtoja 54E1 >> 60E1 kiskoksi LR 402 km 418+680-420+100 ja IR 401 km
418+620-419+000. Vuonna 2010 uusittiin myös tavararatapihan vaihteet V807 ja V809.

Erityispiirre: Seinäjoen liikennepaikalle on kahdet ratakilometrit Helsingistä Parkanon kautta Sk
Asema: km 347+085 ja Helsingistä Haapamäen kautta km 418+001 sekä Sk Tavara: 345+664
sekä 416+580. Liikennepaikan Sk Asema sijainti on km 347+085 (Pko) ja km 418+001 (Hpk).
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Käyttötarkoituksen kuvaus
Ratapiha on järjestetty toiminnallisesti kahteen osakokonaisuuteen, henkilöratapiha Sk Asema,
jossa henkilöjunaraiteiden lisäksi toimii tavarajunien tulo-, että lähtöratapiha, sekä tavararatapiha
Sk Tavara, toimien tavarajunien järjestely-, tulo- ja lähtörata-pihana.

Ratapihan vaihteet ovat sähkökääntölaitteilla varustettuja sekä osittain käsikäyttöisiä.
Sähkökääntölaittein varustettujen vaihteiden kääntö tapahtuu Tampereen liikenteen-
ohjauskeskuksen Seinäjoen liikenteenohjauspisteen toimesta.Henkilöliikenne
Henkilöliikenteen osalta Seinäjoki luokitellaan Matkakeskus-risteysasemaksi.

Seinäjoen rautatieasema sisältyy vuonna 2002 tehtyyn Henkilöliikenneasemien
esteettömyyskartoitukseen. Ongelmakohtina Seinäjoen rautatieasemalla ovat osittainen
korkeiden henkilövälilaitureiden puute ja asiakkaiden kulku päälaiturilta välilaiturille, mikäli
alikulkutunnelin hissi on pois käytöstä esimerkiksi vikatapauksen vuoksi. 2009 uusittiin R002
laituri asfaltoiduksi korkeaksi laituriksi. Matkakeskuksen rakentamisen yhteydessä on
vammaisjärjestöjen toiveet pyritty ottamaan huomioon.

8.1.1 Tavaraliikenne
Seinäjoen liikennepaikka on valtakunnallisesti pohjois-eteläsuunnassa merkittävä raakapuun
sekä muun tavaraliikenteen ratapihana. Ratapiha toimii kuljetusjärjestelmää palvelevana ja
tukevana ratapihana myös Kaskisten suuntaan. Sen kautta kulkee myös Pohjois-Suomen
alueiden tavaraliikennettä muualle Suomeen. Rataosan Helsinki-Oulu tavaraliikenteestä osa
kulkee henkilöratapihan kautta. Seinäjoen ratapiha luokitellaan tavaraliikenteen näkökulmasta.
perussolmuratapihaksi, joka on kahden tai useamman rahtikäytävän leikkauskohta.

Veturien ja työkoneiden tankkauspiste sijaitsee raiteella R341 ja R342
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8.1.2 Perustiedot

SUURE MÄÄRÄ/YKSIKKÖ

radan pituus 47,6 rd-km

max. nopeus 20/35/80/100/140
km/h

akselipaino 225 kN

varoituslaitteilla varustettuja tasoristeyksiä 1 kpl

ilman varoituslaitteita olevia tasoristeyksiä  11 kpl

vaihteita 103 kpl

siltoja 15 kpl

rumpuja 7 kpl

kunnossapitotaso 1A / 4

8.1.3 Suurimmat ongelmat
Seinäjoen ratapihan suurimpana ongelmana ovat järjestelyraiteiden pituus. Raiteiden määrä
sinänsä on riittävä. Ratapihan merkitys liikenteen solmuna on vähentynyt. Laskumäkitoiminta
sekä järjestelyratapihatoiminta ovat myös vähentyneet ja junanmuodostus on vähäistä.
Ratateknisesti tavararatapiha on uusimisen tarpeessa lähivuosina. Nykyinen ratapihan tila on
hyödynnettävissä, mutta tarvittava ratapihan laajuus raidemäärineen tulee selvittää.
Veturitallitoiminta raiteistoineen tyydyttää tämän hetkisen tarpeen.

Pilaantuneista maa-aineksista on tehty selvitys (Golder Associates Oy) ratapiha-raiteiden
uusimisen ja purkamisen yhteydessä vuosina 2006–2007. Pilaantunutta maa-ainesta on löytynyt
esimerkiksi V835, V313, V301, R308, V303, V306, V307 alueilta. Kyseisillä alueilla tehtäessä
kaivutöitä tulee pilaantuneisuus ottaa huomioon.

Ongelmakohtana Seinäjoen rautatieasemalla on asiakkaiden (vammaiset jne.) kulku päälaiturilta
välilaiturille, mikäli alikulkutunnelin hissi on pois käytöstä esimerkiksi vikatapauksen vuoksi, jolloin
asiakkaiden siirtyminen välilaiturien alueelle voi tapahtua ainoastaan alikulkutunnelin portaiden ja
tasoylikäytävien kautta.
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8.2 TEKNISET JÄRJESTELMÄT

8.2.1 Turvalaitejärjestelmät
Seinäjoella on Siemensin spurplan releryhmäasetinlaite (SIEMENS SpDrS 60-VR), joka on otettu
käyttöön 31.5.1991.

Spurplan releryhmäasetinlaite on relepakki-tekniikkaan perustuva. Erilaisia releryhmäpakkeja
(opastin-, vaihde- ynnä muita) on kytketty toisiinsa kaapeleilla raiteiston mukaiseen järjestykseen.
Kaikki toiminnot ja ehdot valvotaan ryhmien välisillä kytkennöillä. Muunneltavuus on helpompi
kuin perinteisessä releasetinlaitteessa. Rele-pohjaisissa laitteissa voidaan korjauksia suorittaa
reletasolla tai yksikkö / pakki-tasolla.

Laitos on varustettu raidevirtapiirein. Raidereleet ovat Siemensin moottori-releitä, jotka huolletaan
kerran seitsemässä vuodessa. Ratapiha on varustettu JKV-järjestelmällä
(Koppelrechner/Ebiloop).
Laitokseen on liitetty myös joka linjasuunnasta tulevat erilaiset turvalaitejärjestelmät.

§ Tampere – Seinäjoki väliltä Seinäjoen Ebilock alueasetinlaite.

§ Astl Seinäjoki II, (Seinäjoki)-Ruha asetinlaite, ja kauko-ohjaus liityntä

§ (Ruha) – Oulu väli kauko-ohjaus

§ Mipron radiokauko-ohjaus

o Seinäjoki – Haapamäki,

o Seinäjoki – Vaasa
o Seinäjoki – Kaskinen

Liikennepaikalla spurplan-asetinlaitteen laitteistot on sijoitettu turvalaitetiloihin aseman kellarissa.
Laitetilat on varustettu ilmastointi- ja jäähdytyslaitteilla. Virransyöttölaitteet ja diesel-varavoima
sijaitsevat aseman kellaritiloissa, pohjoisosassa. Varmistettu sähkönsyöttöjärjestelmä (Siemens),
on varustettu 400 V akuilla. Akut ovat uusittu 5 / 2009 ja UPS 2010.

8.2.1.1 Kauko-ohjaus
Ratapiha on liitetty TAKO-kauko-ohjausjärjestelmään. TAKO:lla ohjataan myös Seinäjoki II
asetinlaitetta. Ohjaus tapahtuu Tampereelta Länsi-Suomen junaliikenteen ohjauskeskuksesta.

8.2.1.2 Ulkolaitteet

8.2.1.3 Laitteiden käytettävyys
Harvoin vikaantuva laitos vaatii osaavan kunnossapitäjän, laitteiston tuntevia henkilöitä on enää
vähän, ja vian sattuessa korjaus venyy osaamisen/rutiinin puutteen takia pitkäksi.

8.2.1.4 Tasoristeysten ohjausjärjestelmät
Ratapihan eteläpäässä on varoituslaitos, joka on liitetty asetinlaitteeseen.
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8.2.2 Radan sähköistys ja vahvavirtajärjestelmät
HUOM! Sähkö- ja vahvavirtajärjestelmien sekä kuumakäynti-ilmaisimien kunnossapito ei kuulu
tähän kunnossapitosopimukseen.

8.2.2.1 Sähköistysjärjestelmä
Sähköistys Seinäjoelle valmistui 1975.

Seinäjoen ratapiha-alue saadaan sähköisesti rajattua eteläpäästä erottimilla E4345 ja E3044 (km
417+394) ja pohjoispäästä erottimella E1400 (km 418+859) ja E1315 (km 418+819). Näiden
erottimien välillä on yhteensä 21 sähköistä ryhmää. Hitaasti ajettavia ryhmityseristimiä on 33 kpl
ja nopeita 3 kpl. Kauko-ohjattavia erottimia on 29 kpl. Ratapihalla on yksi vaununlämmitysasema
joka on erotettavissa sähköisesti ohjatulla kuormaerottimella.

Vanhan tyyppiset hitaasti ajettavat ryhmityseristimet ja alkuperäiset PSO:n erottimet ohjaimineen
on pääosin uusittu vuosien 2014-2018 aikana

Vaihteenlämmitysmuuntajia on seitsemän. Näillä lämmitetään ratapihan vaihteita yhteensä noin
600 kW:n teholla.

8.2.2.2 Syöttö- ja välikytkinasemat

8.2.2.3 Vahvavirtajärjestelmät
Vaihteenlämmitykset on osittain rakennettu perinteisellä jänniteportaisiin perustuvalla
tehonsäädöllä ja osittain erotusmuuntajakohtaisella lämpötilan säädöllä.
Vaihteenlämmitysten ohjaukseksi voidaan valita jakokeskuksella kauko-ohjaus tai käsikäyttö.
Normaalisti käytetään kauko-ohjausta jolloin liikenteenohjauskeskuksesta voidaan ohjata haluttu
tehoporras käyttöön. Käsikäyttö on tarkoitettu huoltokäyttöön tai vikatapauksiin. Alueella ei ole
vaihteenlämmitystä ohjaavia sääasemia.

Valaistus on ratapihalla toteutettu sähköratarakenteisiin sijoitetuilla valaisimilla sekä puupylväillä
ja mastoilla. Ratapihalla on 4 kpl 32 m ja 6 kpl 20 m valaistusmastoja. Aseman 1-laiturin valaistus
on uusittu laituriremontin yhteydessä 2000-luvun alussa. Aseman alakerrassa sijaitseva 500
kVA:n muuntamo on siirretty Seinäjoen energialle ja Liikennevirason liittymä on muutettu
pienjänniteliittymäksi vuonna 2017. Samalla uusittiin liikennevirason pj- ja varavoimakeskus
Aseman alakerrassa on myös kaksi varavoimakonetta.

8.2.3 Muita järjestelmiä
Ratapihalla on VAE:n sekä Frontec kuumakäynti-ilmaisimien keskusasemat sekä VAE:n
kuumakäynti-ilmaisin km 418+1035, joka on tyypiltään sekä vaaka- että pystysuuntaan mittaava.

Rataosalla on 1 kpl pumppaamoita Liikenneviraston kunnossapidossa. Rataosien pumppaamot
ovat listattu erilliseen pumppaamo listaukseen sijainti- ja kunnossapitotietoineen.

Matkakeskuksen rakentamisen yhteydessä sekä myös myöhemmin on informaatio - ja
henkilöliikenteen opastusjärjestelmiä uusittu.

Päälaiturialue ja P-alue on varustettu kameravalvonnalla (LiVi 8 kpl / VR), tallennin on VR
Yhtymän.
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Ebiloop silmukkatietokoneliityntä, ratapihan JKV-järjestelmän liityntä asetinlaitteeseen.

8.3 RATARAKENTEET

8.3.1 Yleiskuvaus

8.3.2 Päällysrakenne
Ratakiskot ovat pääosin profiilia 54E1 ja ratapölkyt puuratapölkkyjä. Muutostöiden yhteydessä
60E1 kiskolaatu on kuitenkin lisääntynyt. Raiteissa on pääosin sepeli-, tai hienosepelitukikerros.

Kiskot ja ratapölkyt on asennettu pääosin 1970- ja 1980- luvulla.
Kiskojen kiinnityksenä on pääosin Pandrol-, HB-, Skl14-, ruuvi- tai naulakiinnitys.

Vaihteet ovat asennettu pääosin 1970-, 1980- ja 1990- luvuilla. Pääraiteissa olevat vaihteet ovat
tyypiltään YV 60-vaihteita. Puskimeen päättyviä raiteita on Seinäjoen ratapihalla yhteensä 39 kpl
(2008 tilanne). Ratapihan kunnostustöistä merkittävin osa kohdistuu vaihteiden osien uusimiseen.
Kiskojen, pölkkyjen ja tukikerroksen uusimista tehdään tarvittaessa kunnossapitoa tukevina töinä.

2010 on muutostöiden yhteydessä Seinäjoen henkilöratapihalla muutettu 3 kpl YV54 vaihdetta
vaihteeksi YV60, 1 kpl vaihde YV54 vaihteeksi KRV54 ja 1 kpl vaihde KRV54 vaihteeksi YV60
sekä uusittu 1 kpl YV54 vaihde ja poistettu vaihteita 5 kpl. Seinäjoen pohjoisella kaksoisraiteella
on tehty kiskonvaihtoja 54E1 >> 60E1 kiskoksi LR 402 km 418+680-420+100 ja IR 401 km
418+620-419+000. Vuonna 2010 uusittiin myös tavararatapihan vaihteet V807 ja V809.

Tavaraliikenteen akselipainotavoite 25 tonnia myös ratapiharaiteille edellyttää raiteiden
päällysrakenteen uusimista, vahvistamista ja kiskopainojen muuttamista.

Kiskovikojen vikatiheydet löytyvät Ratatiedon extranetistä Kiskovikojen hallintaraporteista.

Liikennepaikka
Liikennepaikalla (pää- ja sivuraidepituudet)
Raiteita yht. (rd-m) Vaihteita (kpl) Henkilölaitureita (m)

Seinäjoki ratapiha 103 K 899 + M 855

Liikennepaikkojen tarkat raidepituudet pää- ja sivuraiteiden osalta löytyvät
raideomaisuusrekistereistä

8.3.2.1 Seinäjoki
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikan raiteiden kunto vaihtelee hieman niiden käytön mukaan alueittain. Raiteet ovat
pääosin hyvässä kunnossa. Seinäjoen ratapihalle on tehty selvityksiä alueen maankäytöstä,
johon liittyy tarpeettomien raiteiden ja vaihteiden purkamista mahdollisesti seuraavan viiden
vuoden aikana. Ratapihan itäpuolen sähköistämättömät Liikenneviraston raiteet R865 – R869
ovat todennäköisesti purettavia raiteita tulevaisuudessa. Näillä raiteilla on liikennöitsijän vaunujen
seisotusta. Raiteiden R865 – R869 liikenne kielletään asentamalla seis-levyt ja
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liikennöitsijää kehoitetaan siirtämään raiteilla olevat vaunut pois näiltä raiteilta. Raiteiden
liikenne- ja kunnossapitotarpeita mietitään tarpeen mukaan. Seis-levyt asennetaan uuden
kunnossapitäjän toimesta sopimukseen kuuluvana toimenpiteenä vaihteiden V861 ja V865
väliin, vaihteiden V844 ja V846 väliin, raiteelle 865 vaihteen 845 taakse, vaihteiden V825 ja
V402/403 välissä on jo seis-levy, jonka asennus tarkistetaan. Liikenneviraston raiteita
R865 – R869, vaihteita V846, V847, V848, V849, V878, V867, V866, V877, V865, V 864, V863,
V401 ja V402/403, ei oteta tämän kunnossapitosopimuksen laajuuteen mukaan.
Liikenneviraston, VR Yhtymän ja yksityistenraiteistojen rajapintoihin saattaa tulla myös
muutoksia. Rajapinnat kerrottu erillisessä rajapintaliitteessä.

Vaihteiden kunto:
Seinäjoen tavararatapihan nykyisistä vaihteista vanhimmat on asennettu 1958 ja uusimmat ovat
asennettu vuonna 2014. Vaihteita tulee uusittavaksi säännöllisesti, lähes vuosittain.
Liikennepaikan vaihteiden kunto vaihtelee hieman niiden käytön mukaan alueittain. Vaihteet ovat
pääosin hyvässä kunnossa. Seinäjoen ratapihalle on tehty selvityksiä alueen maankäytöstä,
johon liittyy tarpeettomien raiteiden ja vaihteiden purkamista mahdolisesti seuraavan viiden
vuoden aikana. Liikenneviraston, VR Yhtymän ja yksityisraiteistojen rajapintoihin saattaa tulla
myös muutoksia.

8.3.3 Radan varusteet ja laitteet
Henkilövaunujen vesitys- ja paineilmapisteet sijaitsevat huoltoraiteilla R307 ja R308, jotka ovat
valmistuneet 2007 ja sijaitsevat henkilöratapiha-alueella.

Rataosan tasoristeykset on esitetty tasoristeysrekisterissä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä

8.3.4 Henkilölaiturit, katokset ja varusteet
Henkilölaiturien katokset:
Matkakeskuksen rakentamisen yhteydessä on päälaiturille raiteelle R001 rakennettu
teräsrakenteinen, teräspilarien ja vetotankojen varaan ripustettu laiturikatos. Pää- sekä
välilaiturille raiteet R002 ja R003 on jo aiemmin rakennettu teräs- ja lasirakenteiset katos- ja
hissirakenteet.

Hissit ja portaat:
Pää- ja välilaituri R002 ja R003 ovat varustettu hissillä sekä portaikoilla alikulkutunneliin.

Henkilölaiturit:
Seinäjoen henkilöratapihalla on kolme henkilöliikenteen matkustajalaituria, joiden pituudet ovat
R001 451 m, R002 448 m / uusittu (376 m), R003 459 m ja R003-R004 396 rd-m. Laitureista
R001 ja R002 laiturit ovat korkeita (550 mm kiskon selästä), muut laiturit ovat matalia laitureita
(265 mm kiskon selästä). Välilaitureille kulku on päälaiturilta hissin kautta, portaita käyttäen
alikulkutunnelin kautta ja myös etelä- sekä pohjoispään tasoylikäytävien kautta. Päälaiturialue ja
P-alue on varustettu kameravalvonnalla.

Opasteet ja kyltit
Viime vuosien aikana on Matkakeskuksen sekä henkilöliikenteen informaatio- ja kulkuopasteet
sekä kyltit uusittu. Opasteet ja kyltit täyttävät pääsääntöisesti Trafin 1.6.2008 voimaan tulleet
määräykset.
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Ratapihan merkit
Raideopasteet ja merkit täyttävät Trafin 1.6.2008 voimaan tulleet määräykset.

8.3.5 Sillat
Rataosan sillat ja niiden jakautuminen tyypeittäin on esitetty siltarekisterissä/ kohteen kuvauksen
liitteissä. Siltojen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatiesiltojen hallintaraportissa.

8.3.6 Alusrakenteet
Rataosan on routaantumistiedot esitetty Ratatiedon Extranetissä Roudan hallintaraportissa.

8.3.7 Rummut ja kuivatukset
Rataosan rummut ja niiden tyypit sekä muut rumputiedot ovat esitetty rumpurekisterissä/ kohteen
kuvauksen liitteissä. Rumpujen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatierumpujen
hallintaraportissa.

Ratapihan pohjoisosan pintavedet johdetaan kuivatusjärjestelmän kautta Pajuluomaan.
Ratapihan eteläosassa Kuortaneentien eteläpuolella pintavedet ohjautuvat avo-ojiin. Veturitallin
kääntöpöytä on viemäröity öljynerotuskaivoihin. Ratapiha-alueet eivät sijaitse pohjavesialueella.

8.3.8 Pehmeiköt
Rataosan pehmeiköt listattu pehmeikkörekisteriin ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen liitteistä

Pehmeikkörekisterissä:
km 346+650, km 418+650-420+010 ja km 420+160-420+770.

8.3.9 Paalulaatat
Ratapihalla ei ole paalulaattoja.

8.3.10 Tunnelit
Rataosalla ei ole tunneleita.

8.3.11 Kallioleikkaukset
Rataosan kallioleikkaukset on esitetty kallioleikkausrekisteristä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä. Rataosalla ei ole kallioleikkauksia.

8.3.12 Rakennukset
Ratapiha-alueella on seuraavat Liikenneviraston omistamat rakennukset:

- Öljynerotin (vanhan veturitallin alueella)

- Vaunumiesten huoltorakennus henkilöratapihan alueella

- Muuntamo (vaunumiesten huoltorakennuksen vieressä)

- Viipaleparakki Kasperissa

- Laskumäen koppi ja ratapiha-alueen vaihdekojut
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9 (SEINÄJOKI) – (KOKKOLA)

9.1 RADAN YLEISKUVAUS
(Seinäjoki)- (Kokkola) rataosuus kuuluu D rataluokkaan ja kunnossapitotasoon 1A. Rataosa on
yksiraiteinen, sähköistetty, suojastettu ja kauko-ohjattu, junien automaattisella kulunvalvonnalla
(JKV) varustettu betonipölkkyrata, kiskopainoltaan 60E1 / 54E1. Rataosalla liikennöi sekä
henkilö- että raskasta tavaraliikennettä. Rataosalla liikennöi Ylivieskan eteläpuolella 22+21 junaa
vuorokaudessa. Henkilöjunien maksiminopeus on rataosalla 200 km/h ja tavarajunien 100 km/h.
Tavaraliikenteen suurin sallittu akselipaino on 225 kN. Rataosuus kuuluu suunniteltuun
Liikenneviraston nopean liikenteen rataverkkoon ja tavanomaisten ratojen TEN-rataverkkoon.
Rataosa alkaa Seinäjoen pohjoisen kaksoisraiteen km 420+774 (E461) ja päättyy Kokkolan
eteläpään kaksoisraiteelle km 548+079 (P548).

9.1.1 Perustiedot
Huom. Sk-Ol –projektin edetessä tiedot muuttuvat!

SUURE MÄÄRÄ/YKSIKKÖ

radan pituus 127,3 rd-km
Sk–Rha-Lpa kaksoisraide n.21 rd-km

max. nopeus 200/100 km/h

akselipaino

225 kN
2012 Pnä-Kok 250 kN
2013 Sk-Rha 250 kN
2016 Rha-Lpa 250 kN

varoituslaitteilla varustettuja
tasoristeyksiä 0 kpl

ilman varoituslaitteita olevia
tasoristeyksiä 5 kpl

vaihteita 62 kpl

siltoja 76 kpl

rumpuja 121 kpl

kunnossapitotaso 1/1A

liikennepaikkoja 14
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9.1.2 Suurimmat ongelmat
Osa rataosalla olevista vanhoista laitetilarakennuksista ovat huonossa kunnossa ja vaatisivat
kunnostusta tai purkamista, joka edellyttäisi käytössä olevien laitteiden siirtoa. Rakennuksissa
Liikenneviraston laitteita, joiden siirto hankalaa.

Huonokuntoisia rakennuksia on esim. Kolppi.

Turvalaiteongelmat:
PAIKKA PUUTE VAIKUTUKSET HUOMIOT / PARANNUSEHDOTUKSET
useampi
liikennepaikka

Vaihteet eivät käänny
varavoimalla Liikennehaitta Suunniteltava korjaus kytkentöihin

9.2 TEKNISET JÄRJESTELMÄT

9.2.1 Turvalaitejärjestelmät
Ruha - (Kokkola) asetinlaitteet ovat releasetinlaiteita (Siemens DrS).
Rataosa on varustettu raidevirtapiireillä.
Rataosa on varustettu suojastuksella.
Rataosa on varustettu JKV-järjestelmällä, ja liityntä asetinlaitteiseen on toteutettu koodaimilla.

9.2.2 Kauko-ohjaus
(Seinäjoki)-Ruha kauko-ohjaus on liitetty Tampereen liikenteenohjauskeskukseen (TAKO).
(Ruha)-Kokkola kauko-ohjaus on liitetty Oulun liikenteenohjauskeskukseen.
Liikennepaikoilla on erilliskäyttöpisteet (mosaiikkitaulut).

9.2.3 Ulkolaitteet
Ulkolaitteet sijaitsevat relekojuissa tai ratalaitekaapeissa, ja ovat runkokaapeleilla yhteydessä
asetinlaitteisiin.

Raiteenvapaanaololaitteet (akselinlaskijat ja raidevirtapiirit) ja JKV baliisit on kytketty
kytkentäpoteroiden kautta kaapeille ja kojuille.

Opastimet on pienkaapeloitu kojuille tai kaapeille ja niitä ohjataan asetinlaitteelta.

Vaihteet on myös pienkaapeloitu kojuille tai kaapeille, vaihteiden ohjaus tapahtuu asetinlaitteilta.

9.2.4 Laitteiden käytettävyys
Käytettävyys on hyvä.

9.2.5 Tasoristeysten ohjausjärjestelmät
Rataosalla ei ole tasoristeyksiä.

9.2.6 Radan sähköistys ja vahvavirtajärjestelmät
HUOM! Sähkö- ja vahvavirtajärjestelmien sekä kuumakäynti-ilmaisimien kunnossapito ei kuulu
tähän kunnossapitosopimukseen.
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9.2.6.1 Sähköistysjärjestelmä
Rataosan sähköistys on valmistunut vuonna 1981. Käytetty ajojohdintyyppi on SR 70, joka on
parannettu nopeudelle 200 km/h SkOl-hankkeen aikana 2007-2017. Liikkennepaikkojen
sähköistyksiin on myös tehty muutoksia SkOl-hankkeen aikana. Erottimet ja niiden ohjaimet ovat
pääosin PSO:n ja ABB:n valmistamia. Rataosalla on käytössä pääosin CuCd 50 kannatinköysi.
Pylväsperustukset ovat pääosin betoniperustuksia. Osa perustuksista on uusittu SkOl-hankkeen
aikana, johtuen muutoksista. Erotusjaksot on myös uusittu SkOl-hankkeen aikana nopeudelle 200
km/h.

Rataosa kuuluu Oulun käyttökeskuksen alaisuuteen (raja Teponkylässä E7000 424+377 ja
E8000 424+365).

9.2.6.2 Syöttö- ja välikytkinasemat
Välillä on 4 kpl syöttöasemia (Huhdanneva, Voltti, Tiilimäki ja Mesilä) ja 3 kpl välikytkinasemia
(Hopiavuori, Jepua ja Polttosuo). Asemat on otettu käyttöön 1981.

Syöttöasemat on saneerattu osittain SkOl-hankeen aikana. Saanerauksessa on uusittu
tasasähkökeskukset, suojaukset toteutettu distanssireleillä, ratajohtoerottimet muutettu
moottoriohjautuiksi ja liitetty kauko-ohjaukseen. Huhdannevan syöttöasemalle rakennettiin myös
yksi lähtö lisää Seinäjoki-Lapua kaksoisraiteen takia. Päämuuntajat ovat Strömbergin
valmistamia.

9.2.6.3 Vaihteenlämmitys- ja valaistusjärjestelmät
Vaihteenlämmitykset ja valaistukset on saneerattu pääosin SkOl-hankkeen yhteydessä.
Vaihteenlämmityksen tehonsyöttö otetaan ajojohtimesta lämmitysmuuntajien kautta.
Vaihteenlämmitykset on toteutettu erotusmuuntajakohtaisella säädöllä. Vaihteissa on pääosin
tukikisko-, kieli- ja tankokuoppalämmitykset.

Alueella ei ole vaihteenlämmitystä ohjaavia sääasemia.

Laiturivalaistukset on toteutettu pääosin teräspylväillä ja vaihdealuevalaistukset ”taittuvilla”
teräspylväillä.

9.2.7 Muita järjestelmiä
Liikkuvan kaluston valvontalaitteet esitetty ratatiedon extranetissä

Kuumakäynti-ilmaisimet
Ruha km 463+448
Köykkäri km 490+448
Kruunupyy km 539+725

Rataosalla on 10 kpl pumppaamoita Liikenneviraston kunnossapidossa. Rataosien pumppaamot
ovat listattu erilliseen pumppaamolistaukseen sijainti- ja kunnossapitotietoineen.

Pumppaamoissa on hälytyksen siirtoon toteutettu TARMO– järjestelmällä.
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9.3 RATARAKENTEET

9.3.1 Yleiskuvaus
Seinäjoki-Kokkola rataosan pituus on n. 127 km ja on avattu liikenteelle vuonna 1885. Seinäjoen
ja Oulun välinen rataosa on perusparannettu aiemmin 1960- ja 1970-luvulla. Rataosan
päällysrakennetta on jouduttu uusimaan vuosien varrella sen huonon kunnon vuoksi. Nykyinen
päällysrakenne Sk-Kok lukuun ottamatta väliä Sk-Lpa km 423–441, on uusittu seulomalla ja
kiskonvaihdolla pääosin vuosina 2008–2009. Seinäjoki – Ruha osuudella on rakennettu
kaksoisraide vuosina 2011–2012, samalla suoritettiin vanhan raiteen seulonta ja kiskonvaihto.
Ruha – Lapua osuus toteutettiin vuosina 2014–2015. Seinäjoen ratapihalta rata on rakennettu km
419+941 saakka kaksiraiteiseksi. Sähköistys Seinäjoki-Kokkola valmistui 1981.

9.3.2 Päällysrakenne
Ratakiskot ovat läpimenevällä pääraiteella profiilia 60E1. Ratapölkyt rataosalla ovat betonisia ja
vaihdettu 2000-luvulla. Seinäjoki – Ruha osuudelle pölkyt uusittiin 2010-luvulla. Raiteissa on
sepelitukikerros. Kiskot on hitsattu jatkuvakiskoraiteeksi, kiinnitys Skl14-kiinnitys. Sepelitukikerros
Lpa-Kok rataosalla on vuosilta 2008–2009. Rataosan vaihteet on pääosin uusittu Seinäjoki-Oulu
projektin ja liikennepaikkojen muutostöiden yhteydessä 2000-luvulla. Pääraiteen vaihteet ovat
YV60 vaihteita. Päällysrakenteen mitoitusperusteena on ollut 250 kN akselipaino.

Kiskovikojen vikatiheydet löytyvät Ratatiedon extranetistä Kiskovikojen hallintaraporteista.
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Liikennepaikka Liikennepaikalla (pää- ja sivuraidepituudet)
Raiteita yht. (rd-m) Vaihteita (kpl) Henkilölaitureita (m)

Ruha +645 4 -
Lapua 1258+2893 7 K441
Rajaperkiö 1031+1089 3 -
Kauhava 1105+3144 9 K450
Raunio 2394+58 3 -
Härmä 1185+3125 8 K 352
Voltti 2356 2 -
Köykkäri 1031+1031 2 -
Jepua 1113+2419 5 -
Riijärvi +2238 2 -
Kovjoki 1027+1027 2 -
Pännäinen 2069+1011 5 K900
Kolppi 949+1626 4 -
Kruunupyy 1030+2387 5 -

Liikennepaikkojen tarkat raidepituudet pää- ja sivuraiteiden osalta löytyvät
raideomaisuusrekistereistä

9.3.2.1 Ruha
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikan raiteet ovat hyvässä kunnossa. Nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse
suurempaa korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 2011–2016. Vaihteet ovat hyvässä kunnossa.
Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.

9.3.2.2 Lapua

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikan raiteet ovat hyvässä kunnossa. Nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse
suurempaa korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
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Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 2086–2015. Vaihteet ovat hyvässä kunnossa.
Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.

9.3.2.3 Rajaperkiö
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikan raiteet ovat hyvässä kunnossa. Nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse
suurempaa korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuonna 2008. Vaihteet ovat hyvässä kunnossa.
Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.

9.3.2.4 Kauhava
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikan raiteet ovat hyvässä kunnossa. Nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse
suurempaa korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 2009–2011. Vaihteet ovat hyvässä kunnossa.
Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.

9.3.2.5 Raunio
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikan raiteet ovat hyvässä kunnossa. Nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse
suurempaa korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuonna 2008. Vaihteet ovat hyvässä kunnossa.
Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.

9.3.2.6 Härmä

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikan raiteet ovat hyvässä kunnossa. Nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse
suurempaa korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 2009–2011. Vaihteet ovat hyvässä kunnossa.
Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.
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9.3.2.7 Voltti
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikan raiteet ovat hyvässä kunnossa. Nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse
suurempaa korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuonna 2009. Vaihteet ovat hyvässä kunnossa.
Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.

9.3.2.8 Köykkäri
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikan raiteet ovat hyvässä kunnossa. Nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse
suurempaa korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuonna 2009. Vaihteet ovat hyvässä kunnossa.
Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.

9.3.2.9 Jepua

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikan raiteet ovat hyvässä kunnossa. Nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse
suurempaa korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 2008. Vaihteet ovat hyvässä kunnossa.
Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.

9.3.2.10 Riijärvi
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikan raiteet ovat hyvässä kunnossa. Nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse
suurempaa korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuonna 2011. Vaihteet ovat hyvässä kunnossa.
Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.

9.3.2.11 Kovjoki

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä
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Raiteiden kunto:
Liikennepaikan raiteet ovat hyvässä kunnossa. Nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse
suurempaa korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 2005–2009. Vaihteet ovat hyvässä kunnossa.
Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.

9.3.2.12 Pännäinen
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikan raiteet ovat hyvässä kunnossa. Nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse
suurempaa korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuonna 2013. Vaihteet ovat hyvässä kunnossa.
Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana. Pännäisiin
rakennetaan kolmioraide vuosina 2017–2018, jolloin vaihdemäärä kasvaa.

9.3.2.13 Kolppi
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikan raiteet ovat hyvässä kunnossa. Nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse
suurempaa korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1977–2010 (Päätien vaihteet asennettu vuonna
2010). Päätien vaihteet ovat hyvässä kunnossa. Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden
vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.

9.3.2.14 Kruunupyy
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikan raiteet ovat hyvässä kunnossa. Nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse
suurempaa korjausinvestointia noin 10 vuoteen.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1979–2010 (Päätien vaihteet asennettu vuonna
2010). Päätien vaihteet ovat hyvässä kunnossa. Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden
vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.

9.3.1 Radan varusteet ja laitteet
Rataosan tasoristeykset on esitetty tasoristeysrekisterissä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä
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9.3.2 Henkilölaiturit, katokset ja varusteet
Henkilölaitureita rataosalla on Lapuan, Kauhavan, Härmän ja Pännäinen liikennepaikoilla.

9.3.3 Sillat
Rataosan sillat ja niiden jakautuminen tyypeittäin on esitetty siltarekisterissä/ kohteen kuvauksen
liitteissä. Siltojen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatiesiltojen hallintaraportissa.

Seinäjoki-Oulu projektin myötä siltakohteita on rakennettu lisää rataosalle.

9.3.4 Alusrakenteet
Rataosa Seinäjoki-Kokkola on avattu liikenteelle 1885, jonka jälkeen rataosa on perusparannettu
aiemmin mm. 1960- ja 1970-luvulla. Rataosan rakennekerrokset täyttävät nykyisissä
poikkileikkausvaatimuksissa esitetyt routimattomuusvaatimukset. (RATO:n mukaan sovellettavat
poikkileikkaustyypit) Seinäjoki-Oulu projektin myötä.

Rataosan on routaantumistiedot esitetty Ratatiedon Extranetissä Roudan hallintaraportissa.

9.3.5 Rummut ja kuivatukset
Rataosan rummut ja niiden tyypit sekä muut rumputiedot ovat esitetty rumpurekisterissä/ kohteen
kuvauksen liitteissä. Rumpujen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatierumpujen
hallintaraportissa.

Rataosan Seinäjoki-Kokkola kuivatus on hoidettu pääosin avo-ojin ja salaojien avulla. Rumpuja
on uusittu, korjattu ja jatkettu radan Seinäjoki-Oulu projektin yhteydessä 2007–2012.

9.3.6 Pehmeiköt
Rataosan pehmeiköt listattu pehmeikkörekisteriin ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen liitteistä

9.3.7 Paalulaatat
Paalulaatoista ei ole rekisteröityä tietoa.

Seinäjoki – Ruha osuudelle rakennettavalle uudelle raiteelle on tehty vuosien 2011–2012 aikana
paalulaattoja yhteensä noin 1,5 km.

9.3.8 Tunnelit
Rataosalla ei ole tunneleita.

9.3.9 Kallioleikkaukset
Rataosan kallioleikkaukset on esitetty kallioleikkausrekisteristä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä

Kallioleikkaukset:
alkukm loppukm
463+300 463+350 OIK
463+670 463+850 OIK
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497+550 498+220 MOL
510+580 510+680 OIK
510+580 510+810 VAS

9.3.10 Liikennepaikat
Asematunneleita tai portaita ei rataosalla ole lukuun ottamatta Kauhavan asemarakennuksesta
kulkuyhteydellä olevia nousuportaita R001 laituritasoon sekä Pännäisten liikennepaikalla olevaa
asematunnelia

Lapuan, Kauhavan ja Härmän liikennepaikoilla on R001 laiturilla lasi- ja metallirakenteiset
suojakatosrakenteet ja Pännäinen liikennepaikalla R001 ja R002 laiturilla isot
laiturikatosrakenteet.

9.3.11 Rakennukset
Liikenneviraston laitetilarakennuksia ja asemarakennuksia, joissa laitetiloja rataosalla on 14 kpl ja
kytkinlaitoksia 8 kpl.
Laitetila/asemarakennuksissa on havaittu asbestia, osa rakennuksista on huonokuntoisia.
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10 (PÄNNÄINEN) – PIETARSAARI – ALHOLMA

10.1 RADAN YLEISKUVAUS
(Pännäinen) – Pietarsaari – Alholma rataosan osuus Pännäinen – Pietarsaari kuuluu C2
rataluokkaan ja kunnossapitotasoon 3 ja osuus Pietarsaari – Alholma B1 rataluokkaan ja
kunnossapitotasoon 6. Pölkytyksenä ovat betoniratapölkyt, sepelitukikerros ja kiskotuksena on
54E1-kisko Skl14-kiinnitys osuudella Pännäinen km 518+380 - (ei Pietarsaari ratapiha) - Luodon
tasoristeys km 531+280. Muutoin Pietarsaari – Alholma osuudella ratapölkyt ovat puuratapölkkyjä
ja kiskoprofiilina K43 ja soratukikerros.

Rataosa on sähköistämätön, yksiraiteinen, suojastamaton rata. Rataosalla on vain
tavaraliikennettä. Rataosalla Pietarsaari-Alholma on liikennöinti sallittu vain vaihtotyönä.

10.1.1 Perustiedot

SUURE MÄÄRÄ/YKSIKKÖ

radan pituus 14,4 rd-km

max. nopeus 35 / 60 km/h

akselipaino 225 kN

varoituslaitteilla varustettuja tasoristeyksiä 10 kpl

ilman varoituslaitteita olevia tasoristeyksiä  32 kpl (ml. sivuraiteet,
yksityistiet jne.)

vaihteita 11

siltoja 3

rumpuja 20

kunnossapitotaso 3 / 6

Liikennepaikkoja 2

10.1.2 Suurimmat ongelmat
Rataosan Pännäinen-Pietarsaari liimapuurakenteiset tasoristeyskannet vaativat huomattavan
paljon kunnossapitotoimenpiteitä. Liimapuurakenne kieroutuu ja laippaurakumit eivät pysy
rakenteessa kiinni.
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10.2 TEKNISET JÄRJESTELMÄT

10.2.1 Turvalaitejärjestelmät
Pännäisissä on turvalaitejärjestelmänä releasetinlaite (Siemens DrS). Pietarsaaressa on
varmistuslukko- ja opastinturvalaitos. Rataosa ei ole suojastettu. Rataosa ei ole varustettu JKV-
järjestelmällä.

Varmistuslukkolaitosten avaimet sijoitetaan lukittuun kaappiin asemalle 2011 muutostöiden
yhteydessä.

10.2.2 Kauko-ohjaus
Pännäinen kauko-ohjataan Oulusta, muuten rataosa ei ole kauko-ohjauksen piirissä.

10.2.3 Tasoristeysten ohjausjärjestelmät
Laitokset ovat rele- tai logiikkapohjaisia. Relepohjaisia laitoksia ohjataan
tasavirtaraidevirtapiireillä, laitoksilla on erilliset raidevirtapiirit. Logiikkapohjaisia laitoksia ohjataan
akselinlaskijoilla. Verkkokatkoksen varalta laitokset on varustettu akuilla ja tarvittavilla
vaihtosuuntaajilla.

Radio-ohjaus on käytössä Busköntie tasoristeyksessä.

10.2.4 Radan sähköistys ja vahvavirtajärjestelmät
HUOM! Sähkö- ja vahvavirtajärjestelmien sekä kuumakäynti-ilmaisimien kunnossapito ei kuulu
tähän kunnossapitosopimukseen.

10.2.4.1 Sähköistysjärjestelmä
Rataosan sähköistys on valmistunut vuonna 2017. Ratajohdon tyyppinä on käytetty SR160 ilman
Y-köyttä. Erottimet ovat ABB:n valmistamia. Rataosalla on käytössä Bz 50 kannatinköysi.
Pylväsperustukset ovat betoniperustuksia.

Rataosalla on Lehtisaaren ja Luodontien tasoristeyksissä nostettava ajojohdinlaitteistot
erikoiskuljetusreitin takia.

10.2.4.2 Syöttö- ja välikytkinasemat
Rataosa on sähköistetty 2016

10.2.4.3 Vaihteenlämmitys- ja valaistusjärjestelmät
Rataosalla ei ole vaihteenlämmityksiä.

Ratapihavalstus on rakennettu puupylväin Leppäluodossa. Ratapihavalaistuksen keskus sijaitsee
myös Leppäluodon ratapihalla.

10.2.5 Muita järjestelmiä
Rataosalla ei ole pumppaamoja eikä kuumakäynti-ilmaisimia.
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10.3 RATARAKENTEET

10.3.1 Päällysrakenne

Rataosa on avattu liikenteelle 1.11.1887.

Rataosan Pännäinen – (ei Pietarsaari ratapiha) – Luodon tasoristeys n. 12 km matkalta
päällysrakenne on uusittu vuosina 2006–2007. Tällöin uusittiin kiskoiksi 54E1, vaihdettiin
puuratapölkyt betoniratapölkkyihin ja hitsattiin rata jatkuvakiskoraiteeksi. Perusparannuksen
yhteydessä tehtiin myös pengerlevityksiä, uusittiin huonokuntoisia rumpuja sekä parannettiin
tasoristeysrakenteita.

Kiskovikojen vikatiheydet löytyvät Ratatiedon extranetistä Kiskovikojen hallintaraporteista.

Liikennepaikka
Liikennepaikalla (pää- ja sivuraidepituudet)
Raiteita yht. (rd-m) Vaihteita (kpl) Henkilölaitureita (m)

Pietarsaari 963+3068 3 -

Alholma noin +2861 (LiVi:n
rajat muuttuneet) 9 -

Liikennepaikkojen tarkat raidepituudet pää- ja sivuraiteiden osalta löytyvät
raideomaisuusrekistereistä

Vuonna 2018 Pännäisiin rakennetaan kolmioraide:
Hankkeessa rakennetaan uusi raide Tampere-Oulu -radalta Pännäinen-Pietarsaari -radalle.

Urakan päätyövaiheet
kolmioraiteen alusrakenteen rakentaminen
vaihteen V817 massanvaihto
huoltoteiden rakentaminen

10.3.1.1 Pietarsaari
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikan raiteet ovat hyvässä kunnossa. Nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse
suurempaa korjausinvestointia noin 10 vuoteen. Liikennepaikalle tehtiin raiteistomuutoksia
vuonna 2016

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1981–2006. Vaihteet ovat hyvässä kunnossa.
Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.
Liikennepaikalle tehtiin raiteistomuutoksia vuonna 2016

10.3.1.2 Alholma
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä
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Raiteiden kunto:
Liikennepaikan raiteet ovat hyvässä kunnossa. Nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse
suurempaa korjausinvestointia noin 10 vuoteen. Liikennepaikalle tehtiin raiteistomuutoksia
vuonna 2016

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1999–2016. Vaihteet ovat hyvässä kunnossa.
Liikennepaikalle ei ole tiedossa vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.
Liikennepaikalle tehtiin raiteistomuutoksia vuonna 2016

10.3.2 Radan varusteet ja laitteet
Rataosan tasoristeykset on esitetty tasoristeysrekisterissä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä
Pietarsaaren ratapihalla on liikennöitsijän vaaka raiteella R001

10.3.3 Henkilölaiturit, katokset ja varusteet
Rataosalla ei ole henkilölaitureita.

10.3.4 Sillat
Rataosan sillat ja niiden jakautuminen tyypeittäin on esitetty siltarekisterissä/ kohteen kuvauksen
liitteissä. Siltojen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatiesiltojen hallintaraportissa.

10.3.5 Alusrakenteet
Rataosan rakennekerrokset eivät täytä nykyisissä poikkileikkausvaatimuksissa esitettyjä
routimattomuusvaatimuksia kaikilta osin. (RATO:n mukaan sovellettavat poikkileikkaustyypit).
Raiteen poikkileikkaus on myös osittain vajavainen penkereen poikkileikkauksen osalta.

Rataosan on routaantumistiedot esitetty Ratatiedon Extranetissä Roudan hallintaraportissa.

10.3.6 Rummut ja kuivatukset
Rataosan rummut ja niiden tyypit sekä muut rumputiedot ovat esitetty rumpurekisterissä/ kohteen
kuvauksen liitteissä. Rumpujen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatierumpujen
hallintaraportissa.

Rataosan kuivatus on hoidettu pääosin avo-ojin.

10.3.7 Pehmeiköt
Rataosan pehmeiköt listattu pehmeikkörekisteriin ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen liitteistä

10.3.8 Paalulaatat
Paalulaatoista ei ole rekisteröityä tietoa.

10.3.9 Tunnelit
Rataosalla ei ole tunneleita.
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10.3.10 Kallioleikkaukset
Rataosan kallioleikkaukset on esitetty kallioleikkausrekisteristä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä.

10.3.11 Liikennepaikat

10.3.12 Rakennukset
Liikennevirastolla ei ole rakennuksia rataosalla
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11 KOKKOLA RATAPIHA

11.1 RADAN YLEISKUVAUS
Kokkolan ratapiha on rakennettu ja otettu käyttöön 1880-luvulla. Ratapihaa on uusittu vuosien
saatossa ja viimeinen suuri uudistus tehtiin 1980- luvun alussa, jolloin uusittiin ratapihan raiteet
vaihteineen ja raiteet 501–508 sähköistettiin. Raide 509 sähköistettiin 2006. Myöhemmin
ratapihan alueelle on rakennettu dieselkaluston tankkauspiste.

Käyttötarkoituksen kuvaus:
Ratapiha on toiminnallisesti kokonaisuus, jossa samalla alueella toimii henkilö-, tulo-, lähtö- sekä
järjestelyratapiha. Kuormaus- ja lastaustoimintaa ei asemaratapihalla ole, vaan se tapahtuu
Ykspihlajassa vuonna 2010 valmistuneen Väliratapihan alueella sijaitsevalla raakapuun
kuormausalueella.

Kokkolan ratapihaan sisältyvä alue on rajattu eteläpäässä kaksoisraiteen ratakilometrille 548+079
(P548), Ykspihlajan suuntaan km 551+733 (P539) ja pohjoisessa km 553+367 (E553).

Kokkolan ratapiha toimii nykyisin kapasiteettinsa äärirajoilla. Liikennöitsijän esittämänä Kokkolan
ratapihan suurimpana ongelmana ovat järjestelyraiteiden pituus, raiteiden vähäinen määrä ja
sopiminen raiteistolle yhdessä henkilöliikenteen junien kanssa. Ykspihlajaan 2010 valmistuneiden
Väliratapihan ja rataosan Kokkola – Ykspihlaja sähköistyksen myötä on Kokkolaan tulevat
tavarajunat mahdollista viedä suoraan Ykspihlajaan saakka ja vastaavasti lähtevät junat lähteä
sieltä sähkövedolla linjalle. Näin Kokkolan ratapihan tilanne on helpottunut veturien vaihtojen
sekä ympäriajojen osalta. Tulevaisuudessa Kokkolan ratapihan kuormitus ja vaihtotyötarve
vähenevät. Henkilövaunujen huoltoon sopivat tarkoituksenmukaiset raiteet Kokkolan ratapihalta
puuttuvat.

Ratapiha sijaitsee maantieteellisesti ahtaalla alueelle Kokkolan kaupungin keskustassa
Rautatienkadun ja Eteläväylän puoleiselta osalta teollisuus- ja liikerakentamisen rajoittamalla
alueella. Toisaalta Kokkolan ratapihan veturitallialueeseen kohdistuu myös ulkoisia aluetarpeita
aiheuttaen paineita veturitallialueen toimintojen siirtämiseen nykyiseltä paikaltaan ja ratapihan
saneeraukseen paremmin toimivaksi kokonaisuudeksi.

Lukuun ottamatta Varikon, Terminaalin ja Mestarinpussi -raiteita, ratapihan raiteet ovat
Liikenneviraston omistuksessa ja VAK-raiteita.

11.1.1 Henkilöliikenne
Henkilöliikenteen osalta Kokkola luokitellaan keskisuureksi keskusasemaksi.

Kokkolan rautatieasema sisältyy vuonna 2002 tehtyyn Henkilöliikenneasemien
esteettömyyskartoitukseen. Ongelmakohtina Kokkolan rautatieasemalla ovat korkeiden
henkilölaitureiden ja laiturikatosten puute, välilaiturille kulku tasoylikäytävien kautta sekä vain
ratapihan puolella oleva invaluiska.
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Rautatieasema alueineen on helposti eri liikennemuotojen saavutettavissa. Alueen eteläosassa
sijaitsee VR Group Oy:n ja pohjoisosassa Liikenneviraston pysäköintialueet. Kokkolan
rautatieasemalla on kapasiteettia palvella suurempia asiakasmääriä.

11.1.2 Tavaraliikenne
Kokkolan liikennepaikka on Pohjois-Suomen alueella merkittävä ja keskeinen raakapuun,
metallin, paperin, sellun, rikasteiden, kemikaalien sekä yhdistettyjen kuljetusten
järjestelyratapihana. Ratapiha toimii Pohjois-Suomen kuljetusjärjestelmää palvelevana ratapihana
ja sen kautta kulkee Pohjois-Suomen alueiden tavaraliikenne muualle Etelä-Suomeen. Kokkolan
ratapiha luokitellaan tavaraliikenteen näkökulmasta ns. pääteratapihaksi.

11.1.3 Perustiedot

SUURE MÄÄRÄ/YKSIKKÖ

radan pituus 21,5 rd-km

max. nopeus 20/35/70/80/140 km/h

akselipaino 225 kN

varoituslaitteilla varustettuja tasoristeyksiä 5 kpl

ilman varoituslaitteita olevia tasoristeyksiä  13 kpl

vaihteita 75 kpl

siltoja 12 kpl

rumpuja 4 kpl

kunnossapitotaso 1 / 4

11.1.4 Suurimmat ongelmat
Kokkolan ratapiha toimii nykyisin kapasiteettinsa äärirajoilla. Liikennöitsijän esittämänä Kokkolan
ratapihan suurimpana ongelmana ovat järjestelyraiteiden pituus, raiteiden vähäinen määrä ja
sopiminen raiteistolle yhdessä henkilöliikenteen junien kanssa.

Ongelmakohtina Kokkolan rautatieasemalla ovat korkeiden henkilölaitureiden ja laiturikatosten
puute, välilaiturille kulku tasoylikäytävien kautta sekä vain ratapihan puolella oleva invaluiska.

Pohjaveden pinnan tason aleneminen (nykyisin ratapihan eteläosassa n.kv-1.0m) tulee
huomioida tulevissa rakentamistoimenpiteissä.
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Alueella tehtävien kaivutöiden yhteydessä tulee varautua pilaantuneen maa-aineksen käsittelyyn.

Turvalaiteongelmat:
Pyörivät muuttajakoneet ovat ratapihalle alimitoitettuja. Koneiden korvaaminen tehokkaammilla
on suunnitelmissa.

11.2 TEKNISET JÄRJESTELMÄT

11.2.1 Turvalaitejärjestelmät
Kokkolassa on Siemens DrS releasetinlaite.
Ratapiha on varustettu raidevirtapiirellä.
Ratapiha on varustettu JKV-järjestelmällä.

Ratapihan raiteet 501–509 ovat 20:llä keskitetyllä, sähkökääntölaitteella varustettuja vaihteita ja
Kokkolan asetinlaitteen piirissä. Paikallislupia on 6 kpl. Käyttöohjeessa Rsä 158 on selostettu
tarkemmin paikallislupien ryhmittelyä ja käyttöä, joka eroaa jonkin verran rataosan muista
paikallisluvista.

Ratapihalla on käynnissä 2018 muutostyö, jolla korjataan käytetävyysongelmia ja muita puutteita.

11.2.1.1 Kauko-ohjaus
Laitos on osaltaan kytketty (Ruha) - Oulu välin kauko-ohjaus -järjestelmään.

11.2.1.2 Ulkolaitteet
Ulkolaitteet sijaitsevat relekojuissa tai ratalaitekaapeissa, ja ovat runkokaapeleilla yhteydessä
asetinlaitteisiin.

Raiteenvapaanaololaitteet (akselinlaskijat ja raidevirtapiirit) ja JKV baliisit on kytketty
kytkentäpoteroiden kautta kaapeille ja kojuille.

Opastimet on pienkaapeloitu kojuille tai kaapeille ja niitä ohjataan asetinlaitteelta.

Vaihteet on myös pienkaapeloitu kojuille tai kaapeille, vaihteiden ohjaus tapahtuu asetinlaitteilta.

11.2.2 Radan sähköistys ja vahvavirtajärjestelmät
HUOM! Sähkö- ja vahvavirtajärjestelmien sekä kuumakäynti-ilmaisimien kunnossapito ei kuulu
tähän kunnossapitosopimukseen.

11.2.2.1 Sähköistysjärjestelmä
Kokkolan ratapiha-alue saadaan sähköisesti rajattua eteläpäässä oleville erotusjaksoille (km
549+140) ja pohjoispäässä erottimella E1222 (km 553+263) ja E2325 (km 553+590). Näiden
erottimien välillä on yhteensä 10 sähköistä ryhmää, kun lasketaan mukaan myös Ykspihlajan
ryhmä. Hitaasti ajettavia ryhmityseristimiä on 11 kpl ja nopeita 5 kpl. Kauko-ohjattavia erottimia
on 14 kpl. Ratapihalla on yksi vaununlämmitysasema.

Sähköistys Kokkolaan valmistui 1981.
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Vaihteenlämmitysmuuntajia on neljä.

11.2.2.2 Syöttö- ja välikytkinasemat

11.2.2.3 Vaihteenlämmitys- ja valaistusjärjestelmät
Vaihteenlämmitykset on osittain rakennettu perinteisellä jänniteportaisiin perustuvalla
tehonsäädöllä ja osittain erotusmuuntajakohtaisella lämpötilan säädöllä.
Alueella ei ole vaihteenlämmitystä ohjaavia sääasemia.

Valaistus on ratapihalla toteutettu sähköratarakenteisiin sijoitetuilla valaisimilla sekä mastoilla.
Osa vaihdealuevalaistuksesta on ”taittuvia” teräspylväitä. Laiturivalaistukset on toteutettu pääosin
teräspylväillä.

11.2.3 Muita järjestelmiä
Ratapihalla ei ole kuumakäynti-ilmaisimia eikä pumpaamoja.

Kokkolassa on teknisiä hälytysjärjestelmiä, robottipuhelimella LVI-hälytykset ohjataan
valvontakeskukseen.

11.3 RATARAKENTEET

11.3.1 Päällysrakenne
Ratakiskot ovat pääosin 60E1 ja 54E1 profiilia. Ratapihan raiteiden tukikerros on sepeliä tai
hienosepeliä. Raiteet R541 ja R542 sepelitukikerrokset seulottiin v. 2009; R541 km 548+525-
550+990 ja R542 km 548+525-550+500. Kiskot ja ratapölkyt on asennettu pääosin 1980- luvulla.
Kiskojen kiinnityksenä on pääosin Skl14- ja Pandrol- kiinnitys. Vaihteet ovat asennettu pääosin
1980- ja 2000-luvuilla ja ovat pääosin tyypiltään YV54-vaihteita. Puskimeen päättyviä raiteita on
Kokkolan ratapihalla yhteensä 9 kpl. Ratapihan kunnostustöistä merkittävin osa kohdistuu
vaihteiden osien uusimiseen. Kiskojen, pölkkyjen ja tukikerroksen uusimista tehdään tarpeen
mukaan kunnossapitoa tukevina töinä. Vaihteita on uusittu vuosina 2001–2010 keskimäärin 2 kpl
/ vuosi. 2009 on uusittu vaihde V571 ja 2010 uusittiin vaihteet V569 ja V583.

Tavaraliikenteen akselipainotavoite 25 tonnia myös ratapiharaiteille edellyttää raiteiden
päällysrakenteen uusimista, vahvistamista ja kiskopainojen muuttamista.

Kiskovikojen vikatiheydet löytyvät Ratatiedon extranetistä Kiskovikojen hallintaraporteista.

Kokkolan ratapihaan tarvittavista investoinneista merkittävin osa kohdistuu vaihteiden
kunnostamiseen ja vaihteen osien uusimiseen. Ratapihan kautta kuljetettava pelletti ja sen
joutuminen vaihteisiin aiheuttaa vaihdeosien normaalia huomattavasti nopeampaa kulumista ja
näin ollen osien vaihtoa ja muun muassa hitsausteknistä kunnostamista. Vaihteiden / - osien,
kiskojen, pölkkyjen ja tukikerroksen uusimista tehdään vuosittain kunnossapitoa tukevina töinä.
Peruskunnossapidon tarkastus- ja hoitotöiden lisäksi tehdään vaihteiden, vaihdeosien
uusimistöitä ja raiteiden kunnossapitotöitä.

Liikennepaikka
Liikennepaikalla (pää- ja sivuraidepituudet)
Raiteita yht. (rd-m) Vaihteita (kpl) Henkilölaitureita (m)
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Kokkola ratapiha n. 9573+11 195 75 M 790

Liikennepaikkojen tarkat raidepituudet pää- ja sivuraiteiden osalta löytyvät
raideomaisuusrekistereistä

11.3.1.1 Kokkola
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Liikennepaikan raiteet ovat hyvässä kunnossa. Nykyisellä liikennemäärällä eivät tarvitse
suurempaa korjausinvestointia noin 5 vuoteen. Pieniä raiteistomuutoksia saattaa tulla
liikennepaikalle lähivuosina. VR Yhtymän ja Liikenneviraston raiteistojen rajapintoihin saattaa
tulla myös muutoksia. Rajapinnat kerrottu erillisessä rajapintaliitteessä.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1983–2014. Vaihteet ovat yksittäisiä vaihteita
lukuun ottamatta hyvässä kunnossa. Liikennepaikalle on tiedossa vaihteiden vaihtoa seuraavan
viiden vuoden aikana. Liikennepaikan vähällä käytöllä olevien sivuraiteiden ja vaihteiden
tarpeellisuutta selvitetään.

11.3.1.2 Ykspihlaja

· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Kokkola-Ykspihlaja välille tehdään päällysrakenteen vaihtoa vuonna 2018. Alueelle on suunniteltu
paljon kunnossapidon kiskonvaihtoa vuodelle 2018. Suuri liikennemäärä aiheuttaa huomattavaa
kiskonkulumaa erityisesti kaarteissa väliratapihan läheisyydessä.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1983–2015. Vaihteet ovat hyvässä kunnossa.
Liikennepaikalle on tiedossa vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.

11.3.2 Radan varusteet ja laitteet
Rataosan tasoristeykset on esitetty tasoristeysrekisterissä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä.
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11.3.3 Henkilölaiturit, katokset ja varusteet
Henkilölaitureilla ei ole katosrakenteita eikä hissi- tai porrasrakenteita.

Kokkolan henkilöratapihalla on kaksi henkilöliikenteen matkustajalaituria, joiden pituudet ovat
R501 308 m, R502 ja R503 482 m. Lisäksi R531 vieressä on laituri 150 m. Kaikki laiturit ovat
matalia laitureita (265mm kiskon selästä). Välilaitureille kulku tapahtuu tasoylikäytävien kautta.
Laiturialueella ei ole kameravalvontaa.

Opasteet ja kyltit
Kokkolaan on uusittu informaatio - ja henkilöliikenteen opastusjärjestelmät vuonna 2008.
Opasteet ja kyltit täyttävät pääsääntöisesti Trafin 1.6.2008 voimaan tulleet määräykset.

Ratapihan merkit
Raideopasteet ja merkit täyttävät Trafin 1.6.2008 voimaan tulleet määräykset.

Kokkolan ja Ykspihlajan ratapihat ovat VAK ratapihoja, joiden kautta kuljetetaan merkittäviä
määriä vaarallisia määriä. VAK ratapihalla tapahtuu vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvää
vaunujen käsittelyä ja tilapäistä säilyttämistä.

Liikennevirasto kokoaa ratapihoilla toimivien ja vaarallisia aineita käsittelevien rautatieyritysten
turvallisuusselvitysten perusteella yhteinäisen turvallisuusselvityksen koko ratapihalle ja huolehtii,
että turvallisuusselvityksessä kuvatut toimenpiteet muodostavat turvallisuuden kannalta toimivan
kokonaisuuden. Turvallisuusselvitykseen liittyy myös ratapihan pelastussuunnitelma.
Liikenneviraston turvallisuusselvitys on päivittymässä lähiaikoina.

11.3.4 Sillat
Rataosan sillat ja niiden jakautuminen tyypeittäin on esitetty siltarekisterissä/ kohteen kuvauksen
liitteissä. Siltojen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatiesiltojen hallintaraportissa.

Ratapihalla on Kokkolanjoen ratasiltarakenteen yhteydessä ratapihan alittava kevyen liikenteen
väylä, jonka kunnossapidosta huolehtii Kokkolan kaupunki.

11.3.5 Alusrakenteet
Rataosan on routaantumistiedot esitetty Ratatiedon Extranetissä Roudan hallintaraportissa.

11.3.6 Rummut ja kuivatukset
Rataosan rummut ja niiden tyypit sekä muut rumputiedot ovat esitetty rumpurekisterissä/ kohteen
kuvauksen liitteissä. Rumpujen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatierumpujen
hallintaraportissa.

Ratapihan eteläosa on korkeusasemaltaan lähellä pohjaveden pintaa. Pinta on noin kv-1.0 m.
Eteläosa ratapihasta on salaojitettu. Pohjoispäässä pintavedet johtuvat sivuojiin.

11.3.7 Pehmeiköt
Rataosan pehmeiköt listattu pehmeikkörekisteriin ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen liitteistä
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11.3.8 Paalulaatat
Alueelle ei ole paalulaattoja.

11.3.9 Tunnelit
Rataosalla ei ole tunneleita

11.3.10 Kallioleikkaukset
Rataosan kallioleikkaukset on esitetty kallioleikkausrekisteristä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä

11.3.11 Rakennukset
Ratapiha-alueella on seuraavat Liikenneviraston omistamat rakennukset:

1. Toimisto- ja sosiaalitilarakennus (tyhjä, vain turvalaitteita ja telelaitteita)
2. Asetinlaiterakennus Matalamaa, sisältää myös turvalaitevaraston
3. Hitsaushalli
4. Rata-alueen entinen varastorakennus
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12 (KOKKOLA) - YKSPIHLAJA

12.1 RADAN YLEISKUVAUS

(Kokkola)- Ykspihlaja rataosa kuuluu B1-rataluokkaan ja kunnossapitotasoon 6. Linjaosuuden
tukikerroksena radassa on puolisepelitukikerros, ratapölkkyinä ovat puiset ratapölkyt ja
kiskotuksena on 54E1 kisko. Ykspihlajan ratapihojen sivuraiteet ovat 54E1-kiskotuksella ja
Kantasatamassa K43-kiskotuksella.

Rataosa Kokkola-Ykspihlaja on avattu liikenteelle 1.11.1886. Rata johti nykyiseen
Kantasatamaan.

Nykyisin Kokkolan Syväsatama on merkittävä kaivosteollisuuden vientisatama, johon saapuu
myös transitokuljetuksia Kostamuksesta. Ykspihlajan alueella on merkittävää paikallista
teollisuutta, joista suurimpina rautatiekuljetusten käyttäjinä Outokumpu Oy ja Boliden Oy.
Ykspihlajan Vaaran ratapihalta erkanee raiteet Kantasatamaan ja mm. Kemiran tehtaille.
Pääliikennesuunta Vaarasta on Syväsataman suuntaan, mutta raiteisto on kehittynyt
Kantasataman liikenteen suuntaiseksi.

Linjaosuuden Kokkola-Ykspihlaja sähköistys on valmistunut ja otettu käyttöön 31.8.2010.
Ykspihlajan uudet vaihdepiirit ”Tavara” (Ykst) km 553+900 ja ”Väliratapiha” (Yksv) km 555+511
on otettu käyttöön 12.12.2010.

Rataosa on, yksiraiteinen, suojastamaton rata. Tukikerroksena radassa on puolisepelitukikerros,
ratapölkkyinä ovat puiset ratapölkyt ja kiskotuksena on 54E1 Lk-kisko. Ykspihlajan ratapihojen
sivuraiteet ovat pääosin 54E1-kiskotuksella ja osin K43-kiskotuksella (Kantasatama). Rataosalla
on liikennöinti sallittu vain vaihtotyönä.

Rataosa alkaa Kokkolan ratapihan ratakilometriltä 551+733 (P539) ja päättyy Ykspihlajan
Kantasataman alueelle Kokkolan kaupungin satamaraiteisiin n. km 556+600 ja Väliratapihan
alueella n. km 556+500 (Liikenneviraston raja), josta alkaa Kokkolan kaupungin
satamaraideosuus.

12.1.1 Perustiedot

SUURE MÄÄRÄ/YKSIKKÖ

radan pituus n.5,0 rd-km

max. nopeus 35 km/h

akselipaino 225 kN
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varoituslaitteilla varustettuja tasoristeyksiä 3 kpl

ilman varoituslaitteita olevia tasoristeyksiä 5 kpl (8.11.2010 rekistereissä 58 kpl ml
sivuraiteet / yksityistiet jne.)

vaihteita 85

siltoja 2 kpl

rumpuja 2 kpl

kunnossapitotaso 6

Liikennepaikkoja 2

12.1.2 Suurimmat ongelmat
Rataosalle on suunnitelmia, joiden tavoitteena on selkiyttää Kokkolan ratapihan liikennöintiä,
henkilöliikenteen palvelutason nostoa ja liikenteellisten tarpeiden uudelleen määrittäminen.
Kaikkien toteutuksesta ei ole vielä päätetty.

Aiemmin suunnitellut työt, joiden toteutus on epävarma:
- Kokkolan ratapihan muutos sisältäen henkilöliikenteen palvelutason parantaminen
- Kaksoisraiteen rakentamisen Kokkola-Ykspihlaja
- Tasoristeysten poisto >> eritasoratkaisut
- Yhdistettyjen kuljetusten terminaalin rakentaminen (Kokkolan kaupunki, Liikennevirasto

jne.)

Suunnitteluvaiheessa on Kokkolan ratapihan käytettävyyteen liittyvien turvalaiteongelmien
korjaukset.

Alueella on Patamäen pohjavesialue (Kokkolan alueen vedenottamo).

12.2 TEKNISET JÄRJESTELMÄT

12.2.1 Turvalaitejärjestelmät
Rataosalla on ohjausjärjestelmä. Rataosa on varustettu akselinlaskenta ja JKV-järjestelmillä.
Järjestelmä koostuu 13 kpl asetinlaitelogiikasta ja 5 kpl tasoristeysturvalaitos logiikasta.
Järjestelmän on toimittanut Mipro Oy.
RK101 sisältää myös paikallisohjauspaikan.

12.2.1.1 Kauko-ohjaus
Rataosa on kauko-ohjauksen piirissä. Kauko-ohjaus on liitetty Ouluun.
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12.2.1.2 Ulkolaitteet
Ulkolaitteet sijaitsevat relekojuissa tai ratalaitekaapeissa, ja ovat runkokaapeleilla yhteydessä
asetinlaitteisiin.

Raiteenvapaanaololaitteet (akselinlaskijat ja raidevirtapiirit) ja JKV baliisit on kytketty
kytkentäpoteroiden kautta kaapeille ja kojuille.

Opastimet on pienkaapeloitu kojuille tai kaapeille ja niitä ohjataan asetinlaitteelta.

Vaihteet on myös pienkaapeloitu kojuille tai kaapeille, vaihteiden ohjaus tapahtuu asetinlaitteilta.

12.2.1.3 Tasoristeysten ohjausjärjestelmät
Kokkola-Ykspihlaja rataosalla on yhteensä 8 kpl tasoristeyksiä, joista 5 kpl on varustettu
puolipuomilaitoksella.

12.2.2 Radan sähköistys ja vahvavirtajärjestelmät
HUOM! Sähkö- ja vahvavirtajärjestelmien sekä kuumakäynti-ilmaisimien kunnossapito ei kuulu
tähän kunnossapitosopimukseen.

12.2.2.1 Sähköistysjärjestelmä
Rataosan Kokkola-Ykspihlaja sähköistystyöt on toteutettu vv. 2009–2010 ja sähköistetty
rataosuus on otettu käyttöön 31.8.2010.

Kokkola-Ykspihlaja on yhdessä sähköisessä ryhmässä.

Vaihteenlämmitysmuuntajia on kolme.

Rataosalla on Outokummuntien tasoristeyksessä nostettava ajojohdinlaitteistot
erikoiskuljetusreitin takia.

12.2.2.2 Syöttö- ja välikytkinasemat

12.2.2.3 Vaihteenlämmitys- ja valaistusjärjestelmät
Vaihteenlämmityksen tehonsyöttö otetaan ajojohtimesta lämmitysmuuntajien kautta.
Vaihteenlämmitykset on toteutettu erotusmuuntajakohtaisella säädöllä.

Valaistus on toteutettu mastoilla ja kantasamaan mentäessä puupylväin.

12.2.3 Muita järjestelmiä
Ykspihlajan Väliratapiha-alueella on vuonna 2009 käyttöön otettu pumppaamo 1 kpl km 556+020.

Väliratapihan lävitse kulkee kaukolämpölinja km 555+640. Kaukolämpölinja on suojattu
betonilaatoilla ja sulkuventtiilit on siirretty uusien raiteiden ulkopuolelle.
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12.3 RATARAKENTEET

12.3.1 Yleiskuvaus

12.3.2 Päällysrakenne
Kiskovikojen vikatiheydet löytyvät Ratatiedon extranetistä Kiskovikojen hallintaraporteista.

Kantasataman raiteiston muutostyöt (Vaaran ratapiha) on toteutettu osana Seinäjoki-Oulu
hanketta v. 2010.

Liikennepaikka
Liikennepaikalla (pää- ja sivuraidepituudet)
Raiteita yht. (rd-m) Vaihteita (kpl) Henkilölaitureita (m)

Ykspihlaja tavara -
Ykspihlaja väliratapiha -
Yhteensä n. +21829 41 -

Liikennepaikkojen tarkat raidepituudet pää- ja sivuraiteiden osalta löytyvät
raideomaisuusrekistereistä

Kokkola-Ykspihlaja päällysrakenne vaihdetaan vuonna 2018.

12.3.2.1 Ykspihlaja
· Raiteistokaavio Ratatiedon Extranetistä

Raiteiden kunto:
Kokkola-Ykspihlaja välille tehdään päällysrakenteen vaihtoa vuonna 2018. Alueelle on suunniteltu
paljon kunnossapidon kiskonvaihtoa vuodelle 2018. Suuri liikennemäärä aiheuttaa huomattavaa
kiskonkulumaa erityisesti kaarteissa väliratapihan läheisyydessä. Ykspihlajan Kantasataman,
Syväsataman ja Sinkkipuolen satamanporttien sisäpuolella on Liikenneviraston maa-aluetta ja
raiteistoa. Liikenneviraston raiteiden sekä niihin liittyvien vaihteiden kunnossapidonsiirtoa/ maa-
alueen myymistä Kokkolan satamalle on harkittu, mutta jatkotoimenpiteitä ei ole päätetty.
Rajapinnat kerrottu erillisessä rajapintaliitteessä.

Vaihteiden kunto:
Liikennepaikan vaihteet ovat asennettu vuosina 1983–2015. Vaihteet ovat hyvässä kunnossa.
Liikennepaikalle on tiedossa vaihteiden vaihtoa seuraavan viiden vuoden aikana.

12.3.3 Radan varusteet ja laitteet
Kokkola-Ykspihlaja rataosalla on yhteensä 8 kpl tasoristeyksiä, joista 3 kpl on varustettu
puolipuomilaitoksella. Tasoristeysten odotustasanteet ja näkemät eivät ole kaikilta osin RATO:n
ohjeiden mukaisia.

Rataosan tasoristeykset on esitetty tasoristeysrekisterissä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä

Ykspihlajan ratapihalla on liikennöitsijän vaaka raiteella R52
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Rataosalla on 1 kpl pumppaamoita Liikenneviraston kunnossapidossa. Rataosien pumppaamot
ovat listattu erilliseen pumppaamolistaukseen sijainti- ja kunnossapitotietoineen.

12.3.4 Henkilölaiturit, katokset ja varusteet
Ei ole rataosalla.

12.3.5 Sillat
Rataosan sillat ja niiden jakautuminen tyypeittäin on esitetty siltarekisterissä/ kohteen kuvauksen
liitteissä. Siltojen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatiesiltojen hallintaraportissa.

12.3.6 Alusrakenteet
Rataosan rakennekerrokset eivät täytä nykyisissä poikkileikkausvaatimuksissa esitettyjä
routimattomuusvaatimuksia kaikilta osin. (RATO:n mukaan sovellettavat poikkileikkaustyypit).

Rataosan on routaantumistiedot esitetty Ratatiedon Extranetissä Roudan hallintaraportissa.

12.3.7 Rummut ja kuivatukset
Rataosan rummut ja niiden tyypit sekä muut rumputiedot ovat esitetty rumpurekisterissä/ kohteen
kuvauksen liitteissä. Rumpujen kunto on esitetty Ratatiedon Extranetissä Rautatierumpujen
hallintaraportissa.Rataosan kuivatus hoidetaan pääosin avo-ojin.

Rumpuja rataosuudella on 2 kappaletta. Väliratapihalla on rumpu km 555+345, jota on Vaiheen I
muutostöiden yhteydessä jatkettu. Samalla alueen sivuojat on siirretty laskemaan tähän rumpuun
ja sen laskuojaan.

12.3.8 Pehmeiköt
Rataosan pehmeiköt listattu pehmeikkörekisteriin ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen liitteistä

12.3.9 Paalulaatat
Paalulaatoista ei ole rekisteröityä tietoa.

12.3.10 Tunnelit
Rataosalla ei ole tunneleita.

12.3.11 Kallioleikkaukset
Rataosan kallioleikkaukset on esitetty kallioleikkausrekisteristä ja käyvät ilmi kohteen kuvauksen
liitteistä

12.3.12 Liikennepaikat
Asematunneleita tai portaita ei rataosalla ole.

12.3.13 Rakennukset
Liikenneviraston omistuksessa on Kantasataman alueella oleva taukotilarakennus.


