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1 RADAN JA LAITTEIDEN TEKNINEN KUNTO 

1.1 Radan geometrinen kunto ja D-luokan virheet  

Radan päällysrakenteen geometristä kuntoa pää- ja sivuraiteilla mitataan 
raiteentarkastusvaunulla, tarkastustiheys vaihtelee radan kunnossapitotason mukaan, kts. RATO 
13. Raiteen koneellisessa tarkastuksessa mitattavia suureita ovat kierous, kallistus, nuolikorkeus, 
raideleveys ja korkeuspoikkeama.  
 
Mittauksien perusteella lasketaan myös päällysrakenteen geometrisen kunnon palvelutaso -luku 
(GKPT), joka määritellään seuraavasti: 
 
GKPT % = 100 % +(P% -T%)-ET% 

P % = vakio, joka on määritelty rataosakohtaisesti (raiteentarkastuspalvelun raporteissa 
ilmoitetaan tulokset P % =15 ja P % =0)  

T % = mitattujen tyydyttävien kilometrien prosentuaalinen osuus tarkasteluvälillä 

ET % = epätyydyttävien kilometrien prosentuaalinen osuus tarkasteluvälillä  

GKPT % lasketaan seuraavan ehdon mukaan; jos sulkulauseke (P % -T %)≥ 0, niin lauseke saa 
arvon 0. 
 
Nykyisin käytössä olevat raiteentarkastusvaunu ja ELLI-mittausvaunu mittaavat raiteen 
geometrian lisäksi mm. ajolangan asemaa, kiskon profiilia, kiskon kulumista ja 
aallonmuodostusta. Vuoden 2019 alusta rataverkolla mittaukset aloittaa uusi 
raiteentarkastusvaunu, jolloin mittauksia tullaan tekemään entistä laajemmin.  
 
Radan geometrinen kunto ei saa milloinkaan olla huonompi kuin mitä määräyksissä ja ohjeissa 
ko. rataosan mukaiselle kunnossapitotasolle sallitaan. Tilaaja voi tehdä ohjelmoitujen ja tiedossa 
olevien raiteentarkastuksien välillä ylimääräisiä tarkastusmittauksia.  
 
Kunnossapitoalueen 3 radoille on asetettu koko sopimusajan kestolle tavoitteet 
raiteentarkastusvaunun mittaamalle radan geometrisen kunnolle. Tavoitteena käytetään D-
luokan virheiden metrimäärää syksyn mittauksen osalta (1A kunnossapitotasoon 
kuuluvilla rataosilla/rataosuuksilla D-luokan virheiden metrimäärä lasketaan keskiarvona 
mittauksista, jotka tehdään kesä- ja marraskuun välisenä aikana). 
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Taulukko 1. Rataosien geometrisen kunnon tavoitteet D-luokan virheiden metrimäärille 

 

Rataosa/rataosuus tavoitetaso D-luokan virheille 
[m] 

1301 osa 1 (Tampere) – (Riihimäki) läntinen raide 
300 

1301 osa 2 (Riihimäki) – (Tampere) itäinen raide 
300 

1302 osa 1 (Lielahti) – (Tampere) ja (Tampere) – (Lielahti) *)  
100 

1302 osa 2 (Lielahti) – (Seinäjoki) 
300 

1302 osa 3 Pohjois-Louko – (Seinäjoki) 
50 

1303 (Toijala) – Valkeakoski 
4,75 

1304 osa 1: (Parkano) –  Niinisalo 
150 

1309 osa 1 (Seinäjoki) – (Lapua) 
15 

1309 osa 2 (Seinäjoki) – (Kokkola) 
120 

1311 (Pännäinen) - Pietarsaari - Alholma 
20 

 
*) = (Lielahti) – (Tampere) / (Tampere) – (Lielahti) rataosuuden D-luokan virhemetrimäärä tulos 
lasketaan läntisen ja itäisen raiteen mittaustulosten perusteella. 

1.2 TQI:n korkeuspoikkeama 

Raiteen geometrisen kunnon palvelutasotavoitteiden lisäksi jatkuvakiskoraiteisille rataosille on 
asetettu TQI:n korkeuspoikkeaman frekvenssikäyrän mukaiset tavoitteet 95 % ja 85 % -arvoille. 

 
Raiteen TQI.n korkeuspoikkeama saadaan raiteentarkastusvaunun tulosten virhelistauksesta. 
TQI:n korkeuspoikkeama raportoidaan jokaisesta 200 metrin ratasegmentistä ja ratakilometristä. 
Korkeuspoikkeamankuntoindeksi edustaa vaihtelua raiteen korkeuspoikkeaman (KPO/KPV) 
mittaustulosten keskiarvojen ja yksittäisten mittaustulosten välillä. Mitä suurempi 
korkeuspoikkeaman kuntoindeksi on, sitä suurempi vaihteluväli on. Korkeuspoikkeamavirheiden 
lukumäärä liittyy usein raidegeometrian vaihteluun ja samalla kuntoindeksiin. Kuntoindeksin 
noustessa yleensä korkeuspoikkeamavirheiden lukumäärä nousee samaan aikaan. TQI:n 
korkeuspoikkeaman frekvenssikäyrä muodostetaan raiteentarkastusajon TQI:n 
korkeuspoikkeama tulosten perusteella. TQI:n korkeuspoikkeaman frekvenssikäyrä kuvaa 
korkeuspoikkeama-arvojen jakautumista. Itse frekvenssi tarkoittaa yksittäisten, tässä 
tapauksessa korkeuspoikkeama-arvojen esiintymiskertojen lukumäärää. Frekvenssikäyrän 
pystyakselilla ovat prosentit, jotka kuvaavat TQI:n korkeuspoikkeama-arvojen esiintymistiheyttä. 
Vaaka-akselilla ovat TQI:n korkeuspoikkeama-arvot (kuva 1). Korkeuspoikkeaman 
frekvenssikäyrää voidaan hyödyntää raiteen tuentatöiden suunnittelussa ja kokonaisten rataosien 
vertailussa.  
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Kuva 1. Esimerkki TQI:n korkeuspoikkeaman frekvenssikäyrästä. Kuvassa näkyy kolmen eri 
mittauskerran mukaiset käyrät eri väreillä. TQI:n 95 %- ja 85 %- arvot käyvät ilmi vaaka-akselilta, 
kun tarkastelee käyrän ja 85 % sekä käyrän ja 95 % mukaisten vaakaviivojen leikkauspisteitä 
 
Kunnossapitoalueen 3 radoille on asetettu syksyn mittauksille TQI:n korkeuspoikkeama tavoitteet 
korkeuspoikkeaman frekvenssikäyrän mukaiselle 95 % ja 85 % -arvolle (1AA ja 1A 
kunnossapitotasoon kuuluvilla rataosilla TQI:n korkeuspoikkeama tulokset lasketaan keskiarvona 
mittauksista, jotka tehdään kesä- ja marraskuun välisenä aikana).  
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Taulukko 2. Rataosien TQI:n korkeuspoikkeama tavoitteet frekvenssikäyrän mukaisille 95 % ja 85 
% -arvoille.  
 

Rataosa/Raideosuus vuosi Korkeuspoikkeama  
95 % 

Korkeuspoikkeama 
85 % 

1301 osa 1: (Tampere) - (Riihimäki) 
ja (Riihimäki) - (Tampere) 
[sama tavoite kummankin raiteen 
osalta] 

2019 2,1 1,6 

2020 2,0 1,6 

2021 1,9 1,5 

2022 1,8 1,4 

2023 1,8 1,4 

1302 osa 2 (Lielahti) – (Seinäjoki) 2019 1,85 1,25 

2020 1,85 1,25 

2021 1,8 1,2 

2022 1,8 1,2 

2023 1,8 1,2 

1302 osa 3 Pohjois-Louko – 
(Seinäjoki) 

2019 2,3 1,45 

2020 2,2 1,45 

2021 2,1 1,4 

2022 2,0 1,4 

2023 1,9 1,4 

1309 osa 1 (Seinäjoki) – (Lapua) 2019 1,85 1,7 

2020 1,85 1,65 

2021 1,8 1,6 

2022 1,8 1,5 

2023 1,8 1,5 

1309 osa 2 (Seinäjoki) – (Kokkola) 2019 1,85 1,5 

2020 1,85 1,5 

2021 1,8 1,4 

2022 1,8 1,4 

2023 1,8 1,4 

1311 (Pännäinen) - Pietarsaari - 
Alholma 

2019 2,7 2,4 

2020 2,6 2,3 

2021 2,5 2,2 

2022 2,4 2,1 

2023 2,4 2 

 
Lisätietoa löytyy Tilaajan www-sivuilla olevasta ohjeesta ”Raiteentarkastustulokset ja niiden 
tulkinta” 
(http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf4/rhk_radantarkastusohjeita_raiteentarkastustulokset.p
df) 
 
Edellä kuvattu ohje tulee päivittymään, kun uusi radantarkastusvaunu aloittaa mitatuksensa 
vuonna 2019.  
 
TQI:n korkeuspoikkeama tavoitteiden tarkoituksena on ohjata erityisesti läpituennan 
kohdistamista rataosan elinkaaren kannalta merkityksellisiin kohtiin. Kunnossapitoalueen 

http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf4/rhk_radantarkastusohjeita_raiteentarkastustulokset.pdf
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf4/rhk_radantarkastusohjeita_raiteentarkastustulokset.pdf
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tuentamääriä ja tuennan laatuvaatimuksia on kuvattu tarkemmin tämän asiakirjan kohdassa 1.5 
[Raiteen tukeminen]. Asetettujen tavoitteiden täyttymiseen voi vaikuttaa suunnittelemalla ja 
keskittämällä läpitukemista alueille, joissa yksittäiset TQI:n korkeuspoikkeama-arvot ylittävät 95 
% tai 85 % mukaisen tavoitearvon rataosalla. 

1.3 Talvikunnossapito 

Talvikunnossapidon tavoitteena on mahdollistaa häiriötön ja turvallinen junaliikenne sekä 
turvallinen liikkuminen alueilla kaikissa olosuhteissa. Lumitöitä ja liukkaudentorjuntaa on 
tarvittaessa tehtävä myös lumisateen aikana turvallisen liikkumisen tai häiriöttömän junaliikenteen 
niin vaatiessa. Toimijan on liitettävä päivystysjärjestelmäänsä ja lumityösuunnitelmaansa 
talvitöiden liikkeellelähtöperusteet. 

Lähtökohtaisesti lumityöt tulee suunnitella ja tehdä suunnitellusti sekä ennakoivasti 
alueen junaliikenne, junaliikenteen aikataulut, junaliikenteen vaihtotyöt ja alueiden 
käyttötarkoitus huomioiden. 

Talvikunnossapitoon ja lumitöihin liittyvää dokumentointia ja raportointia on kuvattu liitteessä 
1.11 [Raportointi ja dokumentointi]. 

1.3.1 Poikkeuksellinen lumimyrsky 

Poikkeuksellinen lumimyrsky on määritelty Kunnossapitosopimuksen kohdassa 2 [Käsitteet]. 
Maksimilumisyvyydet ja lumen poiston toimenpideajat koskevat normaaleja lumisateita. 
Poikkeuksellisissa lumimyrskyissä arvot voivat paikallisesti ylittyä alueella, jossa Poikkeuksellinen 
lumimyrsky on vaikuttanut. Poikkeuksellinen lumimyrsky ei siis oikeuta Toimittajaa ylittämään 
maksimilumisyvyyksiä ja lumen poiston toimenpideaikoja koko Kunnossapitoalueella. 
 
Raidealue tulee saattaa Poikkeuksellisen lumimyrskyn laannuttua normaaliin kuntoon niin 
nopeasti kuin kaikki resurssit varakalustoineen mahdollistavat. Toimittajalla on tältä osin 
näyttövelvoite raportoida Tilaajalle yksikäsitteisesti niin kone- kuin henkilöresurssien käyttö 
määrineen, työalueineen ja työlajeittain.  
 
Keskimäärin noin 10 vuoden välein toistuvan erittäin poikkeuksellisen lumimyrskyn jälkeen 
palvelutasoluokkaan I kuuluvat rataosat tulee olla liikennöitävässä kunnossa viimeistään 12 h ja 
muut rataosat viimeistään 24 h kuluttua lumimyrskyn laantumisesta. 

1.3.2 Raidealueen lumityöt 

Raidealueen lumitöiden laatuvaatimukset ovat osittain RATOn vaatimuksista poikkeavia ja 
tiukempia. 
 
Raidealueen lumitöissä on huomioita, että ratakaukalosta poistettavaa lunta ei saa kuin 
poikkeustapauksissa varastoida/läjittää laiturialueella väliaikaisesti silloin kuin se työn aikana 
välttämätöntä. Tällöin laiturialueelle väliaikaisesti läjitetty lumi tulee poistaa saman yön aikana 
ennen matkustajaliikenteen alkamista. 
 
Lumitöiden kiireellisyysjärjestys ja töiden toteuttamiseen liittyvät asiat määritellään tarkemmin 
Toimittajan, rautatieliikenteen operaattorin (tällä hetkellä VR-Yhtymä Oy) ja liikenteenohjauksen 
yhteistyössä tekemässä lumityösuunnitelmassa. Tässä suunnitelmassa ei voida kuitenkaan 
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alittaa tämän sopimuksen laatu- ja toiminnallisuusvaatimuksia. Lumityösuunnitelman 
sisältövaatimuksia on kuvattu liitteessä 1.11 [Raportointi ja dokumentointi]. 
 
Lumitöitä ja lumen poistoa tulee suorittaa ennakoivasti siten, ettei junaliikenne kärsi radalla 
olevan lumen aiheuttamista ongelmista. Lumitöissä tulee huomioida myös mahdollinen tuleva 
äkillinen lumisade. Lumi tulee poistaa kaikissa tapauksissa alla olevaan rakenteeseen 
saakka, kuitenkin siten että radan rakenteella ja laitteille ei aiheuteta vahinkoa. 
 
Lumityösuunnitelmassa määritellään alueet missä aurausvalleja voi liikennepaikoilla olla. 
Aurausvallit eivät saa missään tapauksessa olla RSU:n sisäpuolella (kuva 2). 
 
 

 
Kuva 2. Raidealueen sekä vaihde- ja vaihtotyöalueiden lumityöalueita havainnollistava kuva. 
Kuvasta käy ilmi myös alue, jossa aurausvalleja ei sallita. 
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PALVELUTASOLUOKAT 
 
Taulukko 3. Raidealueen lumitöiden palvelutasoluokat 

Raidealueet 

Palvelutasoluokka I Palvelutasoluokka II Palvelutasoluokka III 

Lähtökynnys: Lumen 
paksuus kiskon 
seläntasosta  

Toimen-
pideaika 

Lähtökynnys: Lumen 
paksuus kiskon 
seläntasosta   

Toimen-
pideaika 

Lähtökynnys: Lumen 
paksuus kiskon 
seläntasosta   

Toimen-
pideaika 

yli 0 mm 24 h  yli 0 mm 48 h yli 50 mm 48 h 

yli 50 mm 12 h yli 50 mm 24 h yli 100 mm 24 h 

yli 100 mm 6 h yli 100 mm 12 h yli 150 mm 12 h 
 
Käsitteet: 
Lähtökynnys = Lumenpoisto on aloitettava viimeistään, kun lähtökynnyksen mukainen lumimäärä 
ylittyy jossakin kohtaa ratalinjalla. 
 
Toimenpideaika = raja-arvon (lumenpaksuus) ylityksestä laskettu aika, jonka kuluessa 
lumenpoisto tulee olla viimeistään saatettu loppuun 

1.3.3 Vaihde- ja vaihtotyöalueiden lumityöt   

Vaihteiden lämmitysjärjestelmien mahdollinen toimimattomuus tai käyttövirheet eivät poista tai 
vähennä millään muotoa Toimittajan vaihteiden puhdistusvelvoitteita. Toimittajan on 
varmistettava junaliikenteen häiriötön kulku ja vaihtotöiden onnistuminen myös vaihteiden 
lämmitysjärjestelmien häiriö- tai käyttövirhe tilanteissa.  
 
Vaihde- ja vaihtotyöalueiden lumitöiden toteutuksessa ja lopputuloksessa on huomioitava alueella 
työskentelevien työturvallisuus. 
 
Kävelykulkuteiden ja – reittien täytyy olla aina turvallisen liikkumisen mahdollistamassa 
kunnossa. 
 
Lumitöitä ja lumen poistoa tulee suorittaa ennakoivasti siten, ettei junaliikenne kärsi vaihteissa tai 
vaihdealueilla olevan lumen aiheuttamista ongelmista. Lumitöissä tulee huomioida myös 
mahdollinen tuleva äkillinen lumisade. Lumi tulee poistaa kaikissa tapauksissa alla olevaan 
rakenteeseen saakka, kuitenkin siten että radan rakenteella, vaihteille ja laitteille ei 
aiheuteta vahinkoa. 
 
Aurausvallit eivät saa missään tapauksessa olla RSU:n sisäpuolella (kuva 2). 

 
PALVELUTASOLUOKAT 
 
Taulukko 4. Raiteiden vaihde- ja vaihtotyöalueiden lumitöiden palvelutasoluokat 

Vaihde- ja vaihtotyöalueet (raiteet) 

Palvelutasoluokka I Palvelutasoluokka II Palvelutasoluokka III 
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Lähtökynnys: Lumen 
paksuus kiskon 
seläntasosta  

Toimen-
pideaika 

Lähtökynnys: Lumen 
paksuus kiskon 
seläntasosta 

Toimen-
pideaika 

Lähtökynnys: Lumen 
paksuus kiskon 
seläntasosta   

Toimen-
pideaika 

yli - 50 mm 12 h yli - 50 mm 48 h yli 0 mm 48 h 

yli 0 mm 6 h yli 0 mm 24 h yli 50 mm 24 h 

yli 50 mm 3 h yli 50 mm 12 h yli 100 mm 12 h 
 
Käsitteet: 
Lähtökynnys = Lumenpoisto on aloitettava viimeistään, kun lähtökynnyksen mukainen lumimäärä 
ylittyy jossakin kohtaa ratalinjalla. 
 
Toimenpideaika = raja-arvon (lumenpaksuus) ylityksestä laskettu aika, jonka kuluessa 
lumenpoisto tulee olla viimeistään saatettu loppuun 
 
Taulukko 5. Vaihde- ja vaihtotyöalueisiin liittyvien jalankulkualueiden (kävelykulkutiet) lumitöiden 
palvelutasoluokat 

Vaihde- ja vaihtotyöalueet (jalankulkualueet/kävelykulkutiet) 

Palvelutasoluokka I Palvelutasoluokka II Palvelutasoluokka III 

Lähtökynnys: Lumen 
paksuus tiivistetyn 
lumen pinnasta 

Toimen-
pideaika 

Lähtökynnys: Lumen 
paksuus tiivistetyn 
lumen pinnasta 

Toimen-
pideaika 

Lähtökynnys: Lumen 
paksuus tiivistetyn 
lumen pinnasta 

Toimen-
pideaika 

yli 60 mm 24 h yli 60 mm 48 h yli 60 mm 96 h 

yli 80 mm 12 h yli 80 mm 24 h yli 80 mm 48 h 

yli 100 mm 6 h yli 100 mm 12 h yli 100 mm 24 h 
 
Käsitteet: 
Lähtökynnys = Lumenpoisto on aloitettava viimeistään, kun lähtökynnyksen mukainen lumimäärä 
ylittyy pinta-alaltaan yli 50 % ko. alueesta. 
 
Toimenpideaika = raja-arvon (lumenpaksuus) ylityksestä laskettu aika, jonka kuluessa 
lumenpoisto tulee olla viimeistään saatettu loppuun 
 

1.3.4 Laiturialueiden ja niihin liittyvien kulkuväylien talvihoito  

Toimijalle kuuluu vastuu siitä, että Kunnossapitosopimukseen kuuluvien asemien laiturialueiden, 
niihin liittyvien kulkuväylien ja portaiden, pyörätelinealueiden ja liityntäpysäköintialueiden 
(kulkuteineen) lumityöt (lumenpoisto ja liukkaudenesto) tehdään juna-aikataulujen mukaisesti 
ensisijaisesti ennen matkustajaliikenteen alkamista. 
 
Tavoitteena on, että liikkuminen kaikilla alueella on aina turvallista, eivätkä lumi ja liukkaus estä 
tai haittaa ajoneuvo- tai jalankulkuliikennettä sekä täyttää esteettömän kulun vaatimukset (mm. 
pyörätuoli, lastenrattaat, jne.).  
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Auraus suoritetaan sellaisella konekalustolla, joka on riittävän tehokas viimeistellyn lopputuloksen 
aikaansaamiseksi ja on kooltaan ja painoltaan tehtävään soveltuva. Konekaluston tulee olla 
kaikissa olosuhteissa hyvin havaittavissa (mm. vilkut ja peruutussummeri). Lumenpoisto 
suoritetaan niin, että laitureilla, niille johtavilla kulkuteillä ja portailla ei ole missään olosuhteissa 
liikkumista haittaavaa irtolunta, sohjoa, polanteita tai sulavesilammikoita. Erityisesti laitureilla työn 
lopputuloksen on oltava tasainen. Työn lopputuloksen tulee olla sellainen, että laitureilla oleva 
lumi ei aiheuta ongelmia junien ovien toiminnalle ja edelleen junamyöhästymisiä (lumen 
kulkeutuminen matkustajien kengissä ovien väliin). Lämpötilan noustessa 0 asteen tuntumaan on 
suoritettava aina välittömästi syntyvän sohjon/polanteen poisto. Hissille johtava kulkutie on 
pidettävä kaikissa olosuhteissa lumesta vapaana ja turvallisena. Penkkien, myyntiautomaattien, 
aikataulukaappien ja roska-/tuhka-astioiden edustoilla sekä sadekatoksissa ei saa olla lunta, 
sohjoa tai polannetta. 
 
Tapauksissa, joissa Toimittaja ei saa liikenteenohjaukselta lupaa suorittaa laiturien lumen 
aurausta konekalustolla, on Toimittaja velvollinen suorittamaan laiturialueen lumen poistoa 
käsilumityönä. Lumenpoisto suoritetaan siten, että matkustajilla on turvallinen ja esteetön kulku 
laiturialueella. Asemien ns. keskilaitureilla lunta voidaan tässä tapauksessa läjittää väliaikaisesti 
keskilaiturin keskelle yhtenäiseksi valliksi, kuitenkin siten, että matkustajilla on mahdollisuus 
siirtyä esteettömästi ja turvallisesti keskilaiturin raiteiden välillä vähintään 20 metrin välein. 
Lumityöt on suoritettava loppuun välittömästi palvelutasoluokituksen mukaisesti 
konekalustolla ja kaikki lumen läjitykset laiturialueilta on poistettava, kun lupa 
konekaluston käyttöön laiturialueella saadaan liikenteenohjaukselta. Toimittaja on 
velvollinen kirjaamaan työmaapäiväkirjaan (tai Tilaajan järjestelmään sen mahdollistaessa) 
tapaukset, jolloin liikenteenohjaukselta ei saada lupaa konekalustolla työskentelyyn laiturialueella.  
Tehdyt lumityöt kirjataan kellonaikoineen työmaapäiväkirjaan (tai Tilaajan järjestelmään sen 
mahdollistaessa tämän). 
 
Lunta ei saa aurata ratakaukaloon, ellei sitä poisteta sieltä välittömästi (raideauraus 
suoritettava samassa yhteydessä). 
 
PALVELUTASOLUOKAT 
 
Taulukko 6. Laiturialueiden ja niihin liittyvien kulkuväylien talvihoidon palvelutasoluokat 

Laiturialueet ja niihin liittyvät kulkuväylät 

Palvelutasoluokka I Palvelutasoluokka II Palvelutasoluokka III 

Lähtökynnys: Lumen 
paksuus 
maanpinnasta 

Toimen-
pideaika 

Lähtökynnys: Lumen 
paksuus tiivistetyn 
lumen pinnasta 

Toimen-
pideaika 

Lähtökynnys: Lumen 
paksuus tiivistetyn 
lumen pinnasta 

Toimen-
pideaika 

yli 20 mm 12 h yli 40 mm 24 h yli 40 mm 48 h 

yli 30 mm 6 h yli 50 mm 12 h yli 60 mm 24 h 

yli 40 mm 2 h yli 70 mm 4 h *)  yli 80 mm 8 h **) 
 
*) = Toimenpideaikana käytetään Palvelutasoluokassa II lumenpaksuuden ylittäessä 70 mm 4 h 
tai jos 4h kuluessa ei ole aikataulun mukaisesti saapuvia junia ko. rautatieliikennepaikalle 
toimenpideaikana käytetään aikaa seuraavan junan aikataulun mukaiseen saapumiseen ko. 
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rautatieliikennepaikalle eli talvihoito tulee tällöin olla saatettuna loppuun viimeistään ennen 
seuraavaa junaa. 
 
**) = Toimenpideaikana käytetään Palvelutasoluokassa III lumenpaksuuden ylittäessä 80 mm 8 h 
tai jos 8 h kuluessa ei ole aikataulun mukaisesti saapuvia junia ko. rautatieliikennepaikalle 
toimenpideaikana käytetään aikaa seuraavan junan aikataulun mukaiseen saapumiseen ko. 
rautatieliikennepaikalle eli talvihoito tulee tällöin olla saatettuna loppuun viimeistään ennen 
seuraavaa junaa. 
 
Käsitteet: 
Lähtökynnys = Lumenpoisto on aloitettava viimeistään, kun lähtökynnyksen mukainen lumimäärä 
ylittyy pinta-alaltaan yli 50 % ko. alueesta. 
 
Toimenpideaika = raja-arvon (lumenpaksuus) ylityksestä laskettu aika, jonka kuluessa 
lumenpoisto tulee olla viimeistään saatettu loppuun. 
 

1.3.5 Huolto- ja pelastusreittien sekä tie- ja P-alueiden talvihoito 

Toimijalle kuuluu vastuu siitä, että Kunnossapitosopimukseen kuuluvien huolto- ja pelastusreittien 
mukaan lukien turva- ja teletilojen, syöttö- ja välikytkinasemien (aidan ulkopuolinen alue) ja 
muiden laitetilojen sekä kojujen ja koppien piha-alueiden talvihoito tehdään teiden ja alueiden 
käyttötarkoitus huomioiden. Ajoväylien ja piha-alueiden pinnan tulee olla riittävän tasainen, niin 
ettei se haittaa huolto- pelastus- ja hälytysajoneuvoja tai työturvallisuutta. Ajoliittymissä ei saa olla 
näkyvyyttä haittaavia lumivalleja.  
 
Erityistä huomiota lumenpoistoon ja liukkauden torjuntaa tulee kiinnittää niillä alueilla, joissa 
liikutaan jalan (esim. piha-alueet ja laitetilojen edustat/sisäänkäynnit). Lämpötilan noustessa 0 
asteen tuntumaan on suoritettava aina välittömästi syntyvän sohjon/polanteen poisto. Alueet 
tulee tarvittaessa "tarkistus aurata", jos vallitsevat sääolosuhteet sitä edellyttävät (esimerkiksi 
kinostuminen kovalla tuulella). Toimittajan tulee huomioida myös muiden sääolosuhteiden 
vaikutus teiden ja alueiden käytettävyyteen. Esimerkiksi tykkylumen vaikutuksesta huolto- ja 
pelastusteille taipuneet puut on poistettava. 
 
Huolto- ja pelastusreitit tulee olla aina huolto- pelastus- ja hälytysajoneuvojen 
liikennöitävissä. 
 
HUOLTOTIET: 
Jos Tilaaja päättänyt pitää tien auki läpi talven, aurauksessa noudatetaan Tilaajan asettamia 
toimenpideaikoja ja laatuvaatimuksia (taulukko 7). Jos tiellä on pelkkää huoltoliikennettä, tie 
aurataan tarpeen mukaan ennen huoltoja. Lisäksi tällöin noudatetaan seuraavia vaatimuksia: 

• teillä sallitaan enintään 10 cm pakkaslunta tai 5 cm märkää lunta ja 5 cm sohjoa.  

• tie aurataan pääsääntöisesti lumisateen jälkeen. Tarvittaessa aurataan myös lumisateen 
aikana, ettei maksimi lumimäärä ylity ja jotta voidaan varmistaa huolto-, pelastus- ja 
hälytysajoneuvojen liikennöinti 

 
Auraus ja linkous: 
Välittömästi aurauksen tai linkouksen jälkeen tien tulee olla puhdas irtolumesta tai sohjosta koko 
ajoradan leveydeltä. Poikkeuksellisen runsaan lumisateen aikana ja heti sen jälkeen sallitaan 
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kolme metriä leveä aurausleveys. Auratun tienpinnan tulee olla karhennettu, mikä saadaan 
aikaan esimerkiksi auran tai lingon reikäterällä. 
 
Metsätien/huoltotien kohtaamis- ja kääntymispaikat sekä liittymät ja tarvittavat varastopaikat 
aurataan koko leveydeltään. Liittymien ja rautatien tasoristeysten aurausvallit on pidettävä alle 
metrin korkuisina. 
 
Toimittaja päättää liikkeellelähdöstä auraukseen tai linkoukseen. Aluekuvauksessa ja sen 
liitteissä on ilmoitettu aurattavat tieosat. Ensimmäisillä aurauskerroilla on noudatettava 
varovaisuutta, ettei tien kulutuskerros vaurioidu ja pahimmassa tapauksessa mene ojaan. Tämä 
estetään jättämällä polannetta suojaamaan tien pintaa. Tie aurataan nivelauralla, alueauralla tai 
lumilingolla. Aurassa ja lingossa tulisi käyttää reikäterää. 
 
Tien kohtaamis- ja kääntymispaikat sekä liittymät ja varastointiin tarvittavat varastopaikat 
aurataan koko leveydeltään.  
 
Polanteen poisto 
Polanteen poisto aloitetaan, kun polanne on yli 8 cm paksu tai siinä on yli 5 cm syvyiset urat. 
Kapeat polanneurat tai polanteen muu epätasaisuus eivät saa häiritä merkittävästi ajamista. 
Polanneura ja -kynnys ei saa olla jyrkkäreunainen eikä polanteen poiston työjälki saa aiheuttaa 
ajoneuvon haitallista ohjautuvuutta. Polanne voidaan poistaa traktorin alusterällä. Reikäterät 
karhentavat muutoin tasaiseksi ja liukkaaksi jäävän polanteen poistojäljen. 
 
Aurausvallin madaltaminen 
Keväällä lumivalleihin avataan lätäköiden kohdalle aukkoja sulamisvesien johtamiseksi pois. 
Tehokkaampi tapa on leikata pois reunapolanne ja madaltaa valleja niin, että sisäluiskan 
sisäreunaa paljastuu n. 0,5 metriä, jolloin syntyy luiskaan sohjo-oja. Aurausvallit madalletaan ja 
työnnetään sivuun auran lisäsiivellä tai erillisellä traktorin vallinleikkurilla.  
 
 
 
Taulukko 7. Huolto- ja pelastusreittien sekä tie- ja P-alueiden talvihoidon palvelutasoluokat 
 

Huolto- ja pelastusreitit sekä tie- ja P-alueet 

Palvelutasoluokka I Palvelutasoluokka II Palvelutasoluokka III 

Lähtökynnys: Lumen 
paksuus 
maanpinnasta 

Toimen-
pideaika 

Lähtökynnys: Lumen 
paksuus tiivistetyn 
lumen pinnasta 

Toimen-
pideaika 

Lähtökynnys: Lumen 
paksuus tiivistetyn 
lumen pinnasta 

Toimen-
pideaika 

yli 40 mm 8 h yli 60 mm 24 h yli 60 mm 48 h 

yli 60 mm 4 h yli 80 mm 12 h yli 80 mm 24 h 

yli 80 mm 1 h yli 100 mm 4 h yli 100 mm 12 h 
 
 
Käsitteet: 
Lähtökynnys = Lumenpoisto on aloitettava viimeistään, kun lähtökynnyksen mukainen lumimäärä 
ylittyy pinta-alaltaan yli 50 % ko. alueesta. 
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Toimenpideaika = raja-arvon (lumenpaksuus) ylityksestä laskettu aika, jonka kuluessa 
lumenpoisto tulee olla viimeistään saatettu loppuun 

1.3.6 Liukkauden torjunta 

Hiekoitushiekkana on käytettävä hiekoitukseen soveltuvaa ja yleiset laatuvaatimukset täyttävää 
hiekoitussepeliä (raekoko 3-6mm). Suolapohjaisten sulatteiden käyttö on kiellettyä. 

Rata-alue 

Rata-alueella olevien kävelykulkuteiden ja – reittien täytyy olla aina turvallisen liikkumisen 
mahdollistamassa kunnossa. Vastuu ensiliukkaudentorjunnasta kuuluu käyttäjälle. 
Kävelykulkuteiden ja vaihtotyössä käytettävien kulkureittien täydennyshiekoitus suoritetaan 
liikennöitsijän/käyttäjän pyynnöstä seuraavasti: 

- Palvelutasoluokka I = viimeistään kolmen tunnin kuluttua.  

- Palvelutasoluokka II = viimeistään seuraavan päivän aikana. 

- Palvelutasoluokka III = viimeistään seuraavan arkityöpäivän aikana. 

Erityistä huomiota kulkuteiden ja – reittien kuntoon on kiinnitettävä sääoloissa, joissa lämpötila 
vaihtelee nollan molemmin puolin. 

Muut alueet 

Toimijan on liitettävä päivystysjärjestelmäänsä ja lumityösuunnitelmaansa liukkauden torjunnan 
liikkeellelähtöperusteet.  

Toimijan on aina minä vuorokauden aikana tahansa sään vaihtelut huomioiden varmistettava, 
että Kunnossapitoalueella on turvallista liikkua. Puutteet on korjattava välittömästi. Lisäksi 
liukkauden torjunta tulee suorittaa aina välittömästi aurauksen jälkeen.  

Liukkauden torjunta suoritetaan välittömästi tehostettuna, kun lämpötila nousee tai laskee 0 
asteen tuntumaan tai vallitseva keli on lumeton ja jäinen. Liukkauden torjunta suoritetaan aina 
laitureiden koko pituudelta ja leveydeltä. Liukkauden torjunta liityntäpysäköintialueilla suoritetaan 
kulkutiehiekoituksena. Liukkauden torjunta suoritetaan lähimmältä pysäköintialueelta tai 
liikennöidyltä tieltä kulkutiehiekoituksena. Kulkuväylät ulkoportaineen, joissa on kevyttä 
liikennettä, on hiekoitettava liukkauden torjumiseksi. 

Hiekkaa ei saa päästä ratakaukaloon. Toimijan on varauduttava omalla kustannuksellaan 
poistamaan ratakaukaloon lumitöiden yhteydessä joutunut hiekoitushiekka. Liukkauden 
torjunnassa on otettava huomioon, että erityisesti ohiajavien junien ilmavirran aiheuttamat 
pyörteet poistavat hiekoitussepeliä laiturin reunan läheisyydestä.  

1.3.7 Lumen läjitys ja poiskuljetus 

Toimittaja vastaa kaikista lumen poistamisen ja kuljettamisen kustannuksista. 

Rata-alue 

Aurauksen jälkeen lumi tulee poistaa raiteiden välistä mahdollisimman nopeasti 
Palvelutasoluokkien mukaisesti: 

- Palvelutasoluokka I = viimeistään seuraavan arkityöpäivän aikana. 
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- Palvelutasoluokka II = viiden seuraavan arkityöpäivän aikana. 

- Palvelutasoluokka III = kymmenen seuraavan arkityöpäivän aikana. 

Lumen poiskuljetusta tulee suorittaa ennakoivasti, huomioiden myös mahdollinen tuleva äkillinen 
lumisade.  

Kunnossapitoalueella aurattua lunta voidaan läjittää Tilaajan kanssa erikseen sovituille alueille 
liikennepaikolla.  

Välivarastosta ja tarvittaessa myös pysyväksi katsotusta varastosta on lunta ajettava pois, mikäli 
varasto saattaa aiheuttaa vaaraa yleisesti, junaliikenteelle tai lumitöiden suorittajalle.  

Muut alueet 

Asemien ns. keskilaitureilla lunta ei saa aurata laiturin keskelle yhtenäiseksi valliksi, vaan se tulee 
aurata kasoihin. Kasat on tehtävä niin, että se ei estä laiturin käyttäjien vaivatonta liikkumista.  

Lunta voidaan laitureilta läjittää varastoon laiturien päässä olevaan raiteiden välialueeseen, 
muttei kuitenkaan RSU:n (ratatyön suojaulottuma) sisälle. Välialue voi kohdekohtaisesti sopien 
toimia lumen pysyvänä varastona tai välivarastona. Keskilaitureille ei saa varastoida lunta vaan 
se tulee ajaa palvelutasoluokituksen mukaisesti pois.  

- Palvelutasoluokka I = lumen poisvienti on käynnistettävä viimeistään seuraavan 
arkityöpäivän aikana niin, että alueella ei ole lumikasoja kasoja viiden vuorokauden 
kuluessa aurauksesta 

- Palvelutasoluokka II = lumen poisvienti on käynnistettävä viimeistään kolmen seuraavan 
arkityöpäivään aikana niin, että alueella ei ole lumikasoja seitsemän vuorokauden 
kuluessa aurauksesta 

- Palvelutasoluokka III = lumen poisvienti on käynnistettävä viimeistään viiden seuraavan 
arkipäivän kuluessa niin, että alueella ei ole lumikasoja kymmenen arkipäivän kuluessa 
aurauksesta. 

Välivarastosta ja tarvittaessa myös pysyväksi katsotusta varastosta on lunta ajettava pois, mikäli 
varasto saattaa aiheuttaa vaaraa yleisesti, junaliikenteelle tai lumitöiden suorittajalle. 
Sivulaitureilla lunta voi aurata / läjittää laiturin viereen. Se on ajettava pois, mikäli lumien sulaessa 
sulamisvesi valuu laiturille ja aiheuttaa jäätyviä lätäköitä ja mustaa jäätä. Läjitystä ei saa tehdä 
hissikuilujen eikä porras- ja luiskarakenteiden läheisyyteen tai katoille, koska sulamisvedet voivat 
aiheuttaa ongelmia. Lisäksi läjitystä ei saa tehdä kuivatusjärjestelmien päälle. 

Kunnossapitosopimukseen kuuluvien asemien pysäköintialueilla lumi läjitetään varastoon 
pysäköintialueen ympäristöön ja ajetaan pois, kun varastointi haittaa ajoneuvoliikenteen 
näkymäalueita tai vähentää merkittävästi pysäköintitilaa. Pysäköintialueen varasto voi toimia 
myös keskilaitureilta poistettavan lumen varastona, mikäli se katsotaan lumityösuunnitelmassa 
mahdolliseksi. 

Lumi on ajettava pois viranomaisten osoittamaan lumenkaatopaikkaan. 

1.4 Liikkuvan kaluston valvontalaitteiden huomiointi  

Toimittajan tulee ottaa huomioon Kunnossapitoalueella olevat liikkuvan kaluston valvontalaitteet 
suunnitellessaan ja toteuttaessaan töitä. Kaluston valvontalaitteet asettavat vaatimuksia mm. 
raiteen tukemiselle, lumitöille ja kiskojen kunnossapitotöille.  
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Liikkuvan kaluston valvontalaitteita ja radan kunnossapitoa on kuvattu tarkemmin 
Liikenneviraston ohjeessa 13/2014 [Liikkuvan kaluston valvontalaitteet ja radan kunnossapito]. 
Toimittajan tulee noudattaa em. ohjetta suunnitellessaan ja toteuttaessaan töitä 
Kunnossapitoalueella. 
 
Em. ohjeessa on kuvattu Toimittajan ilmoitusvelvollisuudet junakaluston valvontalaitteiden 
kohdalla tehtävistä kunnossapitotöistä, joista siis tulee ilmoittaa vähintään kuukautta etukäteen 
Liikenneviraston tekniseen valvomoon ja sekä myös Tilaajalle. Jos Toimittaja laiminlyö 
ilmoitusvelvollisuuden tai ilmoittaa tehtävistä kunnossapitotöistä liian myöhään, vastaa Toimittaja 
mahdollisista ylimääräisistä syntyvistä kustannuksista.  
 
Laakerien kuumakäynti-ilmaisimien osalta laitteisiin liittyvistä toimenpiteistä vastaa junakaluston 
valvontajärjestelmien kunnossapitäjä. Junakaluston valvontajärjestelmien kunnossapitäjä vastaa 
myös laakerien kuumakäynti-ilmaisimien sekä RFID-laitteiden sekä 
pyörävoimailmaisinjärjestelmään liittyvien akselinlaskenta-anturien irrottamisesta.  

1.5 Raiteen tukeminen 

Kaikki raiteen pistemäinen ja raidegeometriavirheiden (*- ja D-luokan virheet) tukemistyö 
sisältyy Sopimushintaan liitteen 1.5 [Kunnossapitotöiden tehtäväluettelo] mukaisesti. 
Raiteen geometrisen kunnon ylläpitämisen ja parantamisen vuoksi tehtävä koneellista 
tukemistyötä (ns. läpitukeminen) sisältyy Sopimushintaan taulukossa 8 esitetyn 
mukaisesti. Toimittajan tulee läpitukea Kunnossapitoalueen rataosat sopimuskauden (5 
vuotta) aikana alla olevan taulukon mukaisesti.  
 
Taulukko 8. Sopimushintaan sisältyvä raiteen läpituenta.   

Rataosa Raiteen läpituenta 

1301 (Riihimäki) – Toijala – 
(Tampere) 

20% rataosan pituudesta vuodessa siten, että koko 
rataosa tulee läpituettua sopimuskauden (5 vuotta) 
aikana. Myös rataosan vaihteet, sivuraiteet sekä 
sivuraiteiden vaihteet tulee tukea kerran 
sopimuskauden aikana (5 vuotta) 

1302 (Tampere) – (Seinäjoki) 20% rataosan pituudesta vuodessa siten, että koko 
rataosa tulee läpituettua sopimuskauden (5 vuotta) 
aikana. Myös rataosan vaihteet, sivuraiteet sekä 
sivuraiteiden vaihteet tulee tukea kerran 
sopimuskauden aikana (5 vuotta) 

1303 (Toijala) – Valkeakoski 20% rataosan pituudesta vuodessa siten, että koko 
rataosa tulee läpituettua sopimuskauden (5 vuotta) 
aikana. Myös rataosan vaihteet, sivuraiteet sekä 
sivuraiteiden vaihteet tulee tukea kerran 
sopimuskauden aikana (5 vuotta) 

1304 Niinisalo – Parkano rataosuus ei läpituentaan Sopimushintaan kuuluvana työnä 

1306 Tampere henkilöratapiha ratapiha tulee läpitukea kokonaisuudessaan kerran 
sopimuskauden aikana (5 vuotta). Myös ratapihan 
vaihteet, sivuraiteet sekä sivuraiteiden vaihteet tulee 
tukea kerran sopimuskauden (5 vuotta) aikana. 
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1307 Tampere tavararatapiha ratapiha tulee läpitukea kokonaisuudessaan kerran 
sopimuskauden aikana (5 vuotta). Myös ratapihan 
vaihteet, sivuraiteet sekä sivuraiteiden vaihteet tulee 
tukea kerran sopimuskauden (5 vuotta) aikana. 

1308 Seinäjoki ratapiha ratapiha tulee läpitukea kokonaisuudessaan kerran 
sopimuskauden aikana (5 vuotta). Myös ratapihan 
vaihteet, sivuraiteet sekä sivuraiteiden vaihteet tulee 
tukea kerran sopimuskauden (5 vuotta) aikana. 

1309 (Seinäjoki) - (Kokkola) 20% rataosan pituudesta vuodessa siten, että koko 
rataosa tulee läpituettua sopimuskauden (5 vuotta) 
aikana. Myös rataosan vaihteet, sivuraiteet sekä 
sivuraiteiden vaihteet tulee tukea kerran 
sopimuskauden aikana (5 vuotta) 

1310 Kokkola ratapiha ratapiha tulee läpitukea kokonaisuudessaan kerran 
sopimuskauden aikana (5 vuotta). Myös ratapihan 
vaihteet, sivuraiteet sekä sivuraiteiden vaihteet tulee 
tukea kerran sopimuskauden (5 vuotta) aikana. 

1311 (Pännäinen) – Pietarsaari – 
Alholma 

20% rataosan pituudesta vuodessa siten, että koko 
rataosa tulee läpituettua sopimuskauden (5 vuotta) 
aikana. Myös rataosan vaihteet, sivuraiteet sekä 
sivuraiteiden vaihteet tulee tukea kerran 
sopimuskauden aikana (5 vuotta) 

 
Muu raiteen läpituenta tehdään yksikköhintaisena muutostyönä liitteen 1.5 
[Kunnossapitotöiden tehtäväluettelo] tehtävän 1.34 [Raiteen koneellinen tuenta (Y)] ja 
sivuraiteiden vaihteiden osalta tehtävän 2.21 [Sivuraiteen vaihteen koneellinen tuenta (Y)] 
mukaisesti. Yksikköhintaisena muutostyönä tehtävää läpituentaa käytetään mm. TQI:n 
korkeuspoikkeaman pahimpien ”piikkien” poistamiseen (lähtökohtana Riihimäki-Tampere 
rataosan TQI:n korkeuspoikkeaman yli 2 "piikkien" poistaminen sekä muiden 
jatkuvakiskoraiteisten rataosien yli 1,5 "piikkien" poistaminen) sekä esimerkiksi uusien 
rakenteiden (esim. rummut) rakentamisen jälkeiseen tuentaan.  
 
Rataosuus Seinäjoki – Kokkola tulee viedä läpituennan yhteydessä suunnittelun 
mukaiseen geometriaan ja ylläpitää em. rataosuus suunnitellussa geometriassa koko 
Sopimuskauden ajan liitteen 1.5 mukaisesti. Riihimäki - Tampere - Seinäjoki välillä 
mittapisteverkon rakentamisen ja raiteen kartoittamisen jälkeen Tilaaja hankkii erikseen 
uuden suunnitellun geometrian, jonka jälkeen Toimittajan tulee pitää raide suunnitellussa 
geometriassa koko Sopimuskauden ajan. Tätä ennen tuennan tarkkuudesta sovitaan 
Tilaajan kanssa erikseen tarkkuusmenetelmää soveltaen liitteen 1.5 mukaisesti. 

 
Toimittajan tulee esittää Tilaajalle valmistautumisjaksolla (15.10.2018 mennessä) suunnitelman 
läpitukemistöiden toteuttamisesta ensimmäisen vuoden sekä myös koko sopimusajan osalta 
liitteessä 1.10 [Raportointi ja dokumentointi] ja liitteen 1.11 [Raportointi ja dokumentointi] 
kohdassa 3.2 [Raiteen ja vaihteiden tuentasuunnitelma] kuvatun mukaisesti. Tilaajalla on oikeus 
määrittää vuosittaisten tukemismäärien tarkemmasta kohdentamisesta. Tarkoituksena on 
kuitenkin, että Tilaaja ja Toimittaja sopivat yhdessä tukemisen tarkemmasta rataosakohtaisesta 
kohdentamisesta vuosittain Toimittajan tekemän alustavan tukemissuunnitelman pohjalta, joka 
perustuu raiteentarkastusmittauksissa havaittujen virheiden analysointiin, rataosien kuntoon sekä 
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asetettuihin raiteen geometrisen kunnon tavoitteisiin (TQI:n korkeuspoikkeama ja D-luokan 
virhemetrimäärä).  

 
Raiteen tuenta tulee suunnitella ja tehdä siten, että raiteen geometrisen kunto (D-luokan 
virhemetrimäärät) ja TQI:n korkeuspoikkeama vastaa asetettuja tavoitteita. Raiteen tuennan 
suunnittelussa tulee huomioida myös radan geometrinen palvelutaso (GKPT %). Raiteen 
tukemisen suunnittelemista on kuvattu tarkemmin liitteessä 1.11 [Raportointi ja 
dokumentointi].   Toimittajan tulee seurata ja tuntea radan geometrinen kunto. Virheet tulee 
korjata ennalta ehkäisevästi ennen kuin ne muodostavat *-luokan tai D-luokan virheitä. 
Raiteentarkastuksessa esiin tulleet virheet on poistettava pysyvästi ja mahdollisten 
pysyvyysongelmien esiintyessä virhepaikkoja tulee seurata ja korjaustoimenpiteet uusia heti 
raiteen geometrian huonontuessa myös raiteentarkastusajojen välissä. Tämä voi tarkoittaa 
käytännössä ongelmallisimpien kohteiden tuentaa useamman kerran työkaudessa. 

 
Asetetut läpitukemisen määrät ja Tilaajan yksikköhintaisena muutostyönä tilaamien läpituentojen 
määrät eivät poista millään tavalla Toimittajalta raiteen geometrisestä kunnosta (D-luokan 
virhemetrimäärä) ja TQI:n korkeuspoikkeaman tavoitteiden perusteella mahdollisesti perittäviä 
sanktioita. Raiteen geometristä kunnossapitoa ja siihen liittyvää kannustinjärjestelmää on kuvattu  
tarkemmin liitteessä 1.7 [Kannustinjärjestelmä].  

 
Raiteen ja vaihteen tukeminen tulee tehdä liitteen 1.5 [Kunnossapitotöiden tehtäväluettelo] 
vaatimusten sekä Tilaajan valmisteilla olevan tukemisohjeen mukaisesti (ohje tullaan 
julkaisemaan ja ottamaan käyttöön arviolta kesällä 2018). Uusi julkaistava ohje pohjautuu 
tarjouspyynnön liitteenä 1.6.2 olevan vanhaan ohjeluonnokseen [Tukemistyön suunnittelu ja 
toteuttaminen]. Tilaaja voi lisäksi ohjeistaan ja tarkentaa tukemistyötä tarkemmin sopimusaikana. 

 
Jatkosten tuenta tulee tehdä aina heti taivutusten jälkeen ennen kuin yksikään juna on ylittänyt 
työmaan kohdan ja tukemiseen tulee käyttää vain siihen hyvin soveltuvaa tukemiskonetta. Työn 
onnistumista ja jatkosten pysyvyyttä tulee seurata työn jälkeen junien kuormitettua raidetta 
työmaan kohdalla. 

 
Raiteen tukemisesta dokumentoitavat ja raportoitavat asiat on esitetty liitteessä 1.11 
[Raportointi ja dokumentointi] ja Tilaajan valmisteilla olevassa uudessa tukemisohjeessa. 
Kunnossapitoalueella työskentelevissä kaikissa tukemiskoneissa tulee olla toimiva piirturi, 
tuennan laadun ja määrän seurantaa varten. Tukemiskoneen raporteista tulee käydä ilmi tuettu 
osuus ratakilometreittäin ja metreittäin sekä työsuorituksen päivämäärä sekä kellonaika. 
Tukemiskaluston tulee olla kohteeseen ja tarkoitukseen soveltuvaa huomioiden mm. rataosien 
geometrian säilyttäminen suunnittelussa asemassa. 

1.6 Kiskovikojen korjaus  

Kiskovikojen korjauksen laatuvaatimukset ovat osittain RATOn vaatimuksista poikkeavia 
ja tiukempia. 
 
Tilaaja pidättää itsellään oikeuden teettää Kunnossapitosopimuksen aikana ja sen takuuaikana 
kontrolloiva kiskojen ultraäänitarkastuksia n. 10% kunnossapitoalueen raiteista, jossa 
tarkastellaan Toimittajan tekemien ultraäänitarkastusten ja niissä havaittujen vikojen korjaamisen 
laatua. Tulosten perusteella arvioidaan myös takuuajan kiskovikakorjausten tarpeellisuus. Tämän 
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lisäksi uusi raiteentarkastusvaunu tulee mittamaan myös kiskovikoja ja myös näitä tuloksia 
voidaan käyttää Toimittajan tekemän kunnossapitotyön laadunvalvonnassa.   

 
Kunnossapidon alkaessa rataosilla ei ole 1- ja 2/1-luokan kiskovikoja. Rataosilla olevien 2- ja 3-
luokan kiskovikojen määrä on kuvattu liitteessä 1.3 [Kunnossapitoalueen kuvaus] ja sen 
alaliitteinä olevissa asiakirjoissa. 
 
Pääperiaatteena on, että pääraiteiden ja jatkuvakiskoisten kohtausraiteiden osalta noudatetaan 
ratalinjan mukaista palvelutasoluokkaa. Muiden raiteiden osalta palvelutasoluokat sovitaan 
erikseen, huomioiden raiteiden kiskotyyppi ja ikä. 
 
Palvelutasoluokasta riippumatta Toimittajan vastuulla on aina se, ettei kiskotuksen kunto 
aiheuta turvallisuusriskiä junaliikenteelle. 
 

Kiskovikojen korjaukselle on määritelty rataosakohtaiset kiskovikojen korjauksen 
palvelutasoluokat liitteen 1.6.1 [Laatuluokitukset mukaisesti].  Palvelutasoluokat on määritelty 
niin, että elinkaarensa alkupäässä olevien kiskojen osalta Toimittajan tulee korjata pienempiäkin 
kiskovikoja (esim. pintaviat), jotta pienempien vikojen kehittymistä laajemmiksi kiskovioiksi 
voidaan hidastaa. Toisaalta elinkaarensa loppupäässä olevien kiskojen osalta sallitaan muuhun 
kuin suoraan turvallisuuteen liittyvien kiskovikojen suurempi määrä. Palvelutasoluokat voivat 
muuttua Sopimuskauden aikana mm. seuraavissa tapauksissa: 

- tietyn rataosan kiskovikojen korjauksen palvelutasoluokka voi laskea, jos havaitaan 
valitun palvelutasoluokan olevan epätarkoituksenmukainen (esim. tilanteessa, jossa 
tilaaja on Sopimuskauden aikana tehnyt päätöksen tietyn rataosan kiskojen 
vaihtamisesta, jolloin ei välttämättä ole tarkoituksenmukaista ylläpitää korkeaa 
palvelutasoluokkaa) 

- tietyn rataosan kiskovikojen korjauksen palvelutasoluokka voi nousta tilanteissa, joissa 
kiskonvaihto on tehty ja uuden tai kunnostetun kiskon osalta siirrytään noudattamaan 
aikaisempaa korkeampaa palvelutasoluokkaa 

PALVELUTASOLUOKKA I 

Uusien kiskovikojen (Kunnossapitosopimuksen voimassaoloaikana havaitut viat) korjauksen 
osalta toimitaan seuraavasti: 
 

- kaikki 1-luokan kiskoviat täytyy korjata välittömästi 
- kaikki 2/1-luokan kiskoviat täytyy korjata ennen tarkastusvuoden talvea, viimeistään 

lokakuun loppuun mennessä  
- kaikki uudet 2-luokan kiskoviat täytyy korjata ennen tarkastusvuotta seuraavan vuoden 

talvea, viimeistään lokakuun loppuun mennessä  
- 3-luokan uusista kiskovioista täytyy poistaa kaikki hitsausteknisesti korjattavat pintaviat 

(UIC numerot 121, 122, 124, 221, 222, 223, 301, 472, 2211, 2213, 2221 ja 2222) ennen 
tarkastusvuotta seuraavan vuoden talvea, viimeistään lokakuun loppuun mennessä 

 
Vanhojen (tämän kunnossapitosopimuksen alkaessa 1.1.2019 tiedossa olevien) kiskovikojen 
osalta toimitaan seuraavasti, huomioiden vanhojen vikojen kehittyminen: 
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- kaikki vanhat 2-luokan kiskoviat täytyy korjata ensimmäisen sopimusvuoden aikana, 
viimeistään lokakuun loppuun mennessä (31.10.2019) 

 
3-luokan muut kuin em. kiskoviat voidaan jättää seurantaan, mutta Toimittajan tehtävänä on 
ylimääräisiä tarkastuksia tekemällä (ml. ultraäänitarkastukset) seurata ko. vikojen kehittymistä. 
Toimittaja vastaa rautatieliikenteen turvallisuudesta ja ylimääräisten tarkastusten 
kustannuksista, lukuun ottamatta yksikköhintaisena muutostyönä toteutettavia 
lisäultraäänitarkastuksia, joiden kustannukset eivät kuulu Sopimushintaan. 

 
Kunnossapitosopimuksen päättyessä palvelutasoluokan I radoilla ei saa olla 1-, 2/1- ja 2-luokan 
vikoja eikä 3-luokan em. UIC numeroiden mukaisia pintavikoja. Säännöllisen raportoinnin lisäksi 
Toimittaja on velvollinen raportoimaan kiskovikatilanteesta ennen Kunnossapitosopimuksen 
päättymistä. 

 
Palvelutasoluokkaa I käytetään kaikilla rataosilla aina kiskonvaihdon jälkeen. 

PALVELUTASOLUOKKA II 

Uusien kiskovikojen (Kunnossapitosopimuksen voimassaoloaikana havaitut viat) korjauksen 
osalta toimitaan seuraavasti: 
 

- kaikki 1-luokan kiskoviat täytyy korjata välittömästi 
- kaikki 2/1-luokan kiskoviat täytyy korjata ennen tarkastusvuoden talvea, viimeistään 

lokakuun loppuun mennessä  
- kaikki uudet 2-luokan kiskoviat täytyy korjata ennen tarkastusvuotta seuraavan vuoden 

talvea, viimeistään lokakuun loppuun mennessä 
 
Vanhojen (tämän kunnossapitosopimuksen alkaessa 1.1.2019 tiedossa olevien) kiskovikojen 
osalta toimitaan seuraavasti, huomioiden vanhojen vikojen kehittyminen: 
 

- kaikki vanhat 2-luokan kiskoviat täytyy korjata ensimmäisen sopimusvuoden aikana, 
viimeistään lokakuun loppuun mennessä (31.10.2019) 

 
3-luokan kiskoviat voidaan jättää seurantaan, mutta Toimittajan tehtävänä on ylimääräisiä 
tarkastuksia tekemällä (ml. ultraäänitarkastukset) seurata ko. vikojen kehittymistä. Toimittaja 
vastaa rautatieliikenteen turvallisuudesta ja ylimääräisten tarkastusten kustannuksista, lukuun 
ottamatta yksikköhintaisena muutostyönä toteutettavia lisäultraäänitarkastuksia, joiden 
kustannukset eivät kuulu Sopimushintaan. 

 
Kunnossapitosopimuksen päättyessä palvelutasoluokan II radoilla ei saa olla 1-, 2/1- eikä 2-
luokan kiskovikoja. Säännöllisen raportoinnin lisäksi Toimittaja on velvollinen raportoimaan 
kiskovikatilanteesta ennen Kunnossapitosopimuksen päättymistä. 
 

PALVELUTASOLUOKKA III  

Uusien kiskovikojen (Kunnossapitosopimuksen voimassaoloaikana havaitut viat) korjauksen 
osalta toimitaan seuraavasti: 
 

- kaikki 1-luokan kiskoviat täytyy korjata välittömästi 
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- kaikki 2/1-luokan kiskoviat täytyy korjata ennen tarkastusvuoden talvea, viimeistään 
lokakuun loppuun mennessä  

- kaikki uudet 2-luokan kiskoviat, pois lukien ympärilyöntiviat (UIC numerot 225, 2251 tai 
2252) täytyy korjata ennen tarkastusvuotta seuraavan vuoden talvea, viimeistään 
lokakuun loppuun mennessä 

 
Vanhojen (tämän kunnossapitosopimuksen alkaessa 1.1.2019 tiedossa olevien) kiskovikojen 
osalta toimitaan seuraavasti, huomioiden vanhojen vikojen kehittyminen: 
 

- kaikki vanhat 2-luokan kiskoviat, pois lukien ympärilyöntiviat (UIC numerot 225, 2251 tai 
2252) täytyy korjata ensimmäisen sopimusvuoden aikana, viimeistään lokakuun loppuun 
mennessä (31.10.2019) 

 
Kaikki 3-luokan kiskoviat ja 2-luokan ympärilyöntiviat (UIC numerot 225, 2251 tai 2252) voidaan 
jättää seurantaan, mutta Toimittajan tehtävänä on ylimääräisiä tarkastuksia (ml. 
ultraäänitarkastukset) tekemällä seurata ko. vikojen kehittymistä. Toimittaja vastaa 
rautatieliikenteen turvallisuudesta ja ylimääräisten tarkastusten kustannuksista, lukuun 
ottamatta yksikköhintaisena muutostyönä toteutettavia lisäultraäänitarkastuksia, joiden 
kustannukset eivät kuulu Sopimushintaan. 
 
Kunnossapitosopimuksen päättyessä palvelutasoluokan III radoilla ei saa olla 1- ja 2/1-luokan 
kiskovikoja eikä 2-luokan kiskovikoja, pois lukien ympärilyöntiviat (UIC numerot 225,2251 tai 
2252). Säännöllisen raportoinnin lisäksi Toimittaja on velvollinen raportoimaan 
kiskovikatilanteesta ennen Kunnossapitosopimuksen päättymistä. 

PALVELUTASOLUOKKA IV 

Uusien kiskovikojen (Kunnossapitosopimuksen voimassaoloaikana havaitut viat) korjauksen 
osalta toimitaan seuraavasti: 
 

- kaikki 1-luokan kiskoviat täytyy korjata välittömästi 
 

- kaikki 2/1-luokan kiskoviat täytyy korjata ennen tarkastusvuoden talvea, viimeistään 
lokakuun loppuun mennessä 

 
- kaikki 2-luokan kiskon sisäiset viat, kuten halkeamat tulee korjata ennen tarkastusvuotta 

seuraavan vuoden talvea, viimeistään lokakuun loppuun mennessä 
 

Kaikki muut 2- ja 3-luokan kiskoviat voidaan jättää seurantaan, mutta Toimittajan tehtävänä on 
ylimääräisiä tarkastuksia (ml. ultraäänitarkastukset) tekemällä seurata ko. vikojen kehittymistä. 
Toimittaja vastaa rautatieliikenteen turvallisuudesta ja ylimääräisten tarkastusten 
kustannuksista, lukuun ottamatta yksikköhintaisena muutostyönä toteutettavia 
lisäultraäänitarkastuksia, joiden kustannukset eivät kuulu Sopimushintaan. 

 
Kunnossapitosopimuksen päättyessä palvelutasoluokan IV radoilla ei saa olla 1- ja 2/1-luokan 
kiskovikoja eikä 2-luokan sisäisiä vikoja. Säännöllisen raportoinnin lisäksi Toimittaja on 
velvollinen raportoimaan kiskovikatilanteesta ennen Kunnossapitosopimuksen päättymistä. 
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1.7 Vaihteiden kunnossapito 

Vaihteiden kunnossapidon oleellisimmat tehtävät on mainittu tehtäväluettelon kohdassa 2. 
Vaihteiden tarkastukset ja kunnossapito tulee ajoittaa vaihteen elinkaarikustannusten kannalta 
tehokkaasti. Oikea-aikainen kunnossapito pidentää vaihteen ja sen osien käyttöä. Vaihde on 
turvallisuuden kannalta merkittävin radalla oleva laite, jonka on toimittava kaikissa oloissa 
moitteettomasti ja turvallisesti.  Vaihteiden kuntoa seurataan Toimittajan tekemien tarkastuksien 
lisäksi Tilaajan hankintana tehtävillä erikoistarkastuksilla sekä raiteentarkastusvaunun 
mittauksilla. Tiedot erikoistarkastuksista ja Toimittajan tekemistä tarkastuksista kootaan 
vaihteiden hallintaraporttiin. Vaihteiden hallintaraportin avulla Tilaajan tulee saada luotettavaa 
tietoa vaihteiden vaihto- ja korjausohjelmien toteuttamiseen. 
  
Vaihteiden ennakoivalla kunnossapidolla voidaan vaikuttaa paljon vaihteiden elinkaareen ja 
junaturvallisuuteen. RATO:n 14 ohjeita täydentäen, mikäli pääraidevaihteissa havaitaan 
kunnossapitotoleranssirajan ylitys, tulee Toimittajan ottaa vaihde työohjelmaan ennen kuin viat 
kasvavat sekä ylittävät akuuttirajan ja haittaavat junaliikennettä. Vikojen korjaamisessa tulee 
huomioida junaliikenteen tarpeet huomioiden sekä eri vikakohteiden korjaamisen kiireellisyys 
tulee myös priorisoida. Tällä varmistutaan siitä, ettei akuuttirajaylityksiä pääse syntymään. Myös 
sivuraidevaihteilla mittauksissa havaittujen vikojen viankorjaustoimenpiteet on suoritettava siten, 
ettei akuuttirajaylityksiä pääse mittauksissa syntymään. Osana ennakoivaa kunnossapitoa 
vaihteiden koskettimien säätö tulee pyrkiä tekemään optimiasemaan laitevalmistajan mahdolliset 
ohjeet huomioiden, jolloin vaihteen pysyminen valvonnassa parantuu. 
  
Vaihteiden ja siihen liittyvien osien, varusteiden sekä laitteiden kunnossapidosta, kunnosta, 
käytettävyydestä, käyttövarmuudesta ja luotettavuudesta tulee kerätä riittävästi tietoa Tilaajalle, 
jotta niiden elinkaarta, kunnon kehittymistä, käytettävyyttä sekä teknillistä ja taloudellista 
käyttöikää voidaan hallita paremmin.  Vaihteiden kunnossapidosta dokumentoitavat ja 
raportoitavat asiat on esitetty liitteessä 1.11 [Raportointi ja dokumentointi].  

 
1.8 Radan varusteiden ja laitteiden kunnossapito 

 
Radan varusteiden ja laitteiden kunnossapidon oleellisimmat tehtävät on mainittu tehtäväluettelon 
kohdassa 3. Merkittävin kunnossapidettävä rakenne ovat tasoristeykset.  
  
Tasoristeyksien talvikunnossapito on tehtävä yhteistyössä tienpitäjän kanssa. Tasoristeys ei saa 
missään tilanteessa aiheuttaa vaaraa tienkäyttäjille. 

1.9 Siltojen kunnossapito 

Siltojen kunnossapito ei sisälly Toimittajan Kunnossapitotehtäviin. Toimittajan tulee kuitenkin 
havainnoida siltojen kuntoa ja kunnossapitotarpeita osana kunnossapitotarkastuksiin 
(kävelytarkastukset) ja toimiessaan alueella. 

1.10 Alus- ja pohjarakenteiden sekä rautatiealueiden kunnossapito  

Alus- ja pohjarakenteiden sekä rautatiealueiden kunnossapidon oleellisimmat tehtävät on mainittu 
tehtäväluettelon kohdassa 5. Toimittaja on perehtynyt ennen tarjouksensa jättämistä raivauksien 
ja kasvillisuuden torjunnan laatutasoon sekä muodostanut käsityksenä tarvittavien raivauksien ja 
kasvillisuuden torjunnan laajuudesta.  
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1.10.1 Huolto- ja pelastusreittien sekä tie ja P-alueiden kunnossapito 

Huolto- ja pelastusreitit tulee olla aina huolto- pelastus- ja hälytysajoneuvojen liikennöitävissä 
kaikkina vuodenaikoina. Huolto- ja pelastusreittien kasvillisuus on raivattava siten, että 
kasvillisuus ei häiritse liikennettä, liikkumista reiteillä tai näkemiä.  Teiden kesähoitoon kuuluu 
kelirikko-ajan tehostettu kunnonvalvonta mm. paikallisten kuivatusongelmien poistaminen ojia ja 
rumpuja avaamalla sekä teiden lanaus sekä tarvittaessa pölynsidonta. Teiden lanaus tulee 
suorittaa siten, että tiet eivät johda hulevesiä raiteisiin päin. 
 
Ennen talven tuloa aurausmerkkien kunto on tarkistettava ja lisättävä tarpeelliset aurausmerkit. 
 
Huolto- ja pelastusreittien sekä tiealueiden talvihoito on kuvattu tämän asiakirjan kohdissa 1.3.5–
1.3.7. 
 
Sorastus 
Tie sorastetaan, kun kulutuskerroksen paksuus on pudonnut alle puoleen kerroksessa käytetyn 
murskeen maksimiraekoosta, kuitenkin viimeistään silloin, kun kulutuskerrosta on jäljellä enää 2 
cm:n kerros. 
 
Sorastuksen jäljiltä tiellä on tasaisesti levitettynä ja tiivistettynä vähintään 5 cm:n kulutuskerros. 
Tien sivukaltevuuden tulee suoralla olla noin 4 %. Tällöin neljä metriä leveän ajoradan reuna on 
noin 8 cm tien keskikohtaa alempana. Kiviaineksena käytetään maksimiraekooltaan 16 mm:n 
sora-, moreeni- tai kalliomursketta. Vähäliikenteisillä huoltoteillä voidaan käyttää 
maksimiraekooltaan 21-25 mm:n mursketta. Murskeen rakeisuuden tulee täyttää 
kulutuskerrosmurskeen laatuvaatimukset ja siinä tulee olla riittävästi hienoainesta. 
Hienoaineksien määrän tulee olla murskeen seulontakäyrässä 0,063 mm:n seulan kohdalla 8-14 
%. Urakoitsijan on hyväksytettävä käytettävä murske tilaajalla. 
 
Huoltotie sorastetaan sen pinnan ollessa kostea keväällä tai myöhäissyksyllä. Keväällä 
sorastukseen tai pelkkään lanaukseen voidaan yhdistää viljelysten, pihapiirien tai 
energiapuuvarastojen kohdalla pölynsidonta-aineen (normaalisti kalsiumkloridi) levitys ja 
sekoittaminen pintakerrokseen.  
 
Ennen sorastusta tien pinta karhennetaan ja muotoillaan raskaalla lanalla oikeaan, noin 4 %:n 
sivukaltevuuteen. Murskesora levitetään yhdellä levityskerralla matoksi kuorma-auton tai traktorin 
lavalta. Levityksen jälkeen uusi ja vanha kulutuskerros sekoitetaan vielä lanalla tai kuorma-auton 
tai traktorin alusterällä. Lanan perään asennetulla pyörärivillä saadaan hyvä tiivistystulos. Näiden 
puuttuessa kerros tiivistetään kuorma-auton renkailla ajamalla. 
 
Tienvarsivesakoiden raivaus ja reunapuiden poisto 
Tiealueella kasvava korkea heinä- ja ruohokasvillisuus leikataan ja vesakko tai reunapuut 
raivataan vuosittain tai, kun ne alkavat haitata näkyvyyttä, liikennettä, kunnossapitoa tai veden 
virtaamista sivuojassa.  
 
Vesakon raivauksen jälkeen tiealueella oleva heinä ja ruohokasvillisuus, vesakko tai reunapuut 
eivät haittaa näkyvyyttä, liikennettä, kunnossapitoa tai veden virtaamista sivuojassa. Raivauksen 
jäljiltä kannot eivät haittaa liikennettä tai pysäköintiä tien reunassa, maastokuljetuksia, tien 
kunnossapitoa tai veden virtausta sivuojassa. Näkemäalueilla liittymissä, tasoristeyksissä ja 
kaarteissa ei ole liikenneturvallisuutta vaarantavaa vesakkoa. 
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Tienvarret raivataan vuosittain juhannuksen jälkeen kesä-heinäkuussa, jolloin vesominen on 
vähäisintä. Raivaus- ja niittotöihin soveltuvat hyvin tehokkaat silppuavat ja murskaavat laitteet. 
Liikennettä tai veden kulkua sivuojissa haittaavat niitetyt tai kaadetut vesat tai rangat poistetaan 
tiealueelta. Poistettu tienvieripuusto kuuluu tien viereisen maa-alueen omistajalle ja 
maanomistajan kanssa on sovittava kaadetun puuston käsittely. 
 
Raivattava alue ulottuu tien sivuojan takaluiskaan saakka Liikenneviraston omistamalla maa-
alueella.  
 
Pölynsidonta 
Huoltoteillä pölynsidontaa tehdään keväällä tilaajan määrittelemissä paikoissa tienpinnan 
kevättasauksen yhteydessä, kun pintakelirikko on kuivunut. Pölynsidontaa voidaan tehdä myös 
keväällä tehtävän sorastuksen yhteydessä. Pölynsidonta uusitaan tarvittaessa kesän aikana 
pölyävissä kohteissa. 
 
Huoltoteillä pölynsidontaa tehdään yleensä vain asutuksen, puutarhojen sekä pölylle arkojen 
viljelysten tai puutavaravarastojen kohdalla. Pölynsidonnassa käytetään kalsiumkloridia (CaCl2) 
32 %:sena liuoksena tai käytetään hiutalesuolaa.  
 
Hiutalesuolaa levitetään 0,5 -1 tn /km/vuosi tai liuossuolaa noin 1-1,5 m3/km/vuosi tarvittaviin 
kohtiin. Keväällä tehtävässä sekoitussuolauksessa hiutalesuola levitetään kuorma-auton tai 
traktorin perään kiinnitettävällä levittimellä. Liuossuolan levityksessä voidaan käyttää samoja 
levityslaitteita, joita käytetään maanteiden talviliukkauden torjunnassa. Suola levitetään ennen 
lanausta tai jo lanattuun karheeseen ennen sen tasoitusta. Suola sekoitetaan tasaisesti koko 
kulutuskerrokseen.  
 
Tienpinnan tasaus ja reunapalteen poisto (samassa yhteydessä) 
 
Ensimmäinen tien pintaa kuohkeuttava ja haihdutusta edistävä tasaus raskaalla lanalla tehdään 
heti pintakerroksen sulamisvaiheessa. Toinen lanaus tai höyläys tiehöylällä tehdään syksyllä 
ennen tien pinnan jäätymistä. Tasaus tehdään aina myös sorastuksen ja sekoitussuolauksen 
yhteydessä. Tie tasataan tarvittaessa muulloinkin, jos tielle on syntynyt pintakuivatusta tai 
ajamista haittaavia lätäköitä, kuoppia tai muuta epätasaisuutta. Korkea reunapalle voidaan 
poistaa erillisenä työnä tai matala palle voidaan poistaa myös tasauksen yhteydessä lanalla tai 
tietiehöylän lisäsiivellä. Reunapalle tulee poistaa, kun se alkaa padota vettä ja tielle muodostuu 
lätäköitä. 
 
Tien muotoilussa sivukaltevaksi ja reunapalteen poistossa käytetään tiehöylää tai riittävän 
painavaa ja riittävillä säädöillä varustettua lanaa.  
 
Tien muotoiluun ja palteen poistoon tarkoitetuissa lanassa tulee olla leikkaavan terän 
aurauskulman, poikkileikkauskulman ja terän irrotuskulman säätömahdollisuus. Reunapalteen 
poistoa ja sisäluiskan tasoittamista varten lanassa tulee olla lisäsiipi. 
 
Käytettävällä lanalla pitää pystyä irrottamaan, kuohkeuttamaan ja siirtämään tiemateriaaleja 
poikkisuunnassa sekä muotoilemaan tien pinta oikeaan sivukaltevuuteen Lanauksessa tien pinta 
jyrätään lanan taakse kiinnitetyllä pyörärivistöllä tai kuorma-auton pyörillä. Edellä mainittuja 
kevyempiä ja vähemmillä säädöillä varustettua lanaa voidaan käyttää ajetun materiaalin 
tasaamiseen. 
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Kuorma-auton tai traktorin alusterällä voidaan tehdä lyhyitä tasoituksia ja muotoiluja. Yksittäisten 
kuoppien tasoittamiseen voidaan käyttää lapiopaikkausta urakoitsijan kulutuskerrosmateriaalilla. 
(Maksimiraekoko 16 mm.) Kuoppien tasoitustarve syntyy nopeasti runsaiden sateiden aikana, 
jolloin vesi ja auton pyörien iskut irrottavat tien pinnasta hienoainesta, joka on pitänyt rakenteen 
tiiviinä. Urakoitsijan tulee ryhtyä oma-aloitteisesti yksittäisten kuoppien tasaukseen. Laajemmista 
tasausta vaativissa paikkauksista sovitaan tilaajan kanssa. 
 
Laajamittainen hiekoitus 
Hiekoituksessa voidaan käyttää lautaslevitintä tai telalevitintä. Polanteen karhennuksessa 
käytetään karhentavalla reikäterällä varustettua traktoriauraa tai traktorin alusterää, taikka 
kuorma-auton alusterää. 
 
Aurausviitoitus 
Aurausviitoitusta käytetään yleisesti vain sellaisilla metsäteillä, joiden varrella on asutusta tai 
liikennettä läpi talven. Aurausviitoitus tehdään Tilaajan määrittämänä aikana tai syyskuun 
loppuun mennessä. 
 
Aurausviitan suositeltava läpimitatta on 1,5 – 3,0 cm ja pituus 1,5 – 2,0 m. Muovisissa 
aurausviitoissa suositellaan käytettäväksi heijastinteippiä. 
 
Aurausviitat asetetaan riittävän syvään 0,1-0,15 metriä luiskan taitteen ulkopuolelle ja kallistetaan 
hieman ulospäin. Viittojen suositeltava välimatka on mutkaisella tiellä 40 m ja suoralla tieosalla 80 
m. 
 
Aurausviitat voidaan asentaa käsityönä tekemällä viittaa varten tien reunaan reikä ja polkemalla 
viitta tiivisti paikoilleen. Viitat voidaan asentaa myös kairaavalla ajoneuvolla, jolloin on 
huolehdittava siitä, että viitta tulee tukevasti paikoilleen. 
 
Viitoitettaessa on varmistettava, ettei viitoituksen sisäpuolelle jää aurauskalustoa tai liikennettä 
haittaavia esteitä. Mikäli viitta katkeaa tai häviää, tilalle asennetaan uusi viitta. Tarvittaessa 
viittoja on myös oiottava. Toimenpideaika viitoituksen puutteiden korjaamisessa on yksi viikko. 
Aurausviitat poistetaan toukokuun loppuun mennessä. 
 

1.10.2 Kasvillisuuden torjunta  

Rataosien vesakoiden raivaamisessa tulee huomioida rataosakohtaiset rajoitukset liitteen 
1.6.5 [Vesontapaikat huoltoteiltä, rataosat 1302 ja 1309] mukaisesti. Rataosan 1301 osalta 
vesakoiden raivaamista ei saa tehdä ollenkaan raiteilta käsin (kiskopyöräkaivinkone tai 
vastaava raiteilla liikkuva kone), vaan raivaaminen tulee tehdä raiteen ulkopuolelta käsin. 
 
Kunnossapitoalueen syöttö- ja välikytkinasemien osalta kasvillisuuden torjuntaan kuuluu, 
palvelutasoluokasta riippumatta, seuraavat vaatimukset: 

• syöttö- ja välikytkinaseman suoja-aidan ulkopuolinen vesonta kerran vuodessa 10 metrin 
leveydeltä suoja-aidasta. Kasvillisuuden torjunnassa tulee huomioida myös asemien 
piha-alue ja niille johtavat tiet 

• 110 kV johtoaukean eli valtakunnan verkosta kytkinasemalle syöttävän linjan tulee olla 
vapaa aluskasvillisuudesta. Johtoaukean leveys on linjan keskeltä 13 m.  

o vesontatarve tulee tarkistaa ja raportoida vuosittain ja tehdä tarpeelliset vesonnat  
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• 25 kV linjan johtoalueen eli kytkinasemalta sähkörataan syöttävän linjan tulee olla vapaa 
aluskasvillisuudesta.  Johtoalueen leveys on linjan keskeltä 10 m. 

o vesontatarve tulee tarkistaa ja raportoida vuosittain ja tehdä tarpeelliset vesonnat  
 
 
PALVELUTASOLUOKKA I 

 
Puuvartiset kasvit on poistettava juurineen ja heinävartiset kasvit poistettava mekaanisesti tai 
kemiallisesti sopimuksen voimaanastumisvuotta seuraavan kalenterivuoden loppuun mennessä 
(31.12.2019). Kasvien poistaminen eri tapauksissa tehdään seuraavasti: 

• ratalinjalla em. vaatimus käsittää alueen ns. jätkänpolun reunaan niin että jätkänpolku on 
vapaa kasvillisuudesta. Mikäli jätkänpolku puuttuu, niin alue ulottuu 120 cm päähän 
pölkynpäästä mitattuna molemmin puolin rataa. 

• ratapihoilla em. vaatimus käsittää koko ratapiha-alueen eli ratapihan laitimmaisten 
raiteiden välin ja laitimmaisten raiteiden ulkopuolella ns. jätkänpolun reunaan niin että 
jätkänpolku on vapaa kasvillisuudesta. Mikäli jätkänpolku puuttuu, niin alue ulottuu 120 cm 
päähän pölkynpäästä mitattuna  

Seuraavina vuosina puuvartisten kasvit on poistettava juurineen ja heinävartiset kasvit 
poistettava mekaanisesti tai kemiallisesti vuosittain syyskuun loppuun mennessä em. alueilta. 
Rataosa on pidettävä puhtaana puu- ja heinävartisista kasveista sopimuskauden loppuun 
saakka.  
 
Vesakot raivataan vähintään kerran vuodessa, niin että raivauskertojen aikaväli on 
mahdollisimman tasainen ja tarkoituksenmukainen (otettava huomioon vesakoiden ja puiden 
kasvu eri alueilla). Raivauksen päätarkoituksena on varmistaa radan kuivatuksen toimivuus 
(sivuojat ja rummut). 
 
Raivattava alue ulottuu radan sivuojan takaluiskaan saakka tai vähintään 12 metriä raiteen 
keskilinjasta mitattuna radan molemmille puolille. Kaksoisraideosuuksilla raiteiden välinen alue on 
raivattava kokonaisuudessaan. Lisäksi tulee raivata koko Tilaajan hallinnassa oleva 
rautatiealue vuosittain. Huoltoteiden ja näiden lähialueiden osalta raivaaminen tulee tehdä 
huoltoteiltä käsin niittokoneella tai vastaavalla.  
 
Kasvillisuus ei kuitenkaan saa koskaan olla tasoristeysnäkemäalueen tai opastimien ja merkkien 
näkemävaatimusten vastainen. 
 
PALVELUTASOLUOKKA II 

 
Puuvartiset kasvit on poistettava juurineen ja heinävartiset kasvit poistettava mekaanisesti tai 
kemiallisesti sopimuksen voimaanastumisvuotta seuraavan kalenterivuoden loppuun mennessä 
(31.12.2019). Kasvien poistaminen eri tapauksissa tehdään seuraavasti: 

• ratalinjalla em. vaatimus käsittää alueen ns. jätkänpolun reunaan niin että jätkänpolku on 
vapaa kasvillisuudesta. Mikäli jätkänpolku puuttuu, niin alue ulottuu 60 cm päähän 
pölkynpäästä mitattuna molemmin puolin rataa. 

• ratapihoilla em. vaatimus käsittää koko ratapiha-alueen eli ratapihan laitimmaisten 
raiteiden välin ja laitimmaisten raiteiden ulkopuolella ns. jätkänpolun reunaan niin että 
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jätkänpolku on vapaa kasvillisuudesta. Mikäli jätkänpolku puuttuu, niin alue ulottuu 60 cm 
päähän pölkynpäästä mitattuna   

Seuraavina vuosina puuvartisten kasvit on poistettava juurineen ja heinävartiset kasvit 
poistettava mekaanisesti tai kemiallisesti vuosittain syyskuun loppuun mennessä em. alueilta. 
Rataosa on pidettävä puhtaana puu- ja heinävartisista kasveista sopimuskauden loppuun 
saakka. 
 
Vesakot raivataan vähintään kerran vuodessa niin, että raivauskertojen aikaväli on 
mahdollisimman tasainen ja tarkoituksenmukainen (otettava huomioon vesakoiden ja puiden 
kasvu eri alueilla). Raivauksen päätarkoituksena on varmistaa radan kuivatuksen toimivuus 
(sivuojat ja rummut). Raivattava alue ulottuu radan sivuojan takaluiskaan saakka tai vähintään 12 
metriä raiteen keskilinjasta mitattuna radan molemmille puolille. Kaksoisraideosuuksilla raiteiden 
välinen alue on raivattava kokonaisuudessaan. Lisäksi tulee raivata koko Tilaajan hallinnassa 
oleva rautatiealue vuosittain. Huoltoteiden ja näiden lähialueiden osalta raivaaminen tulee 
tehdä huoltoteiltä käsin niittokoneella tai vastaavalla. 
 
Kasvillisuus ei kuitenkaan saa koskaan olla tasoristeysnäkemäalueen tai opastimien ja merkkien 
näkemävaatimusten vastainen. 
 
PALVELUTASOLUOKKA III 
 
Puu- ja heinävartisten kasvit on leikattava tai poistettava kemiallista torjuntaa käyttäen 
sopimuksen voimaanastumisesta seuraavan kalenterivuoden loppuun mennessä (31.12.2019). 
Puu- ja heinävartiset kasvit eivät saa olla yli 150 mm korkeita. Uusien puu- ja heinävartisten 
kasvien juurtuminen ratapenkereeseen on estettävä. Kasvien poistaminen eri tapauksissa 
tehdään seuraavasti: 

• ratalinjalla em. vaatimus käsittää alueen, joka ulottuu vähintään 60 cm päähän 
pölkynpäästä mitattuna raiteen molemmin puolin. 

• ratapihoilla em. vaatimus käsittää koko ratapiha-alueen eli ratapihan laitimmaisten 
raiteiden välin ja laitimmaisten raiteiden ulkopuolella vähintään 60 cm päähän 
pölkynpäästä mitattuna. 

Vesakot raivataan vähintään kaksi kertaa sopimuskaudessa niin, että raivauskertojen aikaväli on 
mahdollisimman tasainen ja tarkoituksenmukainen (otettava huomioon vesakoiden ja puiden 
kasvu eri alueilla). Raivauksen päätarkoituksena on varmistaa radan kuivatuksen toimivuus 
(sivuojat ja rummut). Raivattava alue ulottuu radan sivuojan takaluiskaan saakka tai vähintään 12 
metriä raiteen keskilinjasta mitattuna radan molemmille puolille. Kaksoisraideosuuksilla raiteiden 
välinen alue on raivattava kokonaisuudessaan. Lisäksi tulee raivata koko Tilaajan hallinnassa 
oleva rautatiealue. Huoltoteiden ja näiden lähialueiden osalta raivaaminen tulee tehdä 
huoltoteiltä käsin niittokoneella tai vastaavalla. 
 
Kasvillisuus ei kuitenkaan saa koskaan olla tasoristeysnäkemäalueen tai opastimien ja merkkien 
näkemävaatimusten vastainen. 

1.10.3  Ojien raivaus 

Ojien raivaamisen jälkeen rakenteiden kuivatus toimii moitteettomasti. Sivuojat ovat puhtaita 
maa-aineksista tai muista tukkeutumista tai veden virtaamista haitanneista esteistä. Sivuojien 
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pohja on tasainen eikä vesi seiso ojassa kuivatusta haittaavasti. Luiskat ovat mahdollisimman 
tasaiset ja oikeassa kaltevuudessa. Laskuojat on perattu ja niistä on poistettu kaatuneet puut tai 
puutavaran kuljetuksissa ojan ylityksessä käytetty puutavara sekä muu ylimääräinen materiaalit 
ja aines. Laskuojaa on tarvittaessa kaivettu niin pitkälti, että se ei padota vettä sivuojissa. 
 
Työhön kuuluu tukkeutuneiden ja madaltuneiden sivu- ja laskuojien puhdistaminen lietteestä, 
roudan nostattamista maakivistä sekä radalta, tieltä ja työkoneiden mahdollisista ojan ylityksistä 
ojiin kulkeutuneista maa- ja kiviaineksista. Työhön kuuluu myös tarvittaessa sivuojan kaltevuuden 
parantaminen. Lisäksi työhön kuuluu puutavaran maastokuljetuksen, varastoinnin, kuormauksen 
tai haketuksen jäljiltä ojaan jääneen puutavaran, hakkuutähteiden ja roskien poisto. 
 
Korkea reunapalle on syytä poistaa ojituksen yhteydessä samalla kaivukonekalustolla.  
Sivu- ja laskuojien kaivussa syntyvät maamassat levitetään ojan reunan ulkopuolelle, jos 
maanomistaja on antanut siihen luvan. Muissa tapauksissa maamassat tulee kuljettaa pois. 
Sivuojien kaivussa käytetään kallistettavalla luiskakauhalla varustettua kaivinkonetta. Laskuojien 
perkaamisessa voidaan käyttää pienempää työkonetta ja ojakauhaa. 
 
Ojien kunnostamisessa tulee huolehtia, ettei vesi syövytä hienojakoisia maita veden virtauksen 
mukaan. Lietteiden kulkeutumista vesistöihin estetään rumpujen päihin kaivettavilla lietekuopilla 
ja laskuojan yhteyteen tarvittaessa rakennettavilla laskeutusaltailla. Laskeutusaltaita tehdään vain 
Tilaajan erillisestä työmääräyksestä ja erillisellä hinnalla. Laskuojaa ei perata vesistöön asti, vaan 
ennen vesistöä tulee jättää ojavesille suotovyöhyke 

1.10.4 Töhryjen poisto 

Töhryjen (ml. graffitit) poistoon käytetyt puhdistusaineet eivät vahingoita pintaa ja ovat 
mahdollisimman ympäristöystävällisiä. Puhdistusaineet ovat mahdollisimman hyvin biologisesti 
hajoavia. Puhdistusaineet valitaan puhdistettavan pinnan ja poistettavan kohteen perusteella.   
Työlämpötiloissa noudatetaan valmistajan ohjeita. Puhdistettu pinta on siisti ja värjääntymätön. 
Puhdistustyön laadussa huomioidaan kohteen sijainti, näkyvyys ja kunto. Puhdistettu pinta ei saa 
erottua muusta pinnasta. Pesuun käytettävät aineet eivät ole ympäristölle vaarallisia. 
Puhdistukseen ja pesuun käytettävien aineiden annostelu on valmistajan ohjeen mukainen. 
Painepesuria käytettäessä on huolehdittava siitä, ettei vettä pääse imeytymään julkisivu- tai 
muihin rakenteisiin. Poistettujen kemikaalien ja pesuvesien käsittelyssä noudatetaan viranomais- 
ja työsuojelumääräyksiä. Työssä käytetään asianmukaisia suojavälineitä. Työn suorittamisesta ei 
aiheudu vaara tai kohtuutonta haittaa ulkopuolisille. Työn jälkeen alueella ei ole työssä syntyneitä 
jätteitä ja alue on yleiskuvaltaan siisti.    

1.11 Liikennepaikkojen ja ulkoalueiden kunnossapito 

Liikennepaikkojen ja ulkoalueiden kunnossapidon oleellisimmat tehtävät on mainittu 
tehtäväluettelon kohdassa 6.  

 
Laiturialueiden ja asema-alueiden talvihoito on kuvattu tämän asiakirjan kohdissa 1.3.4 ja 1.3.6–
1.3.7. 
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1.11.1 Laitureiden ja asema-alueiden huolto ja korjaus  

Erityistä huomiota huolto- ja korjaustoiminnassa on kiinnitettävä niihin vikoihin ja puutteisiin, joista 
on vaaraa ulkopuolisille henkilöille, matkustaja- tai rautatieturvallisuudelle. Alueet tulee pitää 
sellaisessa kunnossa, että ne viestivät viihtyisyyttä ja turvallisuutta.  

PALVELUTASOLUOKKA I 

Palvelutasoluokassa I huoltokierros tehdään kerran vuorokaudessa. Rikkoutuneet roskakorit 
korvataan uusilla kahden työpäivän kuluessa. Katosrakenteiden, penkkien ja istutuskaukaloiden 
sekä tähän sopimukseen kuuluvat matkustajainformaatiolaitteiden yksittäiset viat ja puutteet 
korjataan myös kahden työpäivän kuluessa. Laiturille johtavien kulkuteiden ja portaiden huolto- ja 
vikakorjaukset tulee tehdä kahden työpäivän kuluessa. 

PALVELUTASOLUOKKA II 

Palvelutasoluokassa II huoltokierros tehdään kolme kertaa viikossa. Rikkoutuneet roskakorit 
korvataan uusilla viikon kuluessa. Katosrakenteiden, penkkien ja istutuskaukaloiden sekä tähän 
sopimukseen kuuluvat matkustajainformaatiolaitteiden yksittäiset viat ja puutteet korjataan myös 
viikon kuluessa. Laiturille johtavien kulkuteiden ja portaiden huolto- ja vikakorjaukset tulee tehdä 
myös viikon kuluessa. 

PALVELUTASOLUOKKA III 

Palvelutasoluokassa III huoltokierros tehdään kerran viikossa. Rikkoutuneet roskakorit korvataan 
uusilla kahden viikon kuluessa. Katosrakenteiden, penkkien ja istutuskaukaloiden sekä tähän 
sopimukseen kuuluvat matkustajainformaatiolaitteiden yksittäiset viat ja puutteet korjataan myös 
kahden viikon kuluessa. Laiturille johtavien kulkuteiden ja portaiden huolto- ja vikakorjaukset 
tulee tehdä myös kahden viikon kuluessa. 

1.11.2 Laituri-, asema- ja piha-alueiden puhtaanapito  

Alueet pidetään sellaisessa kunnossa, että ne viestivät viihtyisyyttä ja turvallisuutta. Matkustajien 
turvallisuutta vaarantavat viat tai olosuhteet ovat erityisen huomion kohteena 

PALVELUTASOLUOKKA I 

Erilaiset jätökset on poistettava välittömästi. Juhlapyhien ja erilaisten tapahtumien (myös 
paikalliset) jälkeen alueet siivotaan kauttaaltaan välittömästi. 
 
Puhtaanapito suoritetaan päivittäin Tilaajan hallinnoimilta alueilta. Kaikki irtoroskat ja lasinsirut 
poistetaan. Roskakorien ja tuhkakuppien ympäristö pidetään siistinä ja korit sekä tuhkakupit 
tyhjennetään jo ennen niiden täyttymistä. Reunalaitureiden roskat kerätään päivittäin. 
Päällystetyillä alueilla ei saa olla kasaantuvaa pölyä tai hiekoitushiekkaa. Hissit ja liukuportaat 
puhdistetaan roskista ja yksittäisistä tahroista vähintään päivittäin. 
 
Seinä- ja kattopintojen yksittäiset liat poistetaan katoksien, porrastilojen ja alikulkutunneleiden 
sekä muiden tilojen pinnoista joka toinen päivä (ml. lasipintaiset liukuportaiden ja portaiden 



 
LIIKENNEVIRASTO 
Radan ja turvalaitteiden kunnossapito 2019 – 2023 
kunnossapitoalue 3 ((Riihimäki) – Kokkola) 
 
 

 
TARJOUSPYYNTÖ, liite 1.6 
(LIVI/644/02.01.02/2018) 
 
 
KUNNOSSAPIDON 
LAATUTAVOITTEET 

  

  
26.4.2018  

 
 
 
 

     

31 (47) 
    

 
 
 

yläpäässä olevat sisäänkäynnit ja niiden laseissa olevien likojen poisto kummaltakin puolelta). 
Töhryjen poistotarpeesta on ilmoitettava Tilaajalle viipymättä. 
 
Tilaajan vastuualueella olevat portaat ja luiskat sekä alikulkutunnelit puhdistetaan harjalla 
viikoittain. Hissien peruspesu suoritetaan kaksi kertaa viikossa. 
 
Katokset pestään (ml. lasipintaiset liukuportaiden ja portaiden yläpäässä olevat sisäänkäynnit ja 
niiden lasien pesu kummaltakin puolelta) kaksi kertaa vuodessa (keväällä 15.5 mennessä ja 
syksyllä 15.10 mennessä).   
 
Matkustajainformaatiolaitteet pestään koko alueella myös alikulkutunneleissa kaksi kertaa 
vuodessa (keväällä 1.5 mennessä ja syksyllä 30.9 mennessä). Matkustajainformaatiolaitteiden 
mm. raide- ja aikataulunäyttöjen pyyhintä tarvittaessa, mutta kuitenkin vähintään kahden 
kuukauden välein suoritettuna. 

 
Kevätsiivous tehdään heti, kun lumet ovat sulaneet. Hiekoitushiekat/sepelit poistetaan keväällä 
kaksi kertaa välittömästi Tilaajan ilmoittamana ajankohtana (Tilaaja ilmoittaa ajankohdan 
viimeistään 7 vrk. etukäteen) ja samassa yhteydessä laitureiden vesikourut puhdistetaan 
hiekasta. Hiekan poisto suoritetaan pölyttömästi. Ylimääräinen hiekoitushiekka on poistettava 
tarpeen mukaan. Koneellinen lakaisu suoritetaan kerran kuukaudessa laitureilla. Laiturialueen, 
mukaan luettuna niille johtavat kulkutiet, portaat ja luiskat seinäpintoineen, odotuskatoksineen 
yms. osalta suoritetaan kesällä peruspesu. Alueellinen syyssiivous suoritetaan kerran vuodessa 
ajankohtana, jolloin puut ovat pääosin lehdettömät. Lumen tullessa maahan alueilla ei saa olla 
lehtiä eikä roskia. Lasiset laiturikatokset laseineen pestään keväällä ja syksyllä.  
 
Ratakaukalot puhdistetaan keväällä ja syksyllä. Ratakaukalossa olevat roskat tulee poistaa 
tarvittaessa, niin että alueet säilyvät siisteinä ja viihtyisinä. 

PALVELUTASOLUOKKA II 

Erilaiset jätökset on poistettava käyntikertojen yhteydessä. Juhlapyhien ja erilaisten tapahtumien 
(myös paikalliset) jälkeen alueet siivotaan kauttaaltaan seuraavana arkipäivänä. 
 
Puhtaanapito suoritetaan kolme kertaa viikossa (ma, ke, pe) ennen päivittäisen 
matkustajaliikenteen alkamista Tilaajan hallinnoimilta alueilta. Kaikki irtoroskat ja lasinsirut 
poistetaan. Päällystetyillä alueilla ei saa olla kasaantuvaa pölyä tai hiekoitushiekkaa. Roskakorien 
ja tuhkakuppien ympäristö pidetään siistinä ja korit sekä tuhkakupit tyhjennetään käyntikerroilla. 
Hissit sekä liukuportaat puhdistetaan roskista ja yksittäisistä tahroista käyntikerroilla.  
 
Seinä- ja kattopintojen yksittäiset liat poistetaan katoksien, porrastilojen ja alikulkutunneleiden 
sekä muiden tilojen pinnoista käyntikerroilla (ml. lasipintaiset liukuportaiden ja portaiden 
yläpäässä olevat sisäänkäynnit ja niiden laseissa olevien likojen poisto kummaltakin puolelta). 
Töhryjen poistotarpeesta on ilmoitettava Tilaajalle välittömästi. 
 
Reunalaitureiden roskat kerätään ja hissien peruspesu suoritetaan viikoittain. Tilaajan 
vastuualueella olevat portaat ja luiskat sekä alikulkutunnelit puhdistetaan harjalla joka toinen 
viikko. 
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Katokset pestään (ml. lasipintaiset liukuportaiden ja portaiden yläpäässä olevat sisäänkäynnit ja 
niiden lasien pesu kummaltakin puolelta) kaksi kertaa vuodessa (keväällä 15.5 mennessä ja 
syksyllä 15.10 mennessä).   
 
Matkustajainformaatiolaitteet pestään koko alueella myös alikulkutunneleissa kaksi kertaa 
vuodessa (keväällä 1.5 mennessä ja syksyllä 30.9 mennessä). Matkustajainformaatiolaitteiden 
mm. raide- ja aikataulunäyttöjen pyyhintä tarvittaessa, mutta kuitenkin vähintään kahden 
kuukauden välein suoritettuna. 

 
Kevätsiivous tehdään heti, kun lumet ovat sulaneet. Hiekoitushiekka/sepeli poistetaan 
pölyttömästi keväällä välittömästi Tilaajan ilmoittamana ajankohtana (Tilaaja ilmoittaa ajankohdan 
viimeistään 7 vrk. etukäteen). Ylimääräinen hiekoitushiekka on poistettava tarpeen mukaan. 

 
Koneellinen lakaisu suoritetaan kerran kuukaudessa. Ylimääräinen hiekoitushiekka on poistettava 
tarpeen mukaan. Laiturialueen, mukaan luettuna niille johtavat kulkutiet, portaat ja luiskat 
seinäpintoineen, odotuskatoksineen yms. osalta suoritetaan peruspesu joka toinen vuosi. 
Alueellinen syyssiivous suoritetaan kerran vuodessa ajankohtana, jolloin puut ovat pääosin 
lehdettömät. Lumen tullessa maahan alueilla ei saa olla lehtiä eikä roskia. Lasiset laiturikatokset 
laseineen pestään keväällä ja syksyllä. 
 
Ratakaukalot puhdistetaan keväällä ja syksyllä. Ratakaukalossa olevat roskat tulee poistaa 
tarvittaessa, niin että alueet säilyvät siisteinä ja viihtyisinä. 

PALVELUTASOLUOKKA III 

Erilaiset jätökset on poistettava käyntikertojen yhteydessä. Juhlapyhien ja erilaisten tapahtumien 
(myös paikalliset) jälkeen alueet siivotaan kauttaaltaan seuraavana arkipäivänä. 
 
Puhtaanapito suoritetaan kerran viikossa (ti tai to) Tilaajan hallinnoimilta alueilta. Kaikki 
irtoroskat ja lasinsirut poistetaan. Päällystetyillä alueilla ei saa olla kasaantuvaa pölyä tai 
hiekoitushiekkaa.  Roskakorien ja tuhkakuppien ympäristö pidetään siistinä ja korit sekä 
tuhkakupit tyhjennetään käyntikerroilla. Hissit sekä liukuportaat puhdistetaan roskista ja 
yksittäisistä tahroista käyntikerroilla.  
 
Seinä- ja kattopintojen yksittäiset liat poistetaan katoksien, porrastilojen ja alikulkutunneleiden 
sekä muiden tilojen pinnoista käyntikerroilla (ml. lasipintaiset liukuportaiden ja portaiden 
yläpäässä olevat sisäänkäynnit ja niiden laseissa olevien likojen poisto kummaltakin puolelta). 
Töhryjen poistotarpeesta on ilmoitettava Tilaajalle välittömästi. 
 
Hissien peruspesu suoritetaan viikoittain. Tilaajan vastuualueella olevat portaat, luiskat, 
alikulkutunnelit ja reunalaitureiden vierustat puhdistetaan harjalla kerran kuukaudessa. 
 
Katokset pestään (ml. lasipintaiset liukuportaiden ja portaiden yläpäässä olevat sisäänkäynnit ja 
niiden lasien pesu kummaltakin puolelta) kaksi kertaa vuodessa (keväällä 15.5 mennessä ja 
syksyllä 15.10 mennessä).   
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Matkustajainformaatiolaitteet pestään koko alueella myös alikulkutunneleissa kerran vuodessa 
(keväällä 1.5 mennessä). Matkustajainformaatiolaitteiden mm. raide- ja aikataulunäyttöjen 
pyyhintä tarvittaessa, mutta kuitenkin vähintään kahden kuukauden välein suoritettuna. 
 
Kevätsiivous tehdään heti, kun lumet ovat sulaneet. Hiekoitushiekka/sepeli poistetaan 
pölyttömästi keväällä välittömästi Tilaajan ilmoittamana ajankohtana (Tilaaja ilmoittaa ajankohdan 
viimeistään 7 vrk. etukäteen). Ylimääräinen hiekoitushiekka on poistettava tarpeen mukaan. 
Alueellinen syyssiivous suoritetaan kerran vuodessa ajankohtana jolloin puut ovat pääosin 
lehdettömät. Peruspesu suoritetaan tarpeen mukaan. Lasiset laiturikatokset laseineen pestään 
keväällä ja syksyllä. 
 
Ratakaukalot puhdistetaan keväällä. Ratakaukalossa olevat roskat tulee poistaa tarvittaessa, niin 
että alueet säilyvät siisteinä ja viihtyisinä. 

1.11.3 Laituri-, asema- ja piha-alueiden vihertyöt  

Vihertöiden tavoitteena on pitää alueet viihtyisinä ja huolehtia siitä, että puut ja istutukset ovat 
elinvoimaisen ja hyvin hoidetun oloisia ja näköisiä. Kunnossapitoalueella olevia harvinaisia tai 
muita arvokkaita luonto- ja ympäristökohteita on suojeltava. Tilaaja voi halutessaan antaa 
erityisohjeita kohteista. Vihertöissä ei käytetä myrkyllisiä tai muita ympäristöä kuormittavia 
kemikaaleja. Töissä noudatetaan Tilaajan ympäristösuojeluperiaatteita ja ympäristövaatimuksia. 

PALVELUTASOLUOKKA I 

Kiinteät istutukset kitketään ja reunat tasataan viikoittain. Poisrevityt kasvit istutetaan uudelleen. 
Istutuksia kastellaan tarvittaessa. Istutukset leikataan kasvien vaatimalla tavalla. 
Nurmikkoalueiden ruohon pituus ei saa ylittää 6 cm. Nurmikon kanttaukset pensas- ja 
istutusalueille sekä käytäville ovat selvät. Leikkausjäljen on oltava pääsääntöisesti tasaista eikä 
kasvua haittaavia leikkausjätteitä sallita. Kuivina kausina nurmialue voi osin kellastua. 
Nurmialueita ei kastella. Nurmikot ja istutukset lannoitetaan kerran vuodessa. Seinien vierustoilla, 
puiden ja istutuksien sekä liikennemerkkien ympärillä ei saa esiintyä yli 8 cm pitkiä ruohoja tai 
rikkakasveja. 
 
Luonnonvaraiset alueet pidetään siistin ja hoidetun näköisinä. Reunalaiturit niitetään kaksi kertaa 
kesässä. Huolehditaan, että kasvillisuus ei haittaa rautatieliikenteen näkemiä. Tarvittaessa 
vesakot raivataan. 

PALVELUTASOLUOKKA II 

Kiinteät istutukset kitketään ja reunat tasataan kerran kesässä. Poisrevityt kasvit istutetaan 
uudelleen kerran kesässä. Istutukset leikataan tarvittaessa niiden vaatimalla tavalla. 
Nurmikkoalueilla ruohon pituus ei saa ylittää 8 cm.  Leikkausjäljen on oltava kohtuullisen tasainen 
ja runsaita leikkausjätteitä ei sallita. Nurmikkoalueen reunat viimeistellään leikkuun yhteydessä. 
Kuivina kausina nurmikko voi osittain kellastua. Alueita ei kastella. Nurmikot ja alueet 
lannoitetaan kerran vuodessa. 
 
Luonnonvaraiset alueet pidetään siistin ja hoidetun näköisinä. Reunalaiturit niitetään kerran 
kesässä. Huolehditaan, että kasvillisuus ei haittaa rautatieliikenteen näkemiä. Tarvittaessa 
vesakot raivataan. 
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PALVELUTASOLUOKKA III 

Poisrevityt kasvit istutetaan uudelleen kerran vuodessa. Olemassa olevien istutuksien kunto 
tarkastetaan kerran vuodessa ja kunnostetaan niiden vaatimalla tavalla. 
 
Nurmikkoalueilla ruohon pituus ei saa ylittää 10 cm. Nurmikoita ja istutuksia ei lannoiteta. Alueita 
ei kastella 
 
Luonnonvaraiset alueet pidetään niittymäisinä, mutta siistin ja hoidetun näköisinä. Alueet 
niitetään ensimmäisen kerran heinäkuussa kasvien siementämisen jälkeen. Toinen leikkauskerta 
suoritetaan elo-syyskuussa. Leikattu heinä haravoidaan pois. Reunalaiturit niitetään kerran 
kesässä. Huolehditaan, että kasvillisuus ei haittaa rautatieliikenteen näkemiä. Tarvittaessa 
vesakot raivataan. 

1.12 Raideliikenteen ohjaus- ja turvalaitejärjestelmien kunnossapito 

Raideliikenteen ohjaus- ja turvalaitejärjestelmien kunnossapidon oleellisimmat tehtävät on 
mainittu tehtäväluettelon kohdassa 7. Em. laitteiden kunnossapidossa on monta rajapintaa 
sähkörata- ja vahvavirtajärjestelmien kunnossapitoon sekä telekunnossapitoon. 
 
Toimittaja on velvollinen tekemään yhteistyötä muiden kunnossapitäjien kanssa niin, että laitteet 
ja järjestelmät toimivat kokonaisuutena luotettavasti. 
 
Toimittajan tulee huolehtia varmistuslukkolaitoksien toimintakuntoisuuden säilymisestä myös 
talvisissa olosuhteissa. Erityistä huomiota varmistuslukkolaitoksien toimintakuntoon tulee 
kiinnittää sääoloissa, joissa lämpötila vaihtelee nollan molemmin puolin, jotta vaihteet 
mahdollistavat alueilla tapahtuvan junaliikenteen ja vaihtotyön. 

 
Ohjaus- ja turvalaitejärjestelmien kunnossapidosta dokumentoitavat ja raportoitavat asiat on 
esitetty liitteessä 1.11 [Raportointi ja dokumentointi].  
 
Tilaajan tavoitteena on ohjaus- ja turvalaitevikojen vähentäminen. Kunnossapidon toimin 
voidaan vaikuttaa vikojen esiintyvyyteen. Kunnossapitoalueen ohjaus- ja turvalaitteiden 
vikamäärien vähentämiseen on asetettu kohtien 1.12.1- 12.12.2 mukaiset tavoitteet. 
 

1.12.1 Ohjaus- ja turvalaitteiden vikojen vähentäminen rataosilla 1301, 1302 ja 1308+1309 

Kunnossapitoalueen rataosilla 1301 ja 1302 esiintyneet viat vuosilta 2013-2017 on esitetty 
taulukossa 9. Taulukon 9 vikamääristä on poistettu lamppuviat ja puomien läpiajot. 
 
Taulukko 9. Ohjaus- ja turvalaiteviat vuosittain rataosilla 1301 ja 1302, joista on vähennetty 
lamppuviat ja puomien läpiajot 

Rataosa 2013 2014 2015 2016 2017 ka

1301 448 420 365 310 381 384,8

1302 270 263 175 240 177 225  
 
Rataosan 1301 tavoite ohjaus- ja turvalaitteiden vikamäärän osalta on 286 vikaa/vuosi ja 
rataosan 1302 tavoite 215 vikaa/vuosi (vikamäärässä ei huomioida lamppuvikoja ja 
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puomien läpiajoja). 1301 keskiarvosta on poistettu 130 Er-vikaa ja lisätty 40 AL-vikaa, 
vapaanaolon valvontajärjestelmän uusinnasta, 2018 aikana, johtuen. Tästä keskiarvosta 
on vielä poistettu 10 vikaa, ja näin on saatu tavoite.  Tavoitteiden toteutumista seurataan 
sopimusvuosittain.  
 
Tavoitteet ovat voimassa ensimmäisen kerran ensimmäisen sopimusvuoden osalta eli 
ajanjaksolla 1/2019-12/2019 sekä viimeisen kerran viimeisen täyden sopimusvuoden osalta 
(viimeisen kerran ilman option käyttämistä viides sopimusvuosi eli ajanjakso 1/2023-12/2023). 
 

1.12.2 Ohjaus- ja turvalaitteiden vikojen vähentäminen 1308+1309 rataosilla 

Kunnossapitoalueen rataosilla 1308+1309 esiintyneet viat vuosilta 2014-2017 on esitetty 
taulukossa 10. Taulukon 10 vikamääristä on poistettu lamppuviat ja puomien läpiajot. 
 
Taulukko 10. Ohjaus- ja turvalaiteviat vuosittain rataosilla 1308+1309, joista on vähennetty 
lamppuviat ja puomien läpiajot 

Rataosa 2013 2014 2015 2016 2017 ka

1309 173 149 89 158 88 121

1308 85 44 28 56 33 40,25

1309+1308 258 193 117 214 121 161,25  
 

Rataosien 1308+1309 tavoite ohjaus- ja turvalaiteiden vikamäärän osalta on 158 
vikaa/vuosi. Tavoitteiden toteutumista seurataan sopimusvuosittain. 
 
Tavoitteet ovat voimassa ensimmäisen kerran ensimmäisen sopimusvuoden osalta eli 
ajanjaksolla 1/2019-12/2019 sekä viimeisen kerran viimeisen täyden sopimusvuoden osalta 
(viimeisen kerran ilman option käyttämistä viides sopimusvuosi eli ajanjakso 1/2023-12/2023). 

1.12.3 Turva- ja telelaitetilojen kunnossapito 

Toimittaja vastaa tarkastamalla, hoitamalla ja korjaamalla, että Kunnossapitosopimukseen 
kuuluvien tilojen LVIS -laitteet ja – varusteet sekä muut talotekniset järjestelmät ovat jatkuvasti 
toimintakunnossa ja ehjiä. Toimittajan tulee viipymättä ilmoittaa Tilaajalle tiloissa ilmenneistä 
olosuhteista, jotka voivat vaikuttaa tiloissa liikkuvien henkilöiden turvallisuuteen tai terveyteen. 
Laitetiloja laitteineen valvotaan ja hoidetaan laitevalmistajan ohjeiden ja alan yleisen käytännön 
mukaisesti. 
 
LVIS- laitteiden toimintahäiriöt korjataan välittömästi, kun se turvallisuuden, laitteiden 
toimintakunnon tai tiloissa sijaitsevien järjestelmien kannalta on tarpeellista.  
 
Laitetilojen sisälämpötilan on oltava tilan käyttötarkoitusta vastaava (huomioiden tiloissa olevat 
järjestelmät) ja tasainen sekä täytettävä työturvallisuussäädösten vaatimukset. 
 
LVIS- laitteiden tulee säilyä toimintakuntoisena ja sovituissa asetusarvoissaan. LVIS-laitteiden 
toimintahäiriöt tai toimimattomuus ei saa aiheuttaa haittaa tilojen muille laitteille ja järjestelmille. 
Tilaaja määrittelee tarvittaessa eri tilojen ohjelämpötilat. 
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Laitteiden, laitejärjestelmien ja laitetilojen vioista raportoidaan Tilaajalle heti niiden tultua ilmi. 
 
Tiloissa ei saa säilyttää sinne kuulumatonta materiaalia, esineitä tai kalusteita. Erityisen tarkkana 
tulee olla paloturvallisuutta uhkaavien esineiden ja materiaalien kanssa. Laitetilojen 
läheisyydessä liikkuviin tai oleskeleviin henkilöihin on kiinnitettävä huomiota ja tarvittaessa 
ryhdyttävä tarvittaviin toimenpiteisiin näiden poistamiseksi sekä ilmoitettava tarvittaessa asiasta 
viranomaisille ja Tilaajalle.   

2 KUNNOSSAPITOKALUSTO 

Toimittaja vastaa käyttämänsä kaluston määräysten ja ohjeiden mukaisuudesta. 
Kunnossapidossa käytettävä kalusto ei milloinkaan saa poiketa voimassa olevista määräyksistä, 
ohjeista tai turvallisuusvaatimuksista. Liikennöinti rataverkolla edellyttää Liikenteen 
turvallisuusviraston (Trafi) myöntämän turvallisuustodistuksen. 
 
Laituri- ja asema-alueiden sekä huolto- ja pelastusreittien sekä tie ja P-alueiden 
kunnossapidossa käytettävä kalusto tulee varustaa GPS-seurannalla, joka mahdollistaa 
työkoneiden seurannan sekä tehtyjen kunnossapitotehtävien raportoinnin ja seurannan 
karttapohjaisesti Tilaajalle. Toimittajan tulee toteuttaa Tilaajan seurantaa varten 
esimerkiksi internet -yhteyden avulla toimiva portaali, jonka kautta seuranta on 
mahdollista reaaliaikaisesti. Myöhemmin mahdollisesti Tilaajan järjestelmien 
mahdollistaessa tämä seuranta voidaan toteuttaa suoraan Tilaajan järjestelmien kautta. 
Esimerkiksi laiturialueiden talvihoidon avulla tulee pystyä todentamaan tehdyt auraukset 
ja liukkauden torjunnat koneiden GPS-seurannan perusteella.  

2.1 Aggregaatit 

Toimittajalla tulee olla vähintään kolme (3) pienempää (2 kVA) aggregaattia suoraan käytössään. 
Nämä pienemmät aggregaatit tulee soveltua tasoristeyksien sähkönsaannin turvaamiseen 
pitkäkestoisissa (yli 6 tuntia) sähkökatkoissa.  
  
Tämän lisäksi Länsi-Suomen alueella on kaksi (2) Tilaajan aggregaattia Tampereella ja yksi (1) 
Seinäjoella, jota Toimittaja on velvoitettu käyttämään pitkäaikaisissa ja yllättävissä 
sähkökatkoissa (yli 6h). Toimittajan tulee siirtää ja asentaa sekä käyttää aggregaattia tarvittaessa 
pitkäaikaisissa ja yllättävissä sähkökatkoissa myös normaalin työajan ulkopuolella öisin ja 
viikonloppuisin. Aggregaatti on yhteiskäytössä Länsi-Suomen alueella ja sen kunnossapidosta 
vastaa sähköradan ja vahvavirtajärjestelmien kunnossapitäjä. 

 
Muilta osin varautumista poikkeusoloihin on kuvattu tarkemmin liitteen 1.8 
[Turvallisuussäännöt ja menettelyohjeet] kohdassa 4.13.3. 

3 RESURSSIVAATIMUKSET 

Tilaaja on asettanut turvalaitteiden henkilöresurssimäärälle alla olevan minimiresurssin. Ilmoitettu 
minimihenkilöresurssimäärä on Tilaajan näkemys vuosittaisesta resurssitarpeesta 
henkilötyövuosina (htv) kunnossapitoasiakirjojen vaatimien ohjaus- ja turvalaitteiden tehtävien 
toteuttamiseen. Toimittajan tulee huomioida, että ohjaus- ja turvalaitteisiin liittyvien 
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kunnossapitotehtävien toteuttaminen ja laadukas kunnossapito voi vaatia esitetyn 
minimiresurssien lisäksi merkittävästi lisäresursseja. 
 
 
Toimittajalla tulee olla vähintään seuraava minimiresurssimäärä turvalaitteiden 
kunnossapitoon. Turvalaiteasentajille tulee olla voimassa oleva työpätevyys Tilaajan 
voimassa olevan ohjeistuksen mukaisesti sekä osaaminen Kunnossapitoalueen 
turvalaitetekniikasta. 
 

 Turvalaitekunnossapidosta vastaava (1htv) 

 Turvalaiteasentajat (16 htv) 

 Turvalaiteasentajan pätevyyteen (Tas) koulutettavat henkilöt (3 htv) 
 
Minimiresursseja voi käyttää myös muissa toimeksiannoissa, jos Kunnossapitosopimuksen 
mukaiset Kunnossapitotehtävät on hoidettu ja asiaan on saatu hyväksyntä Tilaajalta. 
 
Henkilö- ja koneresurssit tulee sijoittaa hajautetusti Kunnossapitoalueelle huomioiden 
vasteaikavaatimukset sekä vian ja vaurionkorjauksen onnistuminen ja junaliikenteelle 
aiheutuvien häiriöiden minimointi.  

4 RADAN KÄYTETTÄVYYS 

4.1 Junaliikenteen täsmällisyys 

Liikennevirastolle on asetettu ministeriöstä junaliikenteen täsmällisyystavoite. 
Valtakunnantasoinen peruslähtökohta on, että radan ja sen laitteiden vioista ja kunnossapitotöistä 
aiheutuvia myöhästymisiä on mahdollisimman vähän. Toimittajan vastuulle luettaviksi 
myöhästymisiksi luetaan jäljempänä yksilöidyt syyt.  Syyt on valittu sillä perusteella, että 
Toimittaja voisi oikea-aikaisella ja tehokkaalla tai ennaltaehkäisevällä toiminnalla vaikuttaa, ettei 
tällaisia myöhästymisiä aiheudu tai että esiintyvien tapausten myöhästymisvaikutukset 
junaliikenteelle jäisivät mahdollisimman vähäisiksi. 

 
Junaliikenteen täsmällisyyden mittarina käytetään junien aikataulussa pysymistä ja sitä seurataan 
Tilaajan junien kulkuaikaseurantajärjestelmällä (LOKI). Junien kulkuaikaa seurataan 
kirjauspisteissä, joita ovat tyypillisesti merkittävimmät liikennepaikat.   

 
LOKI-järjestelmä on otettu käyttöön 2014. Liikenteenohjaus pystyy tarkkailemaan LOKIsta 
myöhässä olevien junien tilannetta seuranta-asemilla ja hyödyntämään tietoja häiriötilanteiden 
hoitamisessa. Täsmällisyystilastointia ja -analysointia varten LOKIsta voidaan hakea junien 
kulkutietoja jälkikäteen.  
 
Perusajatuksena on, että täsmällisyyttä seurataan rataosittain, ja että kaikki myöhästymiset 
kirjataan. Junien seurantajärjestelmään kirjataan henkilökaukoliikenteen junalle syykoodi, kun se 
on myöhässä 4 minuuttia tai enemmän. Lähiliikenteessä syy kirjataan 3 minuutin myöhästymisen 
jälkeen. Jos juna myöhästyy vielä lisää, syy kirjataan kahden minuutin lisämyöhästymisille. 
Tavaraliikenteessä syy kirjataan 16 minuutin myöhästymisen jälkeen. 
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Liikenteenohjaus tekee myöhästymissyiden ensikirjaukset eri tietolähteistä saamiensa tietojen 
pohjalta. Liikenteenohjauksen tekemän ensikirjauksen tarkentaa tilanteen parhaiten tunteva taho.  

 
Toimittajan tulee toimia ja noudattaa kohdissa 3.1.1-3.1.2 olevia periaatteita sekä varautua myös 
kehittämään toimintaansa Sopimushintaan kuuluvana työnä myös mahdollisten Tilaajan 
järjestelmissä ja toimintaprosesseissa tapahtuvien muutosten osalta Kunnossapitosopimuksen 
mukaisesti. Myös syykoodit voivat muuttua sopimusaikana junaliikenteen täsmällisyyden 
seurantajärjestelmien kehittymisen myötä. 

4.1.1 Myöhästymissyyt ja syykoodisto 

 
Myöhästymiset jaetaan aiheuttajan perusteella eri syykoodiryhmiin (taulukot 11-12). Tarkempi 
syykoodisto löytyy Liikenneviraston ohjeesta [Rautatieliikenteen häiriökirjausten syykoodiston 
käyttökäsikirjan] liitteestä 1. Ohje on saatavilla osoitteesta:  
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/ohje_2016_rautatieliikenteen_hairiokirjausten_web.pdf 

 
Syykoodistossa on 1-tason koodeja noin 50 kpl ja 2-tason tarkentavia koodeja noin 220 kpl. 
Rataverkon kunnossapitoa koskevat syykoodiryhmät P, R, T ja S, kun taas kaluston 
kunnossapitoon liittyvät syykoodit K ja V.  
 
Taulukot 11-12. Syykoodiryhmät ja vastuutahot 

 

http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/ohje_2016_rautatieliikenteen_hairiokirjausten_web.pdf
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Liikenteenohjaus on myöhästymissyytiedon ensisijainen kirjaaja ja kirjaa tiedon sillä tasolla, 
minkä tietää. Muut toimijat, kuten radan kunnossapitäjä (tai jossain tapauksissa liikenteenohjaus 
itse) voi täydentää tietoa myöhemmin. Liikenteenohjaus ei useinkaan tiedä juurisyytä, joka on 
liikennehäiriön aiheuttanut, siksi uutena periaatteena on kirjata syy aina sen mukaan, missä 
häiriö näkyy esim. minkä laitteen vikana tai prosessin epäonnistumisena liikenteenohjaaja 
tilanteen näkee. Muut toimijat tarkentavat tietoa juurisyistä. Käyttökeskus luo POHA-tapahtumat 
sekä luovat tarkentavia 2-tason syykoodeja niistä häiriöistä, jotka liittyvät 
liikenteenhoitojärjestelmiin, ratarakenteeseen tai sähkörataan, ja jotka vaativat vikailmoituksen 
tekoa sekä yhteyttä kunnossapitoon. 

 
Junaliikenteen ja myöhästymisten hallintaan on otettu käyttöön ns. häiriö-id ja 
poikkeamienhallintajärjestelmä POHA. Häiriöitä hallinnoidaan POHA- eli poikkeamienhallinnan 
järjestelmän kautta ja tarkentavat tiedot kirjataan ja tallennetaan POHAan.  Eri poikkeamista ja 
häiriöistä rataverkolla luodaan POHA-tapahtuma. Myöhästymissyyn kirjaukset linkittyvät 
kunnossapidon tehtäviin Tilaajan POHA -tapahtumien kautta, joihin voi liittyä samanaikainen 
vikailmoitus kunnossapidolle. Tilaajan POHA - järjestelmän avulla Tilaaja tekee Toimittajalle 
tikettejä kunnossapitoon liittyen ja Toimittaja palauttaa POHA - järjestelmään 
korjaustoimenpiteisiin liittyviä Tilaajan vaatimia kuittauksia ja kirjauksia. Näiden kirjausten 
perusteella järjestelmä määrittää mikä on kirjaukseen liittyvä tarkemman tason syykoodi (2-taso). 
Poikkeamienhallintajärjestelmää on kuvattu tarkemmin liitteessä 1.11 [Raportointi ja 
dokumentointi]. Jokaiselle (vähäistä isommalle) häiriölle liikenteenohjaus antaa tunnisteen, 
häiriö-id:n. 
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Syykoodi ja tarkentavat tiedot tapahtumasta kirjataan häiriö-id:lle ja häiriö-id linkitetään 
myöhästymisille ja junien perumisille. Näin tarkentuvaa tietoa ei tarvitse kirjata joka junalle vaan 
se välitetään junille automaattisesti häiriö-id:n kautta. Häiriö-id:n ansiosta voidaan seurata, miten 
paljon myöhästymisiä jokin tietty häiriö on aiheuttanut. Syytiedot voidaan kirjata myös suoraan 
myöhästymiselle.  

 
Rataliikennekeskus ei tee myöhästymissyiden ensikirjauksia, vaan toimii tiedonvälittäjänä ja 
koordinoijana liikenteenohjauksen ja liikennöitsijöiden välillä erityisesti laajoissa häiriötilanteissa. 
Laajoissa häiriötilanteissa Rataliikennekeskus käynnistää tarvittavat toimenpiteet, kuten päättää 
viime kädessä liikenteen priorisoinnista tai perumisista, ja miten häiriökirjausten syykoodeja 
käytetään tällaisissa tilanteissa. 

 

4.1.2 Toimittajan vastuulla olevat myöhästymiset 

Toimittajan vastuuksi luettavien myöhästymisien syitä ovat tähän Kunnossapitosopimukseen 
sisältyvien laitteiden ja järjestelmien Viat ja myöhästymisten syyt jotka johtuvat Toimittajan 
laiminlyönnistä tai huolimattomuudesta (esimerkiksi junaliikenteen myöhästyminen radalla olevan 
lumen vuoksi sisältyvät tähän). Tarkennuksia Toimittajan vastuulla oleviin myöhästymissyihin on 
esitetty tarkemmin alla.  
 
Toimittajan vastuulla olevia 1- ja 2-tason syykoodeja ovat mm. seuraavat: 

• P1: Ratainfran laiteviat: 
o P101: JKV/ERTMS-vika 
o P102: Baliisi 
o P103: Asetinlaite 
o P104: Suojastus 
o P105: Raidevirtapiiri 
o P106: Akselinlaskenta 
o P107: Kauko-ohjaus 
o P108: Opastin 
o P109: Vaihde 
o P110: Tasoristeyslaitos 
o P112: Tiedonsiirto 
o P113: Virransyöttö 
o P115: Tunnelitekniset järjestelmät 
o P117: Muut laiteviat 

• T2: Liikenteenohjauksen asettamat nopeusrajoitukset (ratarakenne) 

• T3: Ratarikko/este radalla 
o T301: Kiskoviat 
o T302: Ratarakenne 
o T303: Muu este (puu, lumieste tms. radalla) 

• R2: Ratatyön sovitun ajan ylitys 
o R201: Konerikko tms. 
o R203: Henkilöresurssit 
o R204: Suunnitteluvirhe 
o R206: Muut syyt sovitun ajan ylitykseen 
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Tarkennuksia Toimittajan vastuulla oleviin myöhästymistapauksiin: 

- Toimittajan vastuulle luetaan myöhästymistapaukset, jossa Toimittajan ratatyön myönnetyn 
ajan ylitys aiheuttaa junan myöhästymisen.  

- Toimittajan vastuulle ei lueta tapauksia, jossa kolmas osapuoli ylittää rata-työhön luetun ajan. 

- Toimittaja vastuulle luetaan kaikki ohjaus- ja turvalaitteisiin kohdistuneiden Vikojen aiheuttamat 
myöhästymiset lukuun ottamatta Vikoja, jotka kuuluvat alueen muiden kunnossapitäjien 
vastuulle (esim. telemaattisten järjestelmien kunnossapitäjä). 

- Kolmannen osapuolen töistä aiheutuneet kaapelikatkot eivät kuulu Toimittajan vastuulle 
luettaviin junaliikenteen myöhästymisiin  

- tieliikenteen aiheuttamien puomien läpiajotapausten aiheuttamat myöhästymiset eivät kuulu 
Toimittajan vastuulle luettaviin junaliikenteen myöhästymisiin  

- Toimittaja vastuulle luetaan kaikki vaihteisiin ja vaihteiden varusteisiin sekä laitteisiin 
kohdistuneiden Vikojen aiheuttamat myöhästymiset lukuun ottamatta Vikoja, jotka kuuluvat 
alueen muiden kunnossapitäjien vastuulle (esim. sähköradan ja vahvavirtajärjestelmien 
kunnossapitäjä)  

- Toimittajan vastuulle ei lueta lumen aiheuttamia myöhästymisiä vaihteissa Poikkeuksellisissa 
lumimyrskyissä  

- Toimittajan myöhästymisvastuuseen ei lueta vaihteiden lämmitysjärjestelmän 
toimimattomuuden aiheuttamia häiriöitä, mikäli vaihteiden talvikunnossapito on tämän 
Kunnossapitosopimuksen mukaisesti hoidettu 

- Toimittaja vastuulle luetaan JKV-ratalaitteiden Vikojen aiheuttamat myöhästymiset lukuun 
ottamatta Vikoja, jotka kuuluvat alueen muiden kunnossapitäjien vastuulle (esim. 
telemaattisten järjestelmien kunnossapitäjä). 

- Toimittajan vastuulle luetaan myös Toimittajan väärin asentamien tilapäisten 
nopeusrajoitusbaliisien aiheuttamat myöhästymiset. 

 
Toimittajan vastuulle luettavassa junaliikenteen myöhästymisissä ei huomioida 
myöhästymistapauksia, jotka aiheutuvat:  

− liitteen 1.12 mukaisesta Vauriosta   
− kiskon liukkaudesta 
− kunnossapitoalueella toimivasta toisesta kunnossapitäjästä tai radanpidon/ kolmannen 

osapuolen investointihankkeiden urakoitsijoista 
− ilkivallasta 
− junaliikenteen operaattorien aiheuttamista vaihteiden aukiajosta tai rautatiekaluston 

suistumisesta 
o olettaen, että vaihteiden aukiajoa tai kaluston suistumista ei ole aiheuttanut 

Toimittajan Kunnossapitotehtävien laiminlyönti 
− Tilaajan toimittamien erikoismateriaalien toimitusvaikeuksista tai saatavuus ongelmista 

o olettaen, että Toimittaja on tuonut asian esiin Kunnossapitosopimuksen 
mukaisesti Tilaajalle  

− Kunnossapitosopimuksessa määritellystä Poikkeuksellisesta lumimyrskystä tai 
Poikkeuksellisesta myrskystä 
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o olettaen, että Toimittaja on huolehtinut Kunnossapitosopimuksen mukaisista 
Kunnossapitotehtävistään ja vastuistaan sekä tehnyt kunnossapitotyöt 
laatuvaatimusten mukaisesti esimerkiksi lumitöiden ja riskipuiden osalta 

− erittäin poikkeuksellisista sääolosuhteista (myrsky, trombi yms.) 
o olettaen, että Toimittaja on huolehtinut Kunnossapitosopimuksen mukaisista 

Kunnossapitotehtävistään ja vastuistaan sekä tehnyt kunnossapitotyöt 
laatuvaatimusten mukaisesti esimerkiksi lumitöiden ja riskipuiden osalta 

 
Toimittajan vastuulle luettavat myöhästymisen sanktioperusteena on myöhästynyt tai 
peruutettu juna (kpl).  Myöhästynyt juna on 15 min tai enemmän myöhästynyt 
henkilökaukoliikenteen juna ja 30 min tai enemmän myöhästynyt tavarajuna. 
Myöhästyneet junat mitataan verrattuna junan aikatauluun ja ne kirjataan Tilaajan junien 
seurantajärjestelmään (LOKI-järjestelmä). Perutut junat, jotka perutaan vähintään 
vuorokautta ennen junan alkuperäistä lähtöaikaa, eivät ole mukana Toimittajan vastuulle 
luettavissa junaliikenteen myöhästymisissä. 
 
Myöhästyneiksi tai peruutetuiksi juniksi luetaan sellaiset junat joiden kulkuun häiriö suoraan 
vaikuttaa (primäärinen myöhästyminen). Kunnossapitoalueella esiintyvä häiriö voi aiheuttaa myös 
myöhästymisiä tai junien peruuntumisia, jotka ilmenevät Kunnossapitoalueen ulkopuolella. Em. 
myöhästymiset ovat mukana Toimittajan vastuulle kuuluvissa myöhästymistapauksissa. Junan 
myöhästymisiä, jotka aiheutuvat muiden junien kulun takia (sekundääriset myöhästymiset) ei 
huomioida Toimittajan vastuulla olevissa myöhästymistapauksissa.  
 
Poikkeuksen edellä kuvattuun Toimittajan vastuulla oleviin junaliikenteen myöhästymistapauksiin 
muodostavat Ratainfran laiteviat (1-tason syykoodi P1). Vikoja, jotka aiheuttavat vähintään 
yhdelle junalle em. tavalla toteutuneen myöhästymisen, sallitaan laitteiden ja järjestelmien 
ominaisuuksista johtuen, osana Toimittajan ja Tilaajan riskienjakoa, koko Kunnossapitoalueella 3 
seurantakausittain seuraavasti: 
 

- tammi-huhtikuu 6 vikaa   

- touko-elokuu  10 vikaa 

- syys-joulukuu  6 vikaa 

 

Mikäli laitevika kestää niin kauan, että se aiheuttaa usean junan edellä mainitulla tavalla 
toteutuneen myöhästymisen, lisätään vikatilastoon aina uusi vika, kun myöhästyneiden junien 
määrä lisääntyy kahdella. Laitevikojen aiheuttamat myöhästymiset tulevat sopimussakkoina 
maksettaviksi vasta, kun em. vikamäärät ylittyvät. 
 
Sallittujen vikojen määrä perustuu edellisien vuosien vikaseurantatietoihin, ja vikamäärät 
kuvaavat radan ja sen laitteiden tyypillistä vikaantumistiheyttä. 

4.1.3 Myöhästymisten käsittely 

Myöhästymisten käsittely on seuraava: ohjauspalvelukeskus kirjaa myöhästymisen syykoodin 
häiriön ilmenemisen perusteella, jolloin varsinaisen myöhästymisen syy ei välttämättä ole vielä 
tiedossa. Toimittaja tarkentaa syytietoja POHA-järjestelmään Liikenneviraston määrittelemän 
syykooditaulukon mukaisesti kaikille myöhästymisille ja jatkuvasti (myös alle 15 min 
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myöhästymiset). Tietyissä perustelluissa tapauksissa Toimittaja voi vaihtaa liikenteenohjauksen 
kirjaaman syykoodin tai pyytää liikenteenohjaajaa vaihtamaan sen, jos kirjattu koodi on väärin. 
Täsmällinen myöhästymisten käsittely- ja läpikäyntitapa tarkentuu myöhemmin. Mikäli Toimittaja 
haluaa tai on tehnyt muutoksia liikenteenohjaajien kirjaamiin myöhästymissyihin ja 
syykoodeihin, on Toimittajalla näyttövelvollisuus siitä, ettei myöhästyminen johtunut 
Toimittajan vastuulle kuuluvista syistä.  
 
Toimittajan täydennettäviä tietoja POHAan ovat mm. seuraavat: 

− Syykoodin tarkennus, joka kuvaa mistä laitteesta ja vian juurisyystä on kyse 
− Tarvittaessa kuvaus viasta tai tapahtumasta, josta myöhästyminen on aiheutunut 

 
Tarkemmat täydennettävät tiedot Tilaaja määrittää myöhemmin viimeistään 
valmistautumisjaksolla. 
  
Toimittajan täydentämät myöhästymisiin liittyvät tiedot hyväksytään Seurantakokousten 
yhteydessä.   Myöhästymisasioita ja kirjauksia käsitellään myös Liikenteen laatu sekä 
käytettävyys -palavereissa mahdollisten epäselvyyksien ja myöhästymisten taustojen 
selvittämiseksi. 

4.2 Palveluvasteajan noudattaminen 

Tilaaja on asettanut palveluvasteajat, joiden puitteissa Toimittajan on oltava vika- tai 
vauriopaikalla valmiina käynnistämään korjaustyöt. Vika- ja vaurioilmoitusten vastaanotto, 
kiireellisyysmäärittely, vika- ja vaurioilmoitusten ilmoittaminen edelleen kunnossapitäjälle sekä 
vasteaikojen kirjaus on tällä hetkellä keskitetty käyttökeskuksiin. Jatkossa on mahdollista, että 
vika- ja vaurioilmoituksia voi tulla käyttökeskuksen lisäksi myös muista valvomoista ja/tai 
teknisistä järjestelmistä suoraan. Jatkossa on myös mahdollista, että vika- ja vaurioilmoitusten 
kiireellisyysmäärittelyä tekee muukin taho kuin käyttökeskus.  
 
Käyttökeskus luokittelee ja kirjaa seurantajärjestelmään kaikki saamansa vika- tai 
vaurioilmoitukset johonkin seuraavista toimenpidetyypeistä: 
 

1. Korjattava heti (* 

2. Korjattava ennen seuraavaa junaa 

3. Korjattava 6 h kuluessa 

4. Korjattava seuraavassa työvuorossa (** 

5. Korjattava myöhemmin (*** 

(* Korjattava heti –toimenpidetyyppiin kirjataan junien aikataulun mukaiseen kulkemiseen (esim. vaihde ei 
käänny) ja turvallisuuteen vaikuttavat viat ja vauriot (esim. tasoristeyspuomien läpiajo).  
(** Työvuorolla tässä tarkoitetaan päivittäistä työaikaa klo 7.00 – 16.00. 

(*** Toimenpidetyyppiin 5 luokitellut viat ja vauriot eivät ole vasteaikaminuuttien seurannan piirissä, vaan 
siirtyvät Toimittajan kunnossapitosuunnitelmien työohjelmaan. 

 
Toimenpidetyyppiin 1 luokiteltujen vikojen ja vaurioiden osalta noudatetaan aina 
palveluvasteaikaa. 
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Toimenpidetyyppeihin 2 – 4 luokitellut viat ja vauriot eivät ole palveluvasteajan piirissä, 
mikäli ne eivät aiheuta junien myöhästymistä tai turvallisuusriskiä. Em. periaatteen 
mukaisesti Toimittaja voi omalla vastuullaan itse päättää tapahtumapaikalle menemisestä 
(kaikilla rataosilla ei kaikissa tapauksissa ole tarkoituksenmukaista noudattaa 
vasteaikavaatimuksia, kunhan viat ja vauriot eivät myöhästytä junaliikennettä eikä aiheuta 
turvallisuusriskiä). 
 
Kunnossapitoon kuuluviin, suunniteltuihin huolto- ja tarkastustoimenpiteisiin ei sovelleta 
palveluvasteaikaa. 
 
Kiireellisyysmäärittelyn tekee käyttökeskuksen henkilöstö yhdessä liikenteenohjauksen kanssa. 
 
Käyttökeskukseen tulleen suullisen ilmoituksen tai muualta kuin käyttökeskuksesta Toimittajan 
saamat vika- tai vaurioilmoitukset luokitellaan kohdan 1 ”Korjattava heti” toimenpiteiksi, mutta 
palveluvasteaikana sovelletaan luokkaa III. Mikäli Toimittaja saa ilmoituksen esim. 
vaaratilanteesta kolmannelta osapuolelta suoraan, on Toimittajan ilmoitettava asia 
käyttökeskukseen välittömästi. Vasteajan laskeminen alkaa käyttökeskuksen kirjaamisen 
ajankohdasta. 

 
Vika- tai vaurioilmoituksen saatuaan Toimittajan rata- tai turvalaitealan ammattihenkilön on 
mentävä vika- tai vauriopaikalle ja ilmoittauduttava palveluvasteajan puitteissa käyttökeskukseen 
olevansa tapahtumapaikalla valmiina aloittamaan toimenpiteet. Erityisesti vikatilanteissa 
tapahtumapaikalle menevällä ammattihenkilöllä on oltava mukanaan sellaiset varusteet ja 
varaosat, että pienehköjen tai toistuvien vikojen korjaustyö voidaan tehdä nopeasti. 
 
Tilanteen vaatiessa Toimittajan rata- tai turvalaitealan ammattihenkilö arvioi, hankkii ja 
tarvittaessa hälyttää tarkoituksenmukaiset koneet ja koneiden kuljettajat sekä tarvittavat 
materiaalit. Konetöille asetettujen vasteaikaminuuttien laskeminen käynnistyy sen jälkeen, kun 
Toimittaja on todennut koneiden tarpeen ja ilmoittanut siitä käyttökeskukseen.  
Konetöiden vasteajan laskeminen päättyy, kun koneenkuljettaja tai koneen hankkimisesta 
vastaava henkilö ilmoittautuu käyttökeskukseen olevansa joko kohteessa tai kohdetta lähimmällä 
liikennepaikalla odottamassa liikenteenohjaan lupaa päästä tapahtumapaikalle. 
 
Luvat saatuaan Toimittaja aloittaa vian tai vaurion korjaustyöt niin, että rata on 
sähköjunaliikenteen (mikäli kyseessä on sähkörata) tai liikenteenohjaajan niin päättäessä 
dieseljunaliikenteen käytettävissä mahdollisimman nopeasti. Mikäli korjaustyötä ei junaliikenteen 
vuoksi voida tehdä välittömästi lopulliseen kuntoonsa, Toimittaja tekee töiden 
loppuunsaattamisen seuraavassa mahdollisessa, liikenteenohjaajan kanssa sovitussa työraossa. 
Korjaustyötä ohjaa käytännössä liikenteenohjaus, jonka kanssa Toimittajan on sovittava 
junaliikenteen näkökulmasta mahdollisimman nopeasta korjaustavasta. 
 
Palveluvasteajan laskeminen käynnistyy vikailmoituksen saamisen kellonajasta. 
Palveluvasteaikojen laskeminen päättyy, kun vikailmoituksen luonne huomioiden Toimittajan rata-
tai turvalaitealan ammattihenkilö ja/tai koneyksikkö on tapahtumapaikalla ja ilmoittanut 
käyttökeskukseen valmiutensa käynnistää käyttö- ja / tai korjaustyöt. Palveluvasteaikojen 
kellonajat todetaan käyttökeskuksen seurantajärjestelmästä tai erikseen sovittaessa Toimittajan 
kunnossapitojärjestelmästä. 
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Paikalla käyminen vasteajan puitteissa on välttämätöntä toimenpidetyypissä 1 (”korjattava heti”). 
Muiden toimenpidetyyppien osalta paikalla käyminen ei ole välttämätöntä, mutta jos vika tai 
vaurio aiheuttaa onnettomuuden tai junien myöhästymisen, katsotaan asia Toimittajan oman 
valvonnan laiminlyönniksi ja Toimittaja vastaa kaikista siihen liittyvistä vastuista ja 
korjauskustannuksista. Toimenpidetyypin 1 (”korjattava heti”) vika- tai vauriopaikalla käynnin 
laiminlyönti katsotaan vakavaksi toiminnan laatupoikkeamaksi (johtaa myös laatupoikkeamasta 
aiheutuvan sopimussakon perintään) ja mikäli viasta tai vauriosta aiheutuu turvallisuusriskiä, 
voidaan menetellä Kunnossapitosopimuksessa kohdissa 11 ja 17.2 kuvattujen periaatteiden 
mukaisesti. 

 
Mikäli Toimittaja jättää menemättä tapahtumapaikalle (koskee kaikkia palveluvasteaikoja) ja 
tapahtumasta on aiheutunut junien myöhästymistä tai turvallisuusriskejä, tulee jokaisesta 
tapauksesta sanktiominuutteja seuraavasti: 
 

- vasteaikaluokkaan 1A kuuluvilla rataosilla: 1200 min (ei ko. vasteaikaluokkaan kuuluvia 

rataosia tässä kunnossapitosopimuksessa) 

- vasteaikaluokkaan 1 kuuluvilla rataosilla: 1000 min  

- vasteaikaluokkaan 2 kuuluvilla rataosilla: 600 min  

- vasteaikaluokkaan 3 kuuluvilla rataosilla: 400 min  

- vasteaikaluokkaan 4 kuuluvilla rataosilla: 300 min 

 

Mikäli Toimittaja ei ole ehtinyt tapahtumapaikalle Toimenpidetyypissä 1 (”korjattava heti”) 
vasteajassa joka on 2,5 -kertainen vasteaikaluokan mukaiseen vasteaikaan (taulukko 13), 
tulkitaan Toimittajan jättäneen menemättä ollenkaan tapahtumapaikalla. Toimittajalle tulee tällöin 
sanktiominuutteja yllä esitetyn mukaisesti ja lisäksi vika- tai vauriopaikalla käynnin laiminlyönti 
katsotaan vakavaksi toiminnan laatupoikkeamaksi (johtaa myös laatupoikkeamasta aiheutuvan 
sopimussakon perintään) ja mikäli viasta tai vauriosta aiheutuu turvallisuusriskiä, voidaan 
menetellä Kunnossapitosopimuksessa kohdissa 11 ja 17.2 kuvattujen periaatteiden mukaisesti. 
 
Kiinteiden nopeusrajoitusbaliisien ja merkkien asettamisen osalta (ammattihenkilö paikalla sekä 
tarvittavat koneet, laitteet ja koneenkäyttäjät paikalla) noudatetaan ja seurataan myös 
palveluvasteaikoja taulukon 13 mukaisesti.  
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Taulukko 13. Palveluvasteaikaminuutit kunnossapitoalueella 3. 

 
Vioille ja vaurioille, jotka on luokiteltu ”Korjattava heti” on asetettu palveluvasteajat I ja II: 
 

- palveluvasteaika I on asetettu kiireellisimmäksi henkilötyön palveluvasteajaksi, jossa 
rata- tai turvalaitealan ammattihenkilön on oltava tapahtumapaikalla taulukon 9 mukaan 
30–100 min kuluessa ilmoituksesta 

 
- palveluvasteaika II on asetettu kiireellisimmäksi konetyön palveluvasteajaksi, jossa 

koneet on oltava tapahtumapaikalla taulukon 9 mukaan 40–120 min kuluessa siitä, kun 
koneiden tarve on dokumentoidusti todettu. 

 
Vioille ja vaurioille, jotka on luokiteltu ”korjattava ennen seuraavaa  
junaa”, ”korjattava 6 h kuluessa” ja ”korjattava seuraavassa työvuorossa” on asetettu 
palveluvasteajat III ja IV: 
 

- palveluvasteaika III on asetettu vähemmän kiireellisien vika- ja vauriotapauksien 
hoitamista varten, jossa rata- tai turvalaitealan ammattihenkilön on oltava 
tapahtumapaikalla taulukon 9 mukaan 80–190 min kuluessa ilmoituksesta 

 
o mikäli rata- tai turvalaitealan ammattihenkilö paikan päällä tarkastuksensa 

jälkeen toteaa, että ilmoituksen kohteena oleva rakenne tai laite on 

LUOKITUS, KP-

ALUE 3 

Viat ja vauriot, jotka on luokiteltu 

toimenpidetyyppiin 1:  

Viat ja vauriot, jotka on luokiteltu toimenpidetyyppeihin 2-

4:  

  "KORJATTAVA HETI"  "KORJATTAVA ENNEN SEURAAVAA JUNAA" 

    "KORJATTAVA 6 H KULUESSA" 

    "KORJATTAVA SEURAAVASSA TYÖVUOROSSA" 

      

  
(kaikki vasteajat tulevat vasteaikaseurantaan) (vasteajat eivät tule vasteaikaseurantaan, mikäli 

junaliikenne ei myöhästy eikä turvallisuusriskiä synny) 

  (noudatetaan alla olevia palveluvasteaikoja I ja II) (noudatetaan alla olevia palveluvasteaikoja III ja IV) 

  

Palveluvasteaika I:           

"ammattihenkilö paikalla" 

Palveluvasteaika II:          

"tarvittavat koneet, laitteet 
ja koneenkäyttäjät 
paikalla" 

Palveluvasteaika III:           

"ammattihenkilö paikalla" 

Palveluvasteaika IV:          

"tarvittavat koneet, laitteet ja 
koneenkäyttäjät paikalla" 

Vasteaikaluokka 
1 rataosat: 1306 

ja 1307 

30 min 40 min 80 min 100 min 

Vasteaikaluokka 
2 rataosat: 1301, 

1302, 1308, 1309 
ja 1310 

60 min 80 min 120 min 140 min 

Vasteaikaluokka 
3 rataosat: 1311 
 

80 min 100 min 140min 160 min 

Vasteaikaluokka 
4 rataosat: 1303 
ja 1304 

100 min 120 min 190 min 210 min 
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käyttöturvallisessa kunnossa, junaliikenne voi toimia normaalisti, ja että asia ei 
edellytä välitöntä korjaamista, voi itse korjaustyön tehdä luokittelun mukaisen 
ajan puitteissa (6 h tai seuraava työvuoro) 

 
- palveluvasteaika IV sovelletaan siis tilanteissa, joissa Toimittaja on tarkastuksensa 

jälkeen arvioinut voivansa tehdä korjaustyön 6 h kuluessa tai seuraavassa työvuorossa, 
mutta vika tai vaurio on ehtinyt aiheuttaa junien myöhästymisen 

 
- tapauksissa, joissa konetyötä tarvitaan 6 h kuluessa, tulee koneiden olla 

tapahtumapaikalla em. aikojen puitteissa 
 


