Trafin rooli ja Helsinki-Vantaan
lentokentan oiset melurajoitukset

Outi Ampuja
erityisasiantuntija

Vastuullinen liikenne.

Rohkeasti yhdessa.




Trafi on Suomen siviili-ilmailuviranomainen S) Trafi

* Huolehtii ilmailun yleisesta turvallisuudesta

* Edistaa ilmailun ymparistoystavallisyytta

/

* Hoitaa seka lentoliikenteeseen etta sen sujuvuuteen
liittyvia asioita
* Ilmailun kysymyksia Trafissa tarkastellaan niin

kansalaisten, lentomatkustajan, lentoyhtion,
harrasteilmailijan kuin lentoaseman pitajan kannalta

Liikenteen turvallisuusvirasto
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Tunnuslukuja Suomesta vuonna 2013 ) Trafi

* 21 kaupallisen liikenteen lentoasemaa

* 19 miljoonaa matkustajaa vuodessa Suomen lentoasemien
kautta

* 15 miljoonaa matkustajaa vuodessa Helsinki-Vantaan
kautta
* Vuosittain kaksi miljoonaa matkustajaa Aasian vaihtoliikennetta

* 30% Helsinki Vantaan liiketoiminnan volyymista kohdistuu
Aasian vaihtoliikenteeseen

/

* Finavia arvioi: vuoteen 2020 mennessa 20 milj. matkustajan ja
vuoteen 2030 mennessa 23 milj. matkustajaa

* Noin 100 000 suoraa tyopaikkaa ja noin 3.2% Suomen
BKT:sta

* Kentan sijainti maamme tiheimmin asutulla alueella
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EFHK:n melurajoituksia koskevan ) Trafi
paatosprosessin haasteet & eteneminen

* Prosessia koskevat vaatimukset Helsinki-Vantaan
lentoaseman kokoluokan lentoasemille:

* Sidosryhmille annettava tilaisuus tulla kuulluiksi

/

* Tieto rajoituksista on annettava vahintaan 150 paivaa ennen
voimaan tuloa.

* Rajoitukset eivat saa olla syrjivia, rajoittavampia kuin
lentoaseman ymparistotavoite edellyttaa, eivatka
mielivaltaisia.
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Trafilta haetut melurajoitukset sidottu Helsinki-
Vantaan lentoaseman ymparistoluvassa esitettyihin W Trafi
maarayksiin, joita mm.

* Lentoonlahdodt klo 0.30-5.30 valisena aikana on kielletty
suihkumoottoreilla varustetuilla ilma-aluksilla, joiden
sertifioitu , ICAO Annex 16 Volume I Aircraft Noise App 2
lentoolahtomelutaso ylittaa 89 EPNdB.

* Laskeutumiset kielletty klo 0.30.-5.30 ICAO Annex 16 Vol
I Aircraft Noise App 2 >89 EPNdB

* Laskeutumisten maara klo 00.30-05.30 valisena aikana
suihkukoneilla ei saa lisaantya olennaisesti vuosien
2007-2009 keskiarvosta.

* Lentoonlahdo6t ja laskeutumiset yksinomaan rahtia
kuljettavilla suihkukoneilla on kielletty klo 00.30-05.30.

/
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Ymparistolupapaatoksen haasteet Trafin % Trafi
paatoksenteon kannalta

* Vaikutuksia liikenneoikeuksien kayttoon, ongelmana
muun muassa:

» Sidosryhmia sopimuksen tarkoittamassa mielessa ei ole
kuultu (mm. Trafia)

/

» Trafin otettava huomioon myos Ilmailulain 14 luku ja
melunhallintadirektiivi

» Trafin haaste: ymparistoluvassa on esitetty (edellytetty)
toimintarajoituksia, joista paatettaessa ei ole noudatettu
tasapainoista lahestymistapaa — nytkd kaksi eri
viranomaista, joilla oikeus antaa melurajoituksia?

» Trafin haaste: Huomioitava kentan erityispiirteet

26.9.2014
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Tasapainoinen lahestymistapa

Suomea velvoittava kansainvalinen ilmailulainsaadanto
vaatii, etta mahdollisten lentorajoitusten tulee perustua
tasapainoisen lahestymistavan mukaisesti tehtyyn
analyysiin.

Tasapainoinen |ahestymistapa on menetelmad, jonka avulla
valitaan lentokonemelun vahentamisen, liikenteen
ohjauksen ja maankaytén suunnittelun nakdkulmasta
kustannustehokkaimmat keinot hallita meluhaittoja.
Taustana huonosti koordinoitujen (ymparisto)poliittisten
(melunhallinnan) toimien “uhka” ilmailulle

Keinoja ovat:

26.9.2014

ilma-alusten melupaastdjen vahentaminen
maankayton suunnittelu ja sen toteuttaminen
melun leviamista vahentavat lentomenetelmat
toimintarajoitukset
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Tasapainoinen lahestymistapa kaytannossa W Trafi

1. Meluongelman toteaminen Chicagon yleissopimuksen
liite 16 ja ICAO Doc 9829

”
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Helsinki-Vantaan lentokonemelun Len 55 dB % Trafi
alueilla asuvien maarat vuosina 2003-2011
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Melualueen L«..>55dB asukasmairit v. 1990-2006 5 Trafi
toteutuneissa laskentatilanteissa ja v. 2025 ennuste W
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hallintasuunnitelma. Finavia 2013.




Lento-, tie- ja raidemelun hairitsevaksi kokevien

arvioitu prosentuaalinen osuus samalla % Trafi
vuorokausimelutasolla
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Tasapainoinen lahestymistapa kaytannossa % Trafi

1. Meluongelman toteaminen Chicagon yleissopimuksen
liite 16 ja ICAO Doc 9829

2. Melutavoitteen asettaminen

/

3. Kaytettavissa olevien melua
vahentavien keinojen tarkastelu

4. Keinojen tehon ja niista
aiheutuvien kustannusten
vertailu

5. Kustannustehokkaimpien
keinojen valitseminen
melutavoitteen saavuttamiseksi

26.9.2014 Liikenteen turvallisuusvirasto 13



Kaytettavien keinojen valitseminen ) Trafi

* Valitaan kustannustehokkuusjarjestyksessa
vksi tai useampia keinoja kayttoon sen
mukaan, kuin melutavoitteen
saavuttamiseksi tarvitaan.

/
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Missa nyt mennaan? ) Trafi

* Finavialta pyydettiin lisaselvitys jotta hakemusta voidaan
arvioida tasapainoisen lahestymistavan mukaisesti

* Keskeista on melutavoitteen maarittely johon valittujen
keinojen vaikutusta peilataan

/

* Alueen kunnilta pyydettiin lausunnot mm. kentan
meluvaikutusten huomioimisesta kaavoituksessa.

* Trafi nosti esille ajatuksen verhokayria ymparoivasta
puskurivyohykkeesta (ns. varmuusvara)

* Finavian maaraaika 3.10.2014, pyrimme tekemaan
paatoksen mahdollisimman pian sen jalkeen
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Lentomelun vertailu Loen 55 dB ja Loen 60 dB

Kehitystilanne 2025 sek& verhokayra 2003-2020
(limailulaitos A14/2002).

Lentokonemelualueiden Lo 55, 60 dB yhdistelma.

Lahde Finavia ymparistélupahakemus 2007,
lite 5.14, liitekartta 6

.| L=55dBA
.| Lm60dBA

Verhokayra 2020, lahde Uudenmaan maakuntakaava

Lentomelualue 1 (L.55-60 dBA)
Lentomelualue 2 (L., yli 60 dBA)

Kartta laadittu Uudenmaan liitossa liittamalla Finavialta e
saatu paikkatietoaineisto Uudenmaan maakuntakaavaan.
03.09.2008 UML/ MLa
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Kaavoituksen lisidksi muita ) Trafi
melunhallintakeinoja, mm:

Jatkuvan liu'un ldhestymiset
(CDO)

IImatilan suunnittelu

Melumaksut

Melurajoitukset
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Trafin ympiristdindikaattoreissa seurataan ) Trafi
mm.:

HKI-Vantaan
toteutuneet CDOt paiva-
ja yoaikaan
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Liikkenteen aiheuttama melu kasvava
ongelma

Vaatimukset laadukkaan
elinympariston puolesta kasvavat

Melunhallinnan koko
keinovalikoima syyta ottaa
tehokkaasti kayttoon. Ylipaansa
meluntorjunnassa ongelmana
"kentan” hajanaisuus, jolloin
kukaan ei ole vastuussa
kokonaisuudesta.

Nytko h-hetki katsoa asiaa laaja-
alaisesti ja kaukokatseisesti?
Tavoitteena ns. win-win -tilanne

26.9.2014
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Kiitos! S) Traf




