
Vastuullinen liikenne. 

Rohkeasti yhdessä. 

Trafin rooli ja Helsinki-Vantaan 
lentokentän öiset melurajoitukset  

Outi Ampuja 
erityisasiantuntija 



Liikenteen turvallisuusvirasto 

Trafi on Suomen siviili-ilmailuviranomainen 

• Huolehtii ilmailun yleisestä turvallisuudesta 

• Edistää ilmailun ympäristöystävällisyyttä 

• Hoitaa sekä lentoliikenteeseen että sen sujuvuuteen 
liittyviä asioita 

• Ilmailun kysymyksiä Trafissa tarkastellaan niin 
kansalaisten, lentomatkustajan, lentoyhtiön, 
harrasteilmailijan kuin lentoaseman pitäjän kannalta 
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Liikenteen turvallisuusvirasto 

Tunnuslukuja Suomesta vuonna 2013 

• 21 kaupallisen liikenteen lentoasemaa 

• 19 miljoonaa matkustajaa vuodessa Suomen lentoasemien 
kautta 

• 15 miljoonaa matkustajaa vuodessa Helsinki-Vantaan 
kautta 

• Vuosittain kaksi miljoonaa matkustajaa Aasian vaihtoliikennettä 

• 30% Helsinki Vantaan liiketoiminnan volyymistä kohdistuu 
Aasian vaihtoliikenteeseen   

• Finavia arvioi: vuoteen 2020 mennessä 20 milj. matkustajan ja 
vuoteen 2030 mennessä 23 milj. matkustajaa 

• Noin 100 000 suoraa työpaikkaa ja noin 3.2% Suomen 
BKT:stä 

• Kentän sijainti maamme tiheimmin asutulla alueella 
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Liikenteen turvallisuusvirasto 

• Prosessia koskevat vaatimukset Helsinki-Vantaan 
lentoaseman kokoluokan lentoasemille: 

• Sidosryhmille annettava tilaisuus tulla kuulluiksi 

• Tieto rajoituksista on annettava vähintään 150 päivää ennen 
voimaan tuloa. 

• Rajoitukset eivät saa olla syrjiviä, rajoittavampia kuin 
lentoaseman ympäristötavoite edellyttää, eivätkä 
mielivaltaisia. 
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EFHK:n melurajoituksia koskevan 
päätösprosessin haasteet & eteneminen 



Liikenteen turvallisuusvirasto 

Trafilta haetut melurajoitukset sidottu Helsinki-
Vantaan lentoaseman ympäristöluvassa esitettyihin 
määräyksiin, joita mm. 

• Lentoonlähdöt klo 0.30-5.30 välisenä aikana on kielletty 
suihkumoottoreilla varustetuilla ilma-aluksilla, joiden 
sertifioitu , ICAO Annex 16 Volume I Aircraft Noise App 2 
lentoolähtömelutaso ylittää 89 EPNdB. 

• Laskeutumiset kielletty klo 0.30.-5.30 ICAO Annex 16 Vol 
I Aircraft Noise App 2 >89 EPNdB 

• Laskeutumisten määrä klo 00.30–05.30 välisenä aikana 
suihkukoneilla ei saa lisääntyä olennaisesti vuosien 
2007–2009 keskiarvosta. 

• Lentoonlähdöt ja laskeutumiset yksinomaan rahtia 
kuljettavilla suihkukoneilla on kielletty klo 00.30–05.30. 
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Liikenteen turvallisuusvirasto 

Ympäristölupapäätöksen haasteet Trafin 
päätöksenteon kannalta 

• Vaikutuksia liikenneoikeuksien käyttöön, ongelmana 
muun muassa:  

Sidosryhmiä sopimuksen tarkoittamassa mielessä ei ole 
kuultu (mm. Trafia) 

Trafin otettava huomioon myös Ilmailulain 14 luku ja 
melunhallintadirektiivi 

Trafin haaste: ympäristöluvassa on esitetty (edellytetty) 
toimintarajoituksia, joista päätettäessä ei ole noudatettu 
tasapainoista lähestymistapaa – nytkö kaksi eri 
viranomaista, joilla oikeus antaa melurajoituksia? 

Trafin haaste: Huomioitava kentän erityispiirteet 
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Liikenteen turvallisuusvirasto 

Tasapainoinen lähestymistapa 

• Suomea velvoittava kansainvälinen ilmailulainsäädäntö 
vaatii, että mahdollisten lentorajoitusten tulee perustua 
tasapainoisen lähestymistavan mukaisesti tehtyyn 
analyysiin.  

• Tasapainoinen lähestymistapa on menetelmä, jonka avulla 
valitaan lentokonemelun vähentämisen, liikenteen 
ohjauksen ja maankäytön suunnittelun näkökulmasta 
kustannustehokkaimmat keinot hallita meluhaittoja. 
Taustana huonosti koordinoitujen (ympäristö)poliittisten 
(melunhallinnan) toimien ”uhka” ilmailulle   

Keinoja ovat: 

• ilma-alusten melupäästöjen vähentäminen  

• maankäytön suunnittelu ja sen toteuttaminen  

• melun leviämistä vähentävät lentomenetelmät 

• toimintarajoitukset 
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Liikenteen turvallisuusvirasto 

Tasapainoinen lähestymistapa käytännössä 

1. Meluongelman toteaminen 
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Chicagon yleissopimuksen 
liite 16 ja ICAO Doc 9829 



Liikenteen turvallisuusvirasto 

Helsinki-Vantaan lentokonemelun Lden 55 dB 
alueilla asuvien määrät vuosina 2003-2011 
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Liikenteen turvallisuusvirasto 

Melualueen Lden>55dB asukasmäärät v. 1990-2006 
toteutuneissa laskentatilanteissa ja v. 2025 ennuste 

 

26.9.2014 Lähde: Helsinki-Vantaan lentoaseman lentokonemelun 

hallintasuunnitelma. Finavia 2013. 
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Liikenteen turvallisuusvirasto 

Lento-, tie- ja raidemelun häiritseväksi kokevien 
arvioitu prosentuaalinen osuus  samalla 
vuorokausimelutasolla  

26.9.2014 

Position paper on dose response relationships between transportation noise and annoyance. 

European Commission, 2002, s. 4. 
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Liikenteen turvallisuusvirasto 

Tasapainoinen lähestymistapa käytännössä 

1. Meluongelman toteaminen 

2. Melutavoitteen asettaminen 

3. Käytettävissä olevien melua 
vähentävien keinojen tarkastelu 

4. Keinojen tehon ja niistä 
aiheutuvien kustannusten 
vertailu 

5. Kustannustehokkaimpien 
keinojen valitseminen 
melutavoitteen saavuttamiseksi 
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Chicagon yleissopimuksen 
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Liikenteen turvallisuusvirasto 

Käytettävien keinojen valitseminen 

• Valitaan kustannustehokkuusjärjestyksessä 
yksi tai useampia keinoja käyttöön sen 
mukaan, kuin melutavoitteen 
saavuttamiseksi tarvitaan. 
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Liikenteen turvallisuusvirasto 

Missä nyt mennään? 

• Finavialta pyydettiin lisäselvitys jotta hakemusta voidaan 
arvioida tasapainoisen lähestymistavan mukaisesti 

• Keskeistä on melutavoitteen määrittely johon valittujen 
keinojen vaikutusta peilataan 

• Alueen kunnilta pyydettiin lausunnot mm. kentän 
meluvaikutusten huomioimisesta kaavoituksessa. 

• Trafi nosti esille ajatuksen verhokäyriä ympäröivästä 
puskurivyöhykkeestä (ns. varmuusvara) 

• Finavian määräaika 3.10.2014, pyrimme tekemään 
päätöksen mahdollisimman pian sen jälkeen 
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Liikenteen turvallisuusvirasto 

 

26.9.2014 

Lähde:Uu 
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Lähde: Uudenmaan liiton lausunto 



Liikenteen turvallisuusvirasto 

Kaavoituksen lisäksi muita 
melunhallintakeinoja, mm: 

• Jatkuvan liu'un  lähestymiset 
(CDO) 

• Ilmatilan suunnittelu 

• Melumaksut 

• Melurajoitukset 
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Liikenteen turvallisuusvirasto 

Trafin ympäristöindikaattoreissa seurataan 
mm.: 
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Liikenteen turvallisuusvirasto 

Liikenteen aiheuttama melu kasvava 
ongelma 

• Vaatimukset laadukkaan 
elinympäristön puolesta kasvavat  

• Melunhallinnan koko 
keinovalikoima syytä ottaa 
tehokkaasti käyttöön. Ylipäänsä 
meluntorjunnassa ongelmana 
”kentän” hajanaisuus, jolloin 
kukaan ei ole vastuussa 
kokonaisuudesta. 

• Nytkö h-hetki katsoa asiaa laaja-
alaisesti ja kaukokatseisesti? 
Tavoitteena ns. win-win -tilanne 
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Vastuullinen liikenne. 

Rohkeasti yhdessä. 

Kiitos! 
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