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Alkusanat

Tama ymparistdvaikutusten arviointimenettelyyn sisaltyva YVA-ohjelma koskee valtatien 5
parantamista valilla Nuutilanméki — Vehmaa. Tama valtatiejakso sijoittuu Juvan kunnan
alueelle. Samanaikaisesti ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn kanssa on kaynnistetty
tiesuunnitelman laatiminen mainitulle tiejaksolle. Taméa suunnitteluhanke sisaltyy valtatien
5 valin Mikkeli- Juva parantamishankkeeseen, jonka osuuden Tuppurala — Nuutilanmaki
rakentaminen kaynnistyi huhtikuussa 2018.

YVA-menettelyn aikana selvitetdan tien parantamisen vaihtoehtoja ja niiden vaikutuk-
sia mm. alueen asukkaisiin, ja luonto-, maisema- ja kulttuuriymparistdarvoihin. YVA-
ohjelma on YVA-lain mukaisesti ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn ensimmainen
vaihe ja suunnitelma siitd, mita vaihtoehtoja tutkitaan ja milla menetelmilla ja tarkkuudella
niiden vaikutuksia arvioidaan. YVA-ohjelmassa esitetddn myos, miten vuoropuhelu ja
hankkeesta tiedottaminen kaytannodssa toteutetaan.

Arviointiohjelman valmistuttua ja yhteysviranomaisen annettua siitd lausuntonsa,
kaynnistetdan YVA-selostuksen laadinta, jossa esitetaéan varsinainen vaihtoehtojen vertailu
ja vaikutusten arviointi. Arvioinnissa painotetaan todennakdisesti merkittéavia ymparistovai-
kutuksia. YVA-menettely paattyy yhteysviranomaisen annettua perustellun paatelmansa
hankkeen merkittavista ymparistovaikutuksista. Taman jalkeen hankkeesta vastaava vii-
meistelee valitun tiesuunnitelmavaihtoehdon ja laatii tiesuunnitelman hyvaksymisesityksen.

YVA-menettelyssd hankkeesta vastaavana toimii Pohjois-Savon ELY-keskuksen lii-
kenne- ja infrastruktuurialue yhteistydssa Liikenneviraston kanssa. Ymparistovaikutusten
arviointiohjelman laadinnasta vastaa Destia Oy hankevastaavan toimeksiannosta. Hank-
keesta vastaava Liikkenneviraston edustaja toimii hankeryhman puheenjohtajana ja hanke-
ryhméan muina osallistujina Pohjois-Savon ja Etela-Savon ELY-keskusten seka Juvan kun-
nan edustajat. Hankeryhméa ohjaa YVA-menettelyn etenemistd. YVA-lain mukaisena yh-
teysviranomaisena hankkeessa toimii Etela-Savon ELY-keskuksen ymparisto- ja luonnon-
varat -vastuualue. Yhteysviranomainen toimii tarpeen mukaan myds hankeryhman asian-
tuntijana YVA-lakiin liittyvissa kysymyksissa.

Hankeryhmatytskentelyyn ovat osallistuneet seuraavat henkilot:

Hannu Nurmi Liikennevirasto

Harri Liikanen Liikennevirasto

Pertti Asikainen Pohjois-Savon ELY-keskus, liikenne ja infrastruktuuri
Jouni Halme Etela-Savon ELY-keskus, ympaéristd ja luonnonvarat
Mervi Simoska Juvan kunta

Simo Kaksonen Jarvi-Saimaan Palvelut Oy

Arviointiohjelma on laadittu Destia Oy:n Infrasuunnittelussa, jossa tyéhon ovat osallis-
tuneet seuraavat asiantuntijat: Ins. Heimo Héatinen/ projektipaallikkd, tiesuunnittelu ja YVA-
menettely, Maisema-arkkitehti Laura Soosalu/ vaikutusten arvioinnin vastuuhenkil®, vaiku-
tukset maisema- ja kulttuuriperintoén, FM Anne Ekholm/ vaikutukset luonnonymparistoon
ja ihmisiin, DI Antti Soisalo/ liikenteelliset vaikutukset, Ins. YAMK Taina Mattila/ melu- ja
paastovaikutukset ja FM Arto Ruotsalainen/ laadunvarmistus ja YVA-prosessi.
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Tiivistelma

Valtatie 5 on etelda-pohjoissuuntainen valtakunnallinen paavayla ja yleiseurooppalaisen
TEN-verkon osa, joka ulottuu Heinolan pohjoispuolelta Sodankylaan. Heinolan ja Kajaanin
valilla tarkedlle paatieverkon osalle on asetettu korkeat laatutavoitteet. Valtatie 5 on myds
[tA-Suomen paavayla, joka palvelee henkildlikenteen lisdksi alueen talouselamaa ja teolli-
suutta. Suunniteltava tiejakso on osa valtatien 5 valin Mikkeli- Juva parantamishanketta,
josta Tuppurala — Nuutilanméaki rakennustyot kaynnistyivat kevaalla 2018. Valtatie on val-
takunnallisen ja seudullisen merkityksensa lisaksi myos paikallisesti merkittdva yhteys Ju-
van kunnan alueella. Suunniteltava tiejaksoa Juvan Nuutilanméaen ja Vehmaan valilla on
tarkoitus parantaa padosin nykyisen tien paikalla.

Nykyinen tie on yksiajoratainen ja liittymat ovat tasoliittymia. Suunnittelujaksolla valta-
tien vaaka- ja pystygeometria ovat huonot ja mahdollisuudet turvallisiin ohituksiin ovat
olemattomat ohituskaistojen ulkopuolella. Osa nykyisista liittymista sijaitsee nakemiltaan
huonossa paikassa. Valtatien tasoa koskevat puutteet yhdessa kasvavien likennemaarien
ja raskaan liikenteen osuuden kanssa ovat johtaneet ongelmiin tieliikenteen sujuvuudessa
ja turvallisuudessa.

Suunnittelujaksolle Nuutilanméki-Vehmaa on laadittu yleissuunnitelma v. 1995, josta
on tehty toimenpidepaéatds 1998. Vuonna 2012 laadittiin tiesuunnitelma, joka sisélsi vain
yksittaisia toimenpiteitd ohituskaistavarauksineen ja yksityistiejarjestelyineen. Valtatien
linjaus sailyi suunnitelmassa nykyisellaédn ja Kurkisuon kohdalle esitettiin perusverkon eri-
tasoliittyma.

Mikkeli-Juva hankkeeseen liittyvan valin Vt 5 Tuppurala -Nuutilanmaki ymparistovaiku-
tukset arvioitiin v. 2006 valmistuneessa YVA-menettelyssa ja tiesuunnitelman muutos valil-
le hyvaksyttiin 2017. Tuppurala-Nuutilanmaki -tiejakso rakennetaan 4-kaistaiseksi erita-
soliittymin varustetuksi paavaylaksi, joka on geometrialtaan laadukas.
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Suunnitteluosuuden Nuutilanmaki -Vehmaa sijainti valtatiella 5.



Ympéristovaikutusten arviointimenettely

Ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn ja sitd koskevan lain tavoitteena on antaa riittava
tieto hankkeesta, eri osapuolten nakemyksistd ja hankkeen vaikutuksista niin, ettd ne
mahdollistavat tasapuolisen ymparistévaikutusten arvioinnin ja vaihtoehtojen vertailun.
Vaikutusten arvioinnissa painopiste on hankkeen todennakoisesti merkittavissa ymparisto-
vaikutuksissa. Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa laaditaan ensin YVA-ohjelma,
joka on suunnitelma siité, mitd vaihtoehtoja tutkitaan ja milla menetelmilla ja tarkkuudella
niiden vaikutuksia arvioidaan. YVA-ohjelmassa esitetddan myos, miten vuoropuhelu ja
hankkeesta tiedottaminen kaytannossa toteutetaan. YVA-ohjelman ja siitd annetun lau-
sunnon jalkeen laaditaan YVA-selostus, johon kootaan tieto suunnittelualueen ympariston
nykytilasta, kuvataan arviointimenetelmat ja vaihtoehtojen vertailu. YVA-menettelyn paat-
tyy yhteysviranomaisen annettua perustellun paatelmansa hankkeen merkittavista ympa-
ristdvaikutuksista. Taman jalkeen voidaan tehda paatos valittavasta vaihtoehdosta ja vii-
meistella tiesuunnitelma, minka jalkeen tiesuunnitelmasta voidaan tehda hyvaksymisesitys.
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Ympéristovaikutusten arvioinnin ja tiesuunnittelun aikataulu

Ymparistdvaikutusten arviointiohjelman laatiminen kaynnistettiin maaliskuussa 2018 ja oh-
jelma valmistui huhtikuussa 2018. Taméan jalkeen yhteysviranomainen asettaa YVA-
ohjelman nahtaville 30 vrk ajaksi. Yhteysviranomainen antaa lausuntonsa YVA-ohjelmasta
kuukauden kuluessa nahtavillaolon paattymisestd, alustavasti arvioiden kesékuun loppuun
mennessa. YVA-selostuksen alustavaksi valmistumisaikatauluksi on asetettu elokuun lop-
pu 2018. Yhteysviranomainen asettaa selostuksen nahtaville 30 vrk ajaksi ja antaa perus-
tellun paatelmansa hankkeen merkittavista ymparistovaikutuksista kahden kuukauden ku-
luessa nahtavillaolon paattymisestd, alustavasti marraskuun loppuun mennessa. Tiesuun-
nitelman hyvaksymispaatos voidaan todennakoisesti tehda alkuvuodesta 2019.

Osallistuminen ja hankkeesta tiedottaminen

Hankkeen vaikutusalueella asuvat ja muut sidos- ja intressiryhmat voivat osallistua hank-
keen suunnitteluun ja vaikutusten arviointiin. Hankkeesta ja siihen liittyvista tapahtumista
tiedotetaan Liikenneviraston ja Etela-Savon ELY-keskuksen verkkosivuilla ja erillisten tie-
dotteiden kautta, mm. Juvan Lehdessa. YVA-ohjelmasta pidetdan yleisotilaisuus Juvalla
17.5.2018 YVA-ohjelman nahtaville asettamisen jalkeen ja samanaikaisesti ovat tilaisuu-
dessa nahtavilla myos tiesuunnitelmaluonnokset. YVA-selostusvaiheen esittelyn ajankohta
ilmoitetaan my6hemmin, kun YVA-selostus on valmistunut ja asetettu nahtaville.

Arvioitavat vaikutukset

Hankkeen ymparistdvaikutusten arvioinnissa noudatetaan YVA-lakia (252/2017) ja -
asetusta (277/2017) niissa vaaditulla tavalla ja tarkkuudella. Vaikutusten merkittavyys ja
laajuus vaihtelevat arvioitavan tekijan mukaisesti. Arvioitavat vaikutukset kohdistuvat alu-
een maankayttéon ja yhdyskuntarakenteeseen, luonnonoloihin ja luonnon monimuotoisuu-
teen, maa- ja kallioperdaan ja luonnonvarojen kayttéon, pinta- ja pohjavesiin, maisemaan ja
kulttuuriperintédn, liikkumisen turvallisuuteen, meluun, tarindan ja ilmanlaatuun seka ihmis-
ten elinoloihin, terveyteen ja hyvinvointiin. Pitkdaikaisten tai pysyvien vaikutusten liséksi
arvioidaan myos rakentamisen aikaisia vaikutuksia.

Arvioitavat vaihtoehdot

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa tutkitaan kolmea eri vaihtoehtoa. Suunnitelmakartat on
esitetty raportin liitteissa 1-3.

Vaihtoehto 0+

Nykyisen tien mukainen ratkaisu, johon sisaltyy vain vahaisia kunnostustoimenpiteita. Val-
tatie on yksiajoratainen ja liittymat ovat tasoliittymia.

Vaihtoehto 1

Tiesuunnitelman 2012 mukainen vaihtoehto. Suunnitelmassa on esitetty yksittéisina toi-
menpiteind ohituskaista- ja keskikaidevarauksia. Kolme nykyista ohituskaistaa on muutettu
keskikaiteellisiksi, niiden poikkileikkaus on 2+1. Kurkisuon ohituskaista on muutettu keski-
kaiteelliseksi, sen poikkileikkaus on 2+2. Muilla osuuksilla valtatien poikkileikkaus sailyy
nykyisena.

Vaihtoehto 2

Suunnitteluratkaisultaan ja laatutasoltaan yhtenainen rakenteilla olevan Vt 5 osuuden Tup-
purala-Nuutilanmaki kanssa. Valtatie sijoittuu uudelle linjaukselle Nuutilanméen ja Kilpolan
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valisellda osuudella n. 3 kilometrin matkalla. Valtatien pystygeometriaa parannetaan koko
suunnitteluvalilla. Valtatien poikkileikkaus on suunnitteluvalilla paaosin keskikaiteellinen
2+2. Nuutilanmaen eritasoliittymad on aikaisemman tiesuunnitelman mukainen. Kilpolan
eritasoliittyma on uusi, ja aikaisemmassa tiesuunnitelmassa ollut Kurkisuon eritasoliittyma
on siirretty hiukan pohjoisemmaksi ja nimetty Péllan eritasoliittymaksi. Hatsolan porrastettu
littym&a on muutettu Hatsolan eritasoliittymaksi, johon yhdistetddn maantiet 4342 (Vanha-
Juvantie) ja 4582 (Naaringintie). Maantie 15163 (Kettulantie) liittyma jaa rinnakkaistieksi
jaavalle valtatielle. Nuutilanmaki-Vehmaa vélille on suunniteltu uusi rinnakkaistie valtatien
itapuolelle.
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1 Hanke

1.1 Suunnittelualue

Valtatie 5 on itdisen Suomen paavayla, joka palvelee henkilliikenteen lisdksi alueen ta-
louselamaa ja teollisuutta. Mikkelin ja Juvan yhteysvalilla valtatie on vilkasliikenteinen ja
sita pitkin kulkee paivittain noin 7 800-13 300 ajoneuvoa. Raskaan liikenteen osuus tasta
on 11-13 %. Tieosuuden likennemaéréan ennustetaan tulevaisuudessa kasvavan, silla
vuonna 2040 sen arvioidaan olevan noin 10 600-17 900 ajoneuvoa vuorokautta kohden.
Tieosuus on myds osa yleiseurooppalaista TEN-tieverkkoa (Trans-European Road Net-
work) ja Helsingin ja Kajaanin valilla valtatie 5 on osa Suomen tarkeintd péaatieverkkoa,
jolle on asetettu korkeat laatutaso- ja turvallisuustavoitteet.

Suunnitteluosuus Nuutilanméki — Vehmaa sijoittuu Juvan kunnan alueelle. Tiesuunni-
telma-alue alkaa Nuutilanmaeltéd ja paattyy Juvan Vehmaaseen ennen valtateiden 5 ja 14
risteysta. Nykyinen maantie on yksiajoratainen, ja littymat ovat tasoliittymia. Nopeusrajoi-
tus on 80-100 kilometria tunnissa.

Suunniteltavan tieosuuden yhteispituus on n. 15,5 kilometria.

Néitkinselka

Naarinki

JUVA

Maivala

Kilometrid

0 25 50 100
e — Kilometrid

© Maanmittauslaitos 2018

Kuva 1. Suunnitteluosuuden Nuutilanmaki - Vehmaa sijainti valtatiella 5.
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1.2 Hankkeen perustelut

Suunnittelujaksolla tien vaaka- ja pystygeometria on huono lahes koko tieosuudella, jolloin
mahdollisuudet turvallisiin ohituksiin ovat olemattomat ohituskaistojen ulkopuolella. Osa
nykyisista liittymista sijaitsee liikenneturvallisuuden kannalta huonossa paikassa. Liiken-
nemaara tiejaksolla vaihtelee valilla 7600 - 8400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tasta raskaan
likenteen osuus on 10-13 %.

Valtatien tasoa koskevat puutteet yhdessa likenneméaaran ja raskaan liikenteen osuu-
den kanssa ovat johtaneet ongelmiin tielikenteen sujuvuudessa ja turvallisuudessa. Myos
valtatien nopeustaso jaa puutteista johtuen suurelta osin tavoitetason alapuolelle. Koko
Mikkeli — Juva -vélilla on tavoitteena laatutasoltaan yhtendinen valtatie, jolla parannetaan
likkumisen turvallisuutta ja sujuvuutta. Vali Tuppurala-Nuutilanmaki on suunniteltu poikki-
leikkaukseltaan keskikaiteellisena 2+2 -kaistaisena valtatiend. Suunnittelutydn tavoitteena
on saada Nuutilanmé&en ja Vehmaan vélisesta tiejaksosta geometrialtaan, poikkileikkauk-
seltaan ja laatutasoltaan yhtendinen rakenteilla olevan Tuppurala — Nuutilanmaki -jakson
kanssa.

Juvan kunnan maankayton kehittdamisen lahtdkohtana ovat sujuvat ja turvalliset maan-
kayttoa palvelevat liikkenneyhteydet valtatien suuntaisesti, valtatien poikki ja kohti kunta-
keskusta. Parannettavat yhteydet edistavat myos joukkoliikenteen sujuvuutta ja kavelyn ja
pyorailyn kasvua kulkumuotona tien vaikutusalueella.

1.3 Hankkeen liittyminen aikaisempiin suunnitelmiin
ja rakentamiseen

Suunnittelujaksoa koskeva yleissuunnitelma Nuutilanméki -Vehmaa laadittiin vuonna 1995.
Toimenpidepaatds yleissuunnitelmasta on tehty 30.3.1998. Suunnitelma sisalsi Nuutilan-
maen -Kilpolan valille valtatien uuden linjausvaihtoehdon nykyisen valtatien pohjoispuolel-
la, Vehmaan eritasoliittymén ja ajatuksen toisessa vaiheessa rakennettavasta Hatsolan
eritasoliittymastd, missa yhteydessa poistettaisiin Kettulan maantien liittyma.

Liikennevirasto hyvéksyi 31.10.2014 vuonna 2012 laaditun tiesuunnitelman "Valtatien
5 parantaminen valilla Tuppurala-Vehmaa, Mikkeli ja Juva”. Tiesuunnitelma sisélsi Nuuti-
lanmaki-Vehmaa vélille vain yksittaisia toimenpiteitd ohituskaistavarauksineen ja yksityis-
tiejarjestelyineen. Valtatien linjaus sailyi padosin nykyisellaan, Kurkisuon kohdalla suunni-
telma sisélsi perusverkon eritasoliittyméan, Hatsolan littyma suunniteltiin porrastettuna ja
Kettulan liittymé&n kohdalla valtatien linjausta parannettiin.

Mikkeli-Juva hankkeeseen liittyvan suunnittelujakson Tuppurala -Nuutilanmaki ympa-
ristdvaikutukset on arvioitu v. 2006 valmistuneessa YVA-menettelyssa.

Suunnitelma liittyy valtatien 5 Tuppurala-Nuutilanméki -tiejaksoon, jossa valtatien ra-
kennetaan 4-kaistaiseksi paavaylaksi. Hankkeen tiesuunnitelman muutos on hyvaksytty
8.12.2017. Rakennustyo6t alkoivat vuoden 2018 kevaalla ja valmistuvat vuoden 2021 aika-
na.
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Hankkeelle on asetettu valtakunnallisia, seudullisia ja paikallisia tavoitteita. Valtioneuvosto
paatti valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista 14.12.2017. Paatoksella valtioneuvosto
korvaa valtioneuvoston vuonna 2000 tekeman ja 2008 tarkistaman paatoksen valtakunnal-
lisista alueidenkayttdtavoitteista. Valtioneuvoston paatos tulee voimaan 1.4.2018.

Taulukko 1. Hankkeen tavoitteet.

TOIMIVAT YHDYSKUNNAT JA KESTAVA LIKKUMINEN

Valtakunnalliset tavoitteet

Seudulliset tavoitteet

Paikalliset tavoitteet

Edistetdan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin
yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta, ja tuetaan eri alueiden
elinvoimaa ja vahvuuksien hyddyntamista. Luodaan
edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittdmiselle seka
vdestonkehityksen edellyttamalle riittavalle ja monipuoliselle
asuntotuotannolle.

Parannetaan maakunnan ja koko Ita-
Suomen kehittymisen edellytyksia sujuvilla
ja turvallisilla liikenneyhteyksilla. Viitostie
yhdistaa kaupunkikeskuksia ja toimii
merkittdvana valtakunnallisena ja Ita-
Suomen logistisena kdytdvana ja
matkailuvaylana.

Taataan paikallisesti sujuvat ja turvalliset
liikenneyhteydet eri kulkumuodoille ja
kayttdjaryhmille.

Edistetdan palvelujen, tytpaikkojen ja vapaa-alueiden hyvaa
saavutettavuutta eri vaestdryhmien kannalta. Edistetdan
kavelya, pyordilya ja joukkoliikennettd seka viestinta-,
liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittamista

Parannetaan seudullisten joukkoliikenne- ja
kavely- ja pydraily-yhteyksien
toimintaedellytyksid. Edistetddn kestavaa
tyomatkaliikkumista Mikkelin seudulla

Luodaan mahdollisuuksia kestévalle
tydmatkaliikkumiselle Juvan kunnan
alueella ja parannetaan keskustan
palvelujen saavutettavuutta eri
kulkumuodoilla.

Merkittavat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoimintojen
alueet sijoitetaan niin, ettd ne ovat joukkoliikenteen, kavelyn
ja pydrailyn kannalta hyvin saavutettavissa

Suunnitellaan tiejarjestelyt niin, etta ne
mahdollistavat Hatsolan kaava-alueen ja
Kettulan kehittamisen ja kestavén
liikkumisen edistamisen.

TEHOKAS LIIKENNEJARJESTELMA

Valtakunnalliset tavoitteet

Seudulliset tavoitteet

Paikalliset tavoitteet

Edistetdan valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta
ja taloudellisuutta kehittdamalld ensisijaisesti olemassa olevia
liilkenneyhteyksia.

Kehitetddan Mikkeli-Juva vélista
tasalaatuinen, sujuva ja turvallinen
valtakunnallinen ja seudullinen paavayla
padosin nykyiseen maastokaytavaan.

Ohjataan valtakunnallinen/ seudullinen ja
paikallinen liilkenne omille vaylilleen.

Turvataan kansainvdlisesti ja valtakunnallisesti merkittdvien
liikenneyhteyksien jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet

Edistetdan Viitostien pitkdn aikavalin
valtakunnallisia kehittdmistavoitteita
korkealaatuisena runkovaylana, jolla
lisataan elinkeinoeldaman kilpailukykya ja
alueiden saavutettavuutta. Parannetaan
valtatien liikenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta ohjaamalla liikenne valtatielle
eritasoliittymien kautta.

Turvataan yhtenaiset
rinnakkaistiejarjestelyt koko Mikkelin ja
Juvan viliselle tiejaksolle.
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TERVEELLINEN JA TURVALLINEN ELINYMPARISTO

Valtakunnalliset tavoitteet Seudulliset tavoitteet Paikalliset tavoitteet

Varaudutaan saan aari-ilmioihin, tulviin ja Varaudutaan ilmastonmuutoksen Ohjataan valtatien hulevedet hallitusti

ilmastonmuutoksen vaikutuksiin vaikutuksiin tiehen liittyvien rakenteiden vesistoén mm. viivytysaltaiden kautta.
mitoituksessa

Ehkdistddn melusta, tarindstd ja huonosta ilmanlaadusta Tien geometrian ja kaistajdrjestelyjen avulla |Vahennetddn meluhaittoja rakentamalla

aiheutuvia ymparisté- ja terveyshaittoja parannetaan tien valityskykya ja meluesteita.

vahennetddn sita kautta melu-, tarina- ja
paastohaittoja.

Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskeja Rakennetaan laatuvaatimukset tayttava Rakennetaan laatuvaatimukset tayttava
aiheuttavien toimintojen ja vaikutuksille herkkien toimintojen |pohjavedensuojaus Hatsolan pohjavedensuojaus Hatsolan
vélille jatetaan riittdvan suuri etdisyys tai riskit hallitaan pohjavesialueelle. pohjavesialueelle ja vedenottamolle.
muilla tavoin

Vahennetdan onnettomuusriskejs, Poistetaan tasoliittymat ja rakennetaan

henkilévahinkoja ja kuolemaan johtavien  |alikulku- ja rinnakkaistiejarjestelyja.
onnettomuuksien maarda tien geometrian
parantamisella, eritasoliittymilld ja
keskikaiteella.

ELINVOIMAINEN LUONTO- JA KULTTUURIYMPARISTO SEKA LUONNONVARAT

Valtakunnalliset tavoitteet Seudulliset tavoitteet Paikalliset tavoitteet

Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden Selvitetddn ja dokumentoidaan Huomioidaan arvokkaiden kohteiden
kulttuuriymparistdjen ja luonnonperinnén arvojen valtakunnallisesti arvokkaat sdilyminen suunnittelu- ja
turvaamisesta muinaisjdannaokset Kilpolankoskella rakentamisvaiheissa.

(Pekurilan linnoitukset). Huomioidaan
Myllyjoen suojelualueen ja
lehtojensuojeluohjelmaan kuuluvan alueen
ylitys suunnittelu- ja rakentamisvaiheissa.

Edistetdan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvakkaiden|Selvitetdan tiejaksolle sijoittuvat Pyritadn valttdmaan Pydralammen
alueiden ja ekologisten yhteyksien sailymista luonnonympéristén kannalta arvokkaat direktiivilajeihin (esim. viitasammakko ja
lajit, direktiivilajit ja ekologiset yhteydet sirolampikorento) seka liito-oravan
sekd niiden elinympariston sdilymisen elinympdristoihin ja ekologisiin yhteyksiin
edellytykset. kohdistuvia haitallisia vaikutuksia.
Huolehditaan virkistyskayttoon soveltuvien alueiden Turvataan virkistys- ja viheryhteyksien Turvataan virkistys- ja viheryhteyksien
riittdvyydestd sekd viheralueverkoston jatkuvuudesta jatkuvuus eritasoratkaisujen avulla. jatkuvuus eritasoratkaisujen lisdksi

esimerkiksi rakentamalla Kilpolankosken
sillan kohdalle jatkdnpolut.

Huolehditaan maa- ja metsitalouden kannalta merkittdvien |Parannetaan rinnakkaisteiden ja Parannetaan rinnakkaisteiden ja alikulkujen
yhtendisten viljely- ja metsdalueiden sdilymisesta. eritasoratkaisujen avulla maa- ja avulla maa- ja metsatalousliikenteen
metsdtalousalueiden saavutettavuuttaja  |turvallisuutta ja sujuvuutta.

liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta.

1.5 Suunnitteluty6dn tavoitteet

Suunnittelutydn tavoitteena on laatia maantielain mukainen tiesuunnitelman muutossuunni-
telma.

Ymparistdvaikutusten arviointimenettelyssa tuotettavan aineiston tulee antaa tiesuun-
nittelulle riittavat lahtétiedot ja maaritella sille selkeat reunaehdot. Tavoitteena on, etta tie-
suunnitelmassa esitettavalla ratkaisulla on laaja ymparistdllinen ja yhteiskunnallinen hy-
vaksynta. Hankkeen eri vaihtoehtojen vaikutukset selvitetdan ja arvioidaan mahdollisim-
man perusteellisesti ja todenmukaisesti.
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2 Ymparistovaikutusten arviointi-
menettely ja osallistuminen

2.1 Lahtékohdat

Tiesuunnitelma on maantielakiin ja -asetukseen perustuva lakisdateinen suunnitelma. Tas-
sa hankkeessa tiesuunnitelman (tiesuunnitelman muutossuunnitelman) laatiminen perus-
tuu hyvaksyttyyn yleissuunnitelmaan Nuutilanméaki — Vehmaa 1995. Tiesuunnitelma valta-
tielle 5 valilla Tuppurala — Vehmaa on hyvaksytty Liikennevirastossa 31.10.2014.

Ennen maantien rakentamista on laadittava ja hyvaksyttava tiesuunnitelma. Tiesuunni-
telmassa on osoitettava tien sijainti ja korkeusasema seka poikkileikkaus niin, etta tiealue
voidaan merkitd maastoon. Tiesuunnitelmassa tulee esittaa tien suoja- ja ndkemaalueet ja
mahdollinen varaus tiealueen leventamiselle. Tiesuunnitelmassa on myos esitettava arvio
tien vaikutuksista seka ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen haitallisten vaikutusten poista-
miseksi tai vahentamiseksi. Tiesuunnitelmaan on liitettdva rakentamisen kustannusarvio.

Ymparistdvaikutusten arvioinnista annetussa laissa (252/2017) on liitteen 1 hankeluet-
telossa maaritelty ne hankkeet, joihin sovelletaan ymparistovaikutusten arviointia. Taman
hankkeen kohdalla sovelletaan kohtaa 9 c) likenne, tien uudelleenlinjaus tai leventdminen
siten, ettd nain muodostuvan yhtédjaksoisen neli- tai useampikaistaisen tieosan pituudeksi
tulee vahintaéan 10 kilometria.

Ympadristovaikutusten arviointimenettelya koskevan lain (252/2017) tavoitteena on
edistdd ymparistdvaikutusten arviointia ja arvioinnin yhtenaistd huomioon ottamista suun-
nittelussa ja paatoksenteossa seka samalla lisata kaikkien tiedon saantia ja osallistumis-
mahdollisuuksia. Vaihtoehtoja vertaamalla on tavoitteena loytaa suunnitelmaratkaisu, josta
aiheutuu mahdollisimman vahan haittaa alueen luonto- ja ymparistéarvoille ja ihmisten hy-
vinvoinnille ja hanke tayttaa lisaksi mahdollisimman hyvin myds muut sille asetetut tavoit-
teet.

Tiesuunnitelmavaiheessa vaikutusten arviointi keskittyy erityisesti haittojen ehkaisy- ja
lieventamistoimenpiteiden suunnitteluun. Tiesuunnitelmavaiheeseen kuuluu my6s ymparis-
tovaikutusten seurantaohjelman laatiminen.

Yhteysviranomainen, Etela-Savon ELY-keskuksen ymparisté ja luonnonvarat -
vastuualue on antanut paatdksensa ymparistovaikutusten arviointimenettelyn (YVA) sovel-
tamisesta VT 5 tiesuunnitelman muutoksen valilla Nuutilanméki -Vehmaa 20.4.2018. Paa-
toksen perusteluina todennakoisesti merkittdvien ymparistévaikutusten osalta aiemmat
selvitykset eivat kaikilta osin ole riittavia, eivatkd ne myodskaan maantielain mukaisessa
tiesuunnitelman muutoksessa hankkeen edellyttamalla tavalla tule riittavassa laajuudessa
huomioon otetuksi. Mikkeli-Vehmaa tiejakson alkuosa Tuppurala -Nuutilanmaki edellytti
YVA-menettelya ja Nuutilanméki-Vehmaa jakso on tavoitteena rakentaa saman tasoisena.
Ratkaisuharkintaan on lisdksi vaikuttanut se, ettd molempien esitettyjen vaihtoehtojen
(VE1 ja VE 2) osalta hanke on tosiasiassa kokoluokaltaan verrattavissa hankeluettelon
litteen 1 kohdan 9c mukaisen YVA-menettelyn vaatimaan hankkeeseen, vaikkei vaatimus
10 kilometrin yhtajaksoisuudesta taysin taytykaan.
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2.2 YVA-menettelyn kuvaus

Ymparistdvaikutusten arviointimenettely koostuu kahdesta vaiheesta, arviointiohjelmasta ja
arviointiselostuksesta. Ymparistovaikutusten arviointiohjelma on suunnitelma hankkeen
ymparistbvaikutusten arvioinnista; mita vaikutuksia tullaan arvioimaan ja miten arviointi
kaytannossa toteutetaan. Arviointiohjelmassa kuvataan hankkeen perustiedot, ympéariston
nykytila, tutkittavat vaihtoehdot, osallistumisen jarjestaminen ja hankkeesta tiedottaminen.
Arviointiohjelmassa kuvataan lisdksi YVA-menettelyn eteneminen, hankkeen aikataulu se-
k& tarvittavat luvat.

Ymparistdvaikutusten arviointimenettely kaynnistyy, kun hankkeesta vastaava toimittaa
yhteysviranomaiselle ymparistovaikutusten arviointiohjelman.

Arviointimenettelyn aikana tarkennetaan vaihtoehtoisia tiesuunnitelmatasoisia ratkaisu-
ja siten, ettad niiden vaikutukset voidaan arvioida perusteellisesti ja tasapuolisesti. Tarkas-
teltavia asioita ovat mm. tien linjaus, poikkileikkaus ja littymajarjestelyt. Ratkaisut tarkentu-
vat myds arviointiselostusvaiheessa. Arviointiselostukseen kootaan tulokset arviointiohjel-
massa esitetyista vaikutustarkasteluista ja selostuksessa esitetaan tieto alueen ymparistén
nykytilasta, kaytetyista arviointimenetelmista seka vaihtoehtojen vertailusta.

Kun ymparistdvaikutusten arviointiselostus on valmistunut, ja yhteysviranomainen on
tarkastanut selostuksen riittavyyden ja laadun, seka antanut tamén jalkeen perustellun
paatelmansad hankkeen merkittavista ymparistdvaikutuksista, voidaan tiesuunnitelmasta
tehda hyvaksymispaatos.
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YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY JA TIESUUNMNITTELUN ETENEMINEN
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Kuva 2. Ympéristdvaikutusten arviointimenettely ja tiesuunnittelun eteneminen.
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2.3 Osapuolet

Hankkeesta vastaava taho on Pohjois-Savon ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruktuuri -
vastuualue yhteistydssa Liikenneviraston kanssa. Ymparistovaikutusten arviointimenette-
lyn yhteysviranomaisena toimii Etela-Savon ELY-keskuksen ympéristd ja luonnonvarat -
vastuualue.

Tiesuunnittelua ohjaava hankeryhma koostuu Liikenneviraston, Etela-Savon ja Poh-
jois-Savon ELY-keskusten ja Juvan kunnan jasenistd. Hankeryhméa ohjaa lisdksi YVA-
menettelyn laadintaa ja etenemistd. Yhteysviranomainen toimii tarvittaessa hankeryhmas-
sa YVA-lain asiantuntijana. Hankeryhman puheenjohtajana toimii Liikenneviraston edusta-
ja ja hankeryhman sihteerina konsultin edustaja.

YVA-ohjelman laatiminen on tehty konsulttitydna Destia Oy:n Infrasuunnittelussa.

2.4 YVA-menettelyn ja tiesuunnittelun aikataulu

Ympadristdvaikutusten arviointiohjelman laadinta on kaynnistetty maaliskuussa 2018. Arvi-
ointiohjelma valmistui huhtikuussa 2018, mika jalkeen yhteysviranomainen asettaa ohjel-
man kuukaudeksi nahtaville. Arviointiohjelman ja siitd saadun palautteen perusteella yh-
teysviranomainen antaa arviointiohjelmasta oman lausuntonsa kuukauden kuluessa nah-
tavilla olon paattymisesta.

Ympaéristovaikutusten arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman palaut-
teen pohjalta arvioidaan hankkeen ymparistovaikutukset ja laaditaan arviointiselostus. Ym-
paristdvaikutusten arviointiselostus valmistuu alustavan aikataulun mukaan elokuussa
2018. Ymparistovaikutusten arviointiselostus paattyy yhteysviranomaisen antamaan perus-
teltuun paatelmaan hankkeen merkittavista ymparistovaikutuksista, joka annetaan 2 kuu-
kauden kuluessa nahtavillaolon paattymisesta. Taman jalkeen tiesuunnitelmaa tarkenne-
taan tarvittavin osin ja laaditaan tiesuunnitelman hyvaksymisesitys.



Tiesuunnitelman muutossuunnittelu
-vayld- ja taitorakenteiden suunnittelu
-vesienhallinnan suunnittelu
-ympdaristd, valaistus, lilkenteenohjaus
-l3jitysalueiden suunnittelu
Hankeryhmat

Suunnittelukokoukset
Tiesuunnitelman esittely

Lupakisittely ja lisdselvitykset

Vesilain mukaiset asiakirjat
Museoviraston inventoinnit hankealueella
Liito-oravaselvitys

Tiesuunnitelma lausunnolle

TS hyvaksymispastos

YVA

Ennakkoneuvottelu 7.3.2018
YVA-ohjelman laatiminen
-yhteysviranomaisen kuulutus
-mielipiteet ja lausunnot 30 vrk
-yhteysviranomaisen kasittely 1 kk
-lausunto YVA-ohjelmasta
tydkokoukset

konsultin sis. tydkokoukset 1-2 vk vilein

Arviointiselostuksen laatiminen
-yhteysviranomaisen kuulutus
-mielipiteet ja lausunnot 30 vrk
-yhteysviranomaisen kasittely 2 kk
-perusteltu paatelma
-yhteysviranomaisen kuulutus
(mahdollinen selostuksen taydennys

ja sen jalkeen perusteltu paatelma)
Tieslman hyvaksymispaitos mahdollinen

Esittelytilaisuudet

21

2018

10

11

12

10.4.

Kuva 3. Alustava aikataulu.

2.5 Osallistuminen

Hankkeen vaikutusalueen asukkailla ja muilla sidos- ja intressiryhmilla on mahdollisuus
osallistua arviointiohjelmavaiheessa vaikutusten arvioinnin suunnitteluun. Arviointiselos-
tusvaiheessa on mahdollista kertoa oma ndkemyksensa tutkittavista vaihtoehdoista, niiden
vaikutuksista ja vaikutusten arvioinnin riittdvyydesta. Ymparistovaikutusten arviointiin liitty-
vaa vuoropuhelua ohjaa YVA-lain liséksi maantielaki ja Liikenneviraston Vaylanpidon vuo-
rovaikutusohje (21/2011).

Kun ymparistdvaikutusten arviointimenettely on saatu paatokseen ja tiesuunnitelmasta
on tehty hyvaksymispaatods, on mahdollista hakea paatdkseen muutosta sen nahtavillaolo-
aikana.

2.5.1 Tiedottaminen

YVA-menettelysta ja hankkeen etenemisesta tiedotetaan alueen asukkaille ja sidosryhmille
tiedotteiden ja internetin valityksella. Hankkeen etenemisesta tiedotetaan Liikenneviraston
sivuilla osoitteessa https://www.liikennevirasto.fi/vt-5-mikkeli-juva.

YVA-yhteysviranomainen kuuluttaa YVA-menettelyn kaynnistamisesta ja YVA-
ohjelman nahtavillaolon alkamisesta toukokuussa 2018. Yhteysviranomainen avaa oman
verkkosivun, jossa ovat nahtavilla YVA-ohjelma ja ohjeet mielipiteen jattdamiseksi ohjelmas-
ta.
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2.5.2 Yleisotilaisuudet

Ymparistdvaikutusten arvioinnista jarjestetaan yleisotilaisuus seka arviointiohjelma- etta
arviointiselostusvaiheissa. Ensimmainen yleisétilaisuus jarjestetaan 17.5.2018, kun YVA-
ohjelma on valmis ja asetettu nahtaville. Toinen yleisétilaisuus pidetdan YVA-selostuksen
valmistuttua.

Tilaisuuksissa ovat arviointiohjelman ja arviointiselostuksen liséksi nahtavilla tiesuunni-
telman muutossuunnitelman luonnospiirustukset sekd muuta tarvittavaa suunnitteluaineis-
toa.

Yleisotilaisuuksien ajankohdista tiedotetaan hankkeen internet-sivuilla mahdollisimman
aikaisin ja lehti-ilmoituksella Juvan Lehdessa n. viikkoa ennen tilaisuutta. Yleisotilaisuuk-
sista laaditaan muistio.

2.5.3 Palautteen antaminen

Yhteysviranomainen pyytaa nahtavilla olevasta YVA-ohjelmasta ja YVA-selostuksesta lau-
suntoja ja mielipiteitd ja ottaa ne YVA-lain mukaan huomioon omassa lausunnossaan ja
perustellussa paatelmassaan hankkeen merkittavista ymparistovaikutuksista. Kaikki YVA-
prosessin aikana saatava palaute sisaltden sahkopostit, kirjeet ja puhelumuistiot kootaan
yhteen. Palautetta hyédynnetaan suunnittelussa ja vaihtoehtojen vertailussa.
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3 Arvioltavat vaihtoehdot

3.1 VE 0+ nykyinen tie

Vaihtoehto 0 on nykyinen valtatie, joka on paaosin yksiajoratainen ja ajoradan leveys on
8,5/7,0 metria. Ohituskaistaosuuksien kohdalla ajoradan leveys on 12,25/ 10,75 metria.
Ohituskaistaosuuksia on yhteensa 4 kappaletta, ja niiden yhteenlaskettu pituus on 6,6 ki-
lometria.

Valtatien liittymat ovat tasoliittymid. Valtatien eteldpuolella on Vanha Juvantien ja
Vehmaan valisella osuudella erillinen kevyen liikenteen vayla. Nopeusrajoitus vaihtelee
suunnitteluosuudella 80 - 100 km/h:ssa. Maantie on valaistu Kielkallion kohdalla ja Hatso-
lan ja Vehmaan valiselld osuudella. Tien nykyinen geometria on hyvin vaihteleva ja mukai-
lee makistd maastoa. Vaihtoehdossa tehdaan pienia parannustoimenpiteitd, mm. Kilpo-
lankosken sillan kantavuutta parannetaan.

Kuva 4. Vaihtoehdon 0+ mukainen ratkaisu. Parantamistoimenpiteet on esitetty vihrealla.

Vt58,5/7,0

Suojo—clue 30m

Kuva 5. Nykyinen poikkileikkaus yksiajorataisella osuudella.
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Kuva 6. Nykyinen poikkileikkaus ohituskaistaosuudella.

3.2 VE 1 Tiesuunnitelma 2012

VE 1 on tiesuunnitelman 2012 (tiesuunnitelman hyvaksymispaatds 31.10.2014) mukainen
vaihtoehto. Suunnitelmassa on esitetty yksittaisina toimenpiteina ohituskaista- ja keskikai-
devarauksia. Kolme nykyista ohituskaistaa on muutettu keskikaiteellisiksi, niiden poikkileik-
kaus on 2+1 ja yhteispituus 4,5 kilometrid. Kurkisuon ohituskaista on muutettu keskikaiteel-
liseksi, sen poikkileikkaus on 2+2 ja pituus 1,6 kilometria. Muilla osuuksilla valtatien poikki-
leikkaus sailyy nykyisena. Ajoradan leveys on 10,5/ 7,5 metria. Ohituskaistaosuudella 2+1
ajoradan leveys on 17,5 metrid. Valtatien mitoitusnopeus on 80-100 kilometrié/h.

Kurkisuon kohdalle on esitetty perusverkon eritasoliittyma, Hatsolan liittyma on porras-
tettu ja Kettulantien liittyman kohdalla valtatien linjausta on parannettu. Valtatien tasaus
sailyy nykyisena.

Kuva 7. Vaihtoehdon 1 mukainen ratkaisu. Parantamistoimenpiteet on esitetty vihrealla.



25

V5 10.5/7.5

Suoja-slue_30m N Suojo—alue 30m

Kuva 8. Poikkileikkaus yksiajorataisella osuudella.
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Kuva 9. Poikkileikkaus 2+1 keskikaiteellisella ajorataosuudella.

3.3 VE 2 Tiesuunnitelman muutossuunnitelma 2018

VE 2 on suunnitteluratkaisultaan ja laatutasoltaan yhtendinen rakenteilla olevan VT
osuuden Tuppurala-Nuutilanmaki kanssa.

Valtatie sijoittuu uudelle linjaukselle Nuutilanméaen ja Kilpolan vélisella osuudella n.

3

kilometrin matkalla lainvoimaisen Juvan kunnan Nevajarven yleis- ja kylayleiskaavan mu-

kaisesti.

Valtatien pystygeometriaa parannetaan koko suunnitteluvalilla. Valtatien poikkileikkaus

on suunnitteluvalilla paaosin keskikaiteellinen 2+2. Ajoradan leveys on 21,00 metria.

Liittymajarjestelyistd Nuutilanméen eritasoliittyma on aikaisemman tiesuunnitelman
mukainen. Kilpolan eritasoliittymé& on uusi, ja aikaisemmassa tiesuunnitelmassa ollut Kur-
kisuon eritasoliittym& on siirretty ja nimetty Pollan eritasoliittyméaksi. Hatsolan porrastettu

littyma on muutettu eritasoliittymaksi. Maantie 15163 (Kettulantie) liittyma jaa rinnakka

is-

tieksi jaavalle valtatielle ja maantiet 4342 (Vanha-Juvantie) ja 4592 (N&aaringintie) yhdiste-

tadan Hatsolan uuteen eritasoliittymaan.

Nuutilanmaki-Kettula valille on suunniteltu uusi rinnakkaistie valtatien itapuolelle. Mitoi-

tusnopeus on paaosin 100 km/h.
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Kuva 10. Vaihtoehdon 2 mukainen ratkaisu. Parantamistoimenpiteet on esitetty vihrealla.

Vt5 (2+2 kaistainen)
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Kuva 11. Poikkileikkaus keskikaiteellinen 2+2.
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4 Arvioinnin eteneminen

4.1 Arvioitavat vaikutukset ja vaikutusalue

Tassa ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa arvioidaan valtatien 5 valilla Nuutilan-
méaki — Vehmaa parantamisen ympaéristovaikutuksia YVA-lain (252/2017) ja YVA-
asetuksen (277/2017) edellyttamalla tavalla ja tarkkuudella. Ymparistdvaikutusten merkit-
tavyys ja laajuus vaihtelevat arvioitavan tekijan mukaisesti. Vaikutukset voivat olla laajalle
ulottuvia valtakunnallisia tai seudullisia, tai kohdistua vain paikallisiin olosuhteisiin.

Tasséa hankkeessa arvioidaan tien lahialueelle kohdistuvien vaikutusten liséksi myods
hankkeen laajemmalle ulottuvia vaikutuksia. Tiehankkeen valittomat vaikutukset esimer-
kiksi rakentamisen aikana ulottuvat 200-400 metrin etaisyydelle tielinjasta, jonne myds tie-
likennemelun yli 55 dB:n melutason alue ulottuu. Hankkeen lahivaikutusalueella suunnitte-
luratkaisut muuttavat mm. likkumisen reittej& Hatsolan kylan alueella, mutta toisaalta han-
ke vaikuttaa my0s paikallisesti etdampana valtatiesta. Tiehankkeen toteuttamisella on vai-
kutusta alueen luonnonoloihin, maisemaan, kulttuuriperintdon, ihmisten elinolosuhteisiin ja
elinkeinoihin. Lahialueella kohdistuvat vaikutukset koskevat esimerkiksi luonnonoloja, kult-
tuuriperintda ja maisemaa, kauemmaksi ulottuvat vaikutukset kohdistuvat mm. yhdyskunta-
rakenteeseen ja elinkeinoihin.
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Kuva 12. Alustavat vaikutusalueet.
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4.2 Arvioinnin eteneminen ja vaikutusten merkitta-
vyyden arviointi

Ymparistdvaikutusten arviointi toteutetaan niin, etta kaikki merkittavat vaikutukset tulevat
jarjestelmallisesti arvioitua. Vaikutusten arvioinnin lahtokohta on arviointihetken tilanne.

Arvioinnin eteneminen on seuraava:

1. Kuvataan jokaisen tarkasteltavan vaikutuksen alkuperd, arvioinnissa kaytettavat
menetelmat ja miten vaikutusalueen herkkyys ja vaikutusten suuruus maaritellaan.

2. Kuvataan vaikutuskohteen nykytila ja maaritellaan sen hairioherkkyys eli kyky vas-
taanottaa tarkasteltavaa vaikutusta.

3. Kuvataan jokaisen vaihtoehdon rakentamisen ja kaytonaikaiset vaikutukset, niiden
suuruus ja kohdentuminen seka vaikutuksen kesto.

4. Maaritellaan vaikutusten merkittavyys.

4.3 Vaikutuskohteen herkkyys

Niissé kohteissa, joihin hankkeessa esitetyt toimenpiteet voivat vaikuttaa, arvioidaan koh-
teiden nykytilaa ja muutosherkkyytta. Vaikutuskohteen herkkyys kuvaa kohteen kykya kes-
taa tai sietda hankkeen aiheuttamaa muutosta. Herkkyyden arvioinnissa kaytetdan seu-
raava asteikkoa:

Vihainen herkkyys

Kohtalainen herkkyys

Suuri herkkyys

Herkkyyden tarkastelun laht6kohtana on alueen nykytila, kuten alueen luonto-, maise-
ma- ja virkistysarvot, alueen nykyiset liikenteelliset olosuhteet ja melun ja ilmanlaadun ti-
lanne. Herkkyyden arviointiin vaikuttavat esimerkiksi alueen suojelutilanne, ja erilaiset ter-
veyteen ja turvallisuuteen vaikuttavat raja-arvot ja suositukset. Vaikutuskohteen herkkyy-
den kriteerit esitetaan jokaiselle arvioitavalle vaikutukselle ja tarkasteltavalle kohteelle.

4.4 Muutoksen suuruus

Tiehankkeen aiheuttaman muutoksen suuruutta arvioidaan tien rakentamisen aikana ja
tien kayton aikana. Muutoksen suuruuden arviointiin vaikuttavat seuraavat tekijat: muutok-
sen laajuus, kestoaika ja voimakkuus. Muutoksen vaikutusalue voi olla paikallinen, alueel-
linen, kansallinen, tai laajimmillaan rajat ylittdva. Ajalliselta kestoltaan vaikutukset voivat
olla véliaikaisia, lyhytaikaisia, pitkaaikaisia tai pysyvia.
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Jokaisen muutoksen suuruuden kriteerit esitetaan arviointiselostuksessa erikseen seu-
raavalla asteikolla:

Suuri myonteinen vaikutus +++

Keskisuuri myonteinen vaikutus ++

Pieni mydnteinen vaikutus +

Ei vaikutusta

Pieni kielteinen vaikutus -

Keskisuuri kielteinen vaikutus --

Muutosten suuruuden arviointi perustuu asiantuntijan laatimiin laskelmiin ja mallinnuk-
siin (esimerkiksi melu ja likenne) ja muihin selvityksiin (esimerkiksi luontoselvitykset) ja
vaikutusten arvioinnin menetelmiin. Muutosten suuruutta arvioidaan useilla eri tavoilla
mahdollisimman totuudenmukaisen arvion saavuttamiseksi. Muutosten suuruusluokka il-
maistaan maarallisesti, mikali maarallisia mittareita on kaytettdvissa. Muissa tapauksissa
vaikutukset arvioidaan asiantuntija-arviona kaytettavissa olevien lahtétietojen perusteella.

Menetelmid, joita arvioinnin suuruusluokan madarittelyssa ja toimenpiteiden ja ymparis-
ton vuorovaikutussuhteen arvioinnissa voidaan hyddyntaa, ovat mm.:

0 maastokaynnit

osallistumisessa ja yleisotilaisuuksissa esille tulevat nakemykset ja arviot
mielipiteissé ja lausunnoissa esiin tulleet asiat

olemassa olevat seurantatiedot eri aihealueista

erilaisten leviamismallinnusten ja laskelmien avulla tehtavat tarkastelut

paikkatietomenetelmien avulla tehtavat analyysit

O O O O O o

kirjallisuus- ja tutkimustiedot erilaisten tekijéiden hairibherkkyydesta

4.5 Vaikutusten merkittavyys

Tiehankkeen aiheuttaman muutoksen suuruus, ja vaikutuksen kohteen kyky sietdd muu-
tosta maarittelevat yhdessa vaikutuksen merkittdvyyden. Tavoitteena on mahdollisimman
jarjestelmallisesti laadittu arviointi. Jos muutoksen suuruus tai kohteen herkkyys asettuvat
luokan alarajalle, voidaan vaikutusten merkittévyys arvioida vahaisemmaksi.

Vaikutuksen merkittéavyyden arvioinnissa kaytetdan seuraavaa porrastettua asteikkoa:

. Suuri Botaalal; Vihiinen Bl Vihiinen Rotnalok: Suuri
nen muutosta nen
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Vaikutuksen merkittavyytta arvioidaan muutoksen suuruuden ja kohteen herkkyyden
ristiin taulukoinnin avulla seuraavasti:

Kielteinen MUUTOKSEN SUURUUS Myédnteinen

VAIKUTUKSEN

MERKITTAVYYS i Vihiinen H Vihiinen Koheakal- Suuri

nen muutosta nen

Véhdinen| _ | Ei Kohtalai-

herkkyys Véhdinen | Vahédinen bbosia Véhdinen | Vihdinen nen
7 |
£ [Kohtalai- [
= - ; N
& nen K_nl:lm— Vihdinen mqutIosta Vidhdinen Ko::::a' Suuri
Y | herkkyys
=z | :
i Kohtalai-| Ei |Kohtalai-| _
T - Suuri
3 nen |muutosta| nen
=

Ei

Suuri uri
muutosta| oo St

4.6 Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehtojen vertailu perustuu olemassa oleviin tietoihin ja mahdollisiin tarvittaviin, arvi-
oinnin yhteydessa tehtaviin liséaselvityksiin. Vaihtoehtojen vertailun avulla on tavoitteena
kuvata eri vaihtoehtojen etuja ja haittoja niin, etta varsinainen paatoksenteko voidaan teh-
da luotettavasti ja kattavasti. Vaihtoehtojen vertailu perustuu vaihtoehtojen merkittavyyden
arviointiin.

Eri vaikutuksen vertailussa kaytetddn seka laadullisia etta maarallisia vertailutapoja.
Taulukkoon kirjataan tarkastelujen vaihtoehtojen tarkeimméat myonteiset ja kielteiset vaiku-
tukset.
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5 Yhdyskuntarakenne ja maan-
kaytto

5.1 Yhdyskuntarakenteen ja maankayton nykytila

Suunnittelualue sijoittuu Juvan kunnan alueelle, joka on noin 6 400 asukkaan kunta. Etela-
Savon maakunnan kehittdmisperiaatteissa Juva on luokiteltu isoksi paikalliskeskukseksi,
jonka kehittdmisessa on kiinnitettava erityistd huomiota rooliin mm. maakunnan palvelu- ja
elinkeinorakenteen taydentajana seka toimiviin likennepalveluihin. Juvan lounaispuolella
noin 37 kilometrin etaisyydella sijaitseva Mikkeli on Eteld-Savon maakunnan maakunta-
keskus, jonka ulkoista saavutettavuutta parantava Viitosvaylan kehitysvydéhyke muodostaa
maakunnan tarkean kehittamisperiaatteen. Yksi kehitysvythykkeeseen kuuluva vayla on
valtatie 5 linjaus suuntautuen Mikkelista koilliseen Juvan ja Joroisten isojen paikalliskes-
kusten suuntaan. Kehittamissuositusten mukaan vydhykkeen suunnittelussa tulee kiinnit-
taa erityistd huomiota liikenteen ja liikennepalveluiden sujuvuuteen, liikenteen turvallisuu-
teen seka liikenneymparistdn laatuun.

T

Kehittamisperiaatekartta 1:1 000 000 i'.”) %
PR ¢ !( ) *e
‘4‘1. ¥ “ 5 O :

r '\. . X

Kuva 13. Eteld-Savon 2. vaihemaakuntakaavan kehittdmisperiaatekartta.

Suunnitteluosuus  Nuutilanméen ja Vehmaan valilla sijoittuu paaosin haja-
asutusalueelle ja valtatie rajautuu padasiassa yksityisomistuksessa oleviin talousmetsiin.
Suunnittelualueen asutus on harvaa tienvarsiasutusta ja hiukan tiivimpi asutus keskittyy
Kilpolan, Pdllan ja Hatsolan alueille. Myds pienialaiset peltoalueet sijoittuvat asutuskeskit-
tymien tuntumaan maatilojen ympaérille. Vapaa-ajan asutus vesistojen rannalla sijoittuu
suunnitteluosuuden eteldosassa Kilpolankosken ja Rautjarven Kilpolanlahden rannalle se-
ka keskiosassa Pdollan kohdalla Naaringinjarven ja Hatsolan kohdalla Murtosen rannalle.
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Suunnittelualueen merkittavimman asutuskeskittyméan Hatsolan kylan keskusta sijait-
see valtatien etelédpuolella noin 400 metrin etéisyydella tiealueesta. Kylan asutus keskittyy
nauhamaisesti Vanha-Juvantien varteen ja muodostuu rivi- ja omakotitaloista. Kyla on ra-
kentunut vanhan Hatsolan meijerin ymparistoon. Alueella toimii edelleen It&-Suomen mai-
don myyntikonttori sek& peruskoulu.

Muuten palveluverkko suunnittelualueella on harva. Suunnitteluosuuden pohjoisosassa
Vehmaan alueella valtatien itapuolella on Juvan hevoskeskus ja ravirata, huoltoasema se-
k& pienyrityksid. Valtateiden 5 ja 14 risteysalueen tuntumaan Juvan kuntakeskuksen alu-
eelle sijoittuu monipuolisemmin palveluita.

Asuinrakennus

® Lomarakennus

- Asemakaavoitettu alue

Kuva 14. Pysyva ja vapaa-ajan asutus suunnittelualueella.
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5.2 Kaavoitustilanne

5.2.1 Maakuntakaavoitus

Suunnittelualueella on voimassa Etela-Savon maakuntakaava, joka on vahvistettu
4.10.2010. Maakuntakaavan taydentamiseksi on laadittu tuulivoimaa kasitteleva Etela-
Savon 1. vaihemaakuntakaava (vahvistettu 3.2.2016) ja vuoden 2010 maakuntakaavaa
kaikkien aluevaraustyyppien osalta paivittava Eteld-Savon 2. vaihemaakuntakaava (lain-
voima 12.12.2017).

Voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelmassa valtatie 5 on osoitettu runkotieksi
merkinnalla rt 4.150 (Helsinki-Sodankyld) koko suunnitteluosuudella Nuutilanméen ja Ju-
van valilla. Runkotiet ovat valtakunnallisesti merkittavia, korkealuokkaisia valtateitd. Suun-
nittelumaarayksen mukaan teilla tulee varautua kevytvaylajarjestelyihin taajamien ja kyla-
maisen asutuksen kohdalla. Vaylan ja sen lahialueiden suunnittelussa tulee huomioida
melun vaikutukset alueiden kaytt6on. Lisaksi runkoteita koskee seuraava suunnittelumaa-
rays: maankayton suunnittelussa tulee varautua siihen, etta vaylalle paasy tapahtuu erita-
soliittymien kautta ja paikalliselle seka kevyelle liikenteelle on osoitettu erillinen vayla.

Nuutilanméen ja Kilpolan vélisella osuudella valtatie 5 on linjattu uuteen maastokayta-
vaan nykyisen linjauksen pohjoispuolelle. Valtatielle on osoitettu kaksi uutta eritasoliitty-
maan, joista toinen sijoittuu Nuutilanmaen ja toinen Hatsolan kohdalle. Eritasoliittymia kos-
kee suunnittelumaarays: maakuntakaavassa oleva uusi eritasoliittymad voidaan liikenne-
maadrien tai maankayton niin salliessa ensi vaiheessa toteuttaa myos tasoliittymana. Erityi-
sesti maankayton tarpeita palvelevan eritasoliittyman toteuttamisen ajoitus ja toteuttamis-
mahdollisuudet tulee varmistaa ennen kuin niiden toteuttamiseen perustuvaa maankayttoa
asemakaavoitetaan paateiden varsille ja taakse.

Pekurilan kohdalle on osoitettu useita muinaisjaannoskohteita valtatien 5 ita- ja lansi-
puolelle. Yksi kohteista (Pekurilanjoki) sijoittuu valtatien uuden linjauksen kohdalle. Hatso-
lan kohdalle on valtatien poikki osoitettu Hatsolan vedenhankinnan kannalta tarkea pohja-
vesialue (pv 5.271) ja valtatien eteldpuolelle Murtosenkankaan arvokas geologinen muo-
dostuma (ge 5.495). Pohjavesialueita koskevan suunnittelumaarayksen mukaan alueelle ei
tule sijoittaa pohjaveden laadulle vaaraa aiheuttavaa toimintaa ja pohjavedeksi imeytyvan
veden maara tulee sailyttaa riittavana.

Suunnitteluosuuden pohjoisosaan Juvan kuntakeskuksen eteldpuolelle on osoitettu
Myllyjoen lehtokorven luonnonsuojelualue (SL 5.423), jota koskevan suunnittelumaarayk-
sen mukaan alueella ei saa suorittaa sellaisia toimenpiteita, jotka saattavat vaarantaa alu-
een suojeluarvoja. Myllyjoen ylittdva kivisilta on lisdksi osoitettu kulttuuriympéariston ja/tai
maiseman vaalimisen kannalta maakunnallisesti merkittdvaksi kohteeksi (ma 5.608).
Suunnittelumaarayksen mukaan kohteen ja sen ympariston suunnittelussa on otettava
huomioon kulttuurihistoriallisesti arvokas kokonaisuus ja erityispiirteet. Suosituksen mu-
kaan kohteeseen merkittavasti vaikuttavista toimenpiteista tulee pyytaa lausunto museovi-
ranomaiselta ja elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselta.

Vehmaalle valtatien 5 itapuolelle Juvan kuntakeskuksen ulkopuolelle on osoitettu va-
hintadn seudullisesti merkittava vahittaiskaupan suuryksikkd, jonka enimmaiskerrosala on
23 000 k-m2.
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Kuva 16. Ote Etelda-Savon maakuntakaavojen yhdistelman kulttuuriymparistdkartasta, jossa on
esitetty kiinteat muinaisjaannokset (violetti) seka merkittavat kulttuuriymparisto- ja/tai maisema-
alueet (punainen).
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5.2.2 Yleiskaavoitus

Suunnittelualueella on voimassa kaksi yleiskaavaa. Suunnitteluosuuden etela- ja keski-
osissa on voimassa Nevajarven yleis- ja kylayleiskaava ja pohjoisosassa Hatsolan kylan
koillispuolella Keskustan osayleiskaava 2035.

Nevajarven yleis- ja kylayleiskaava on hyvaksytty Juvan kunnanhallituksessa
11.8.2014 ja kaava on saanut lainvoiman virallisen kuulutuksen nojalla 29.10.2015. Yleis-
ja kylayleiskaavassa valtatien 5 uudet tielinjaukset Nuutilanméen ja Kilpolan valilla seka
Pyoralammen kohdalla on osoitettu merkinnalla ohjeellinen/vaihtoehtoinen tielinjaus. Va-
raus ei perustu voimassa olevaan eikd maantielain mukaiseen suunnitelmaan. Valtatielle
on osoitettu eritasoliittyma Nuutilanméakeen ja ohjeelliset eritasoliittyméat Huhtilammen koh-
dalle ja Hatsolaan. Suunnittelumaarayksen mukaan Hatsolan risteysjarjestely toteutetaan
ensimmaisessa vaiheessa porrastettuna tasoliittymana. Valtatiehen rajautuvat alueet on
osoitettu padasiassa maa- ja metsatalousvaltaisiksi alueiksi (M) ja valtatien ymparille on
merkitty suoja-alue (M-vt), jolle ei saa sijoittaa melulle alttiita toimintoja.

Maankayton laajenemisalueina yleiskaavassa on osoitettu Pekurilaan valtatien 5 uu-
den linjauksen varteen tyopaikka-alue (TP) ja Hatsolan kohdalle valtatien varteen kaupal-
listen palvelujen alueita (K, KLH) seka teollisuus- ja varastoalue (T). Muutoin yleis- ja ky-
layleiskaava osoittaa paaosin toteutuneen maankayton. Asuinalueita (AO, A/st) on osoitet-
tu Pekurilaan ja Hatsolaan ja maatalouskeskusten alueita sijoittuu Kilpolaan ja Naaringin-
jarven kohdalle.

Kilpolankoski valtatien uuden linjauksen kohdalla on osoitettu maa- ja metsatalousval-
taiseksi alueeksi, jolle ei saa rakentaa (MYU/kav). Alueella on luonnon-, maisema- tai vir-
kistyskayttdarvoja. Maisemaa muuttaviin toimenpiteisiin tulee hakea MRL 128 § mukainen
maisematydlupa. Kilpolankosken pohjoispuolelle valtatien uuden linjauksen varteen on
lisdksi osoitettu muinaismuistolain rauhoittama kiinted muinaisjaannés. Suunnittelumaa-
rayksen mukaan aluetta koskevista maankayttosuunnitelmista tulee neuvotella museovi-
raston kanssa.

Kilpolassa valtatien suojavydhykkeelle ulottuvan Levalammen itdranta on osoitettu
maa- ja metsatalousvaltaiseksi alueeksi, jolla on erityisia ymparistdarvoja (MY-1). Alueelle
ei saa rakentaa, ottaa maa-aineksia, ottaa tai hyddyntaa alueen turvevarantoja eika ohjata
valumisvesia alueelle tai sieltd pois. Alueen vesitasapaino tulee sailyttdd nykyisen kaltai-
sena. Maisemaa muuttaviin toimenpiteisiin tulee hakea MRL 128 § mukainen maisematyo-
lupa.

Hatsolan kohdalle on merkitty arvokas pohjavesialue, jonka poikki valtatien 5 linjaus
kulkee. Suunnittelumaarayksen mukaan alueella tapahtuvassa rakentamisessa ei saa to-
teuttaa sellaisia ratkaisuja, jotka saattaisivat aiheuttaa pohjavesiesiintymén laadun heiken-
tamista. Hatsolan ohjeellisen eritasoliittyman koillispuolelle on osoitettu puhdistettava tai
kunnostettava maa-alue nykyisen huoltamon tontille.

Nevajarven yleis- ja kylayleiskaavan muutostyd on kaynnistynyt 14.2.2018. Paivitystyo
koskee koko valtatien 5 tiealuetta suunnittelujaksolla.
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Kuva 17. Ote Nevajarven yleis- ja kylayleiskaavasta.

Juvan keskustan osayleiskaava 2035 on tullut kokonaisuudessaan voimaan Ju-
van kunnanvaltuuston paatoksella 15.6.2015. Osayleiskaavassa valtatie 5 suunnittelu-
osuudella on osoitettu valtatie/kantatien merkinnalla. Valtatien ympérille on osoitettu me-
lunsuojaustarve ja itapuolelle oleva kevyen likkenteen reitti. Maa-alueet valtatien ymparilla
ovat padasiassa maa- ja metsatalousvaltaista aluetta (M). Valtatien 5 kaakkoispuolelle Ju-
van raviradan alueelle on osoitettu virkistysalue (V) ja maantien 15163 (Kettulantie) liitty-
maan nykyisen maankayton mukaisesti julkisten ja kaupallisten palveluiden tyopaikka-alue
(TPY). Maankayton laajenemisalueena on osoitettu valtateiden 5 ja 14 liittym&alueen ete-
lapuolelle tyopaikka-alueita (TPY, TPres) seka kaupallisten palvelujen alueita (KM, KM-1),
jonne saa sijoittaa myods seudullisen tilaa vaativan kaupan suuryksikon.

Osayleiskaavassa valtatien 5 ylittama Myllyjoen uoma on osoitettu luonnonsuojelualu-
eeksi (SL) valtatien 5 lansipuolelta Jukajarven Myllylahteen saakka. Suunnittelumaarayk-
sen mukaan alueella ei saa suorittaa sellaisia toimenpiteita, jotka saattavat vaarantaa alu-
een suojeluarvoja. Luonnonsuojelualueeseen kuulumaton osuus Myllyjoen uomasta valta-
tien lansipuolella on merkitty luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen téarkeéksi alu-
eeksi (luo). Suunnittelumaarayksen mukaan alueella ei saa harjoittaa sellaisia metsata-
lous- tai muita toimia, jolla vaarannetaan kohteen suojeluarvojen sailyminen. Myllyjoen
kohdalla on osoitettu myds ité-lansisuuntainen ekologinen kaytava.

Kevyen liikenteen kaytossa oleva Myllyjoen vanha kivisilta valtatien 5 itdpuolella on
osoitettu kulttuurihistoriallisesti paikallisesti arvokkaaksi kohteeksi.
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Kuva 18. Ote Juvan keskustan osayleiskaavasta 2035.

5.2.3 Asemakaavoitus

Suunnittelualueella on voimassa olevia asemakaavoja ainoastaan Hatsolan kohdalla seka
suunnitteluosuuden pohjoisosassa Kettulan ja Vehmaan alueella valtatien 5 itdpuolella.
Hatsolan kohdalla asemakaava (rakennuskaava) on laadittu vuosina 1969-1971 ja vanhen-
tunut asemakaava haittaa nykyisellaan alueen kehittamistéa ja rakentamisesta. Juvan kun-
nan tekninen lautakunta on paattanyt 14.2.2018 asettaa julkisesti nahtaville Hatsolan ase-
makaavan kumoamisen luonnosvaiheen asiakirjat. Asemakaavan kumoaminen ei koske
valtatien 5 liikennealuemerkintad, silla kaava on kumottu valtatien 5 kohdalla vanhentu-
neena jo aikaisemmin.

Ajantasa-asemakaavassa valtatien 5 itapuoli on osoitettu Kettulan kohdalla hevosur-
heilualueeksi (E-1), puistoksi (VP), huoltoaseman korttelialueeksi (LH-1) sekéa toimitilara-
kennusten korttelialueeksi, jonka alueelle saa rakentaa toimistorakennuksia seka ymparis-
tohairioité aiheuttamattomia teollisuus- ja varastorakennuksia. Valtatien 14 liittym&alueen
tuntumaan Vehmaalle on osoitettu toimitilarakennusten korttelialueita (KTY) seké liikera-
kennusten korttelialueita, joille saa sijoittaa vahittaiskaupan suuryksikon (KM).

Myllyjoen uoma on ajantasa-asemakaavassa osoitettu maa- ja metséatalousalueeksi
(M) ja luonnonsuojelualueeksi (SL). Myllyjoen vanha silta on osoitettu muinaismuistoalu-
eeksi (SM).
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Kuva 19. Ote Hatsolan rakennuskaavasta, joka kumotaan vanhentuneena vuonna 2018. Kaava
on kumottu valtatien 5 kohdalla vanhentuneena jo aikaisemmin.

Kuva 20. Ote Juvan kunnan ajantasa-asemakaavasta Vehmaan alueelta.
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5.3 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maan-
kayttoon

Maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvia vaikutuksia tarkastellaan eri alueta-
soilla. Arvioinnissa tarkastellaan, kuinka hanke vaihtoehtoineen tukee valtakunnallisia alu-
eidenkayttotavoitteita. Maakunnallisten ja seudullisten kohdistuvien vaikutusten arvioinnis-
sa tarkastellaan, kuinka liikenneverkko ja ratkaisut tukevat tavoitteellista yhdyskuntaraken-
netta ja maankayttoa. Paikallisella tasolla tarkastellaan asutusta, loma-asutusta ja muita
paikallisia toimintoja. Vaikutusten arviointiin liittyy elinkeino- ja yritystoimintaan sekd maa-
ja metsatalouden harjoittamiseen kohdistuvien vaikutusten arviointi. Maankayttodn kohdis-
tuvien vaikutusten merkittavyytta arvioidaan sen suhteen, kuinka paljon vaihtoehdot muut-
tavat nykyistd maankayttdd, vaikuttavat tulevaan maankayttéon tai kuinka paljon hanke
aiheuttaa haittaa tai hydtya toiminnoille.

Maankayton tilanne ja tavoitteet selvitetddn Juvan kunnan seka Etela-Savon maakun-
taliton tietojen perusteella. Keskeisend lahtttietona toimivat maakuntakaavat, kunnan
yleis- ja asemakaavat seka muut maankayton suunnitelmat. Tietoja saadaan myds YVA-
ohjelmasta annetuista lausunnoista ja mielipiteistd sekd vuorovaikutuksesta hankeryhman
kanssa. Lahtotietoina kaytetadn myds karttoja, ilmakuvia ja rakennus- ja huoneistorekiste-
rid. Taydentavaa tietoa rakennuksista ja niiden kaytosta voidaan saada myos lausunnoista
ja suullisina tietoina asukkailta. Liséksi tietoa alueen maankaytosta tarkennetaan maasto-
kaynnein. Vaikutusten arvioinnissa hytdynnetaan paikkatietoaineistoja ja -analyyseja.

Vaikutukset kiinteistdihin kuvataan karttojen ja kiinteistorajatietojen perusteella tarkas-
tellen kiinteistojen kulkuyhteyksia ja arvioiden tienhankkeen vaikutukset niihin. Vaikutuksia
maankayttéon arvioidaan asiantuntija-arviona. Hankkeesta ei lahtokohtaisesti teeteta eril-
lista kiinteistovaikutusten arviointia (KIVA) Maanmittauslaitoksella.
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6 Luonnonymparisto

6.1 Luonnonympariston nykytila

Suunnittelualueen merkittavin luontokohde on suunnitteluosuuden pohjoispdéssa Juvan
Kettulassa sijaitseva Myllyjoki, joka on suojeltu luonnonsuojelulailla valtatien 5 ita- ja lansi-
puolella. Valtatien lénsipuolella sijaitsee suojelualueista Myllyjoen lehtokorven
(YSA063046) luonnonsuojelualue ja itdpuolella  Myllyjoen luonnonsuojelualue
(YSA065994). Molemmat ovat yksityismaiden luonnonsuojelualueita. Molempien luonnon-
suojelualuiden raja sijaitsee noin 50...60 metrin etdisyydella valtatien 5 nykyisesta linjauk-
sesta. Myllyjoen kohdan luonnonsuojelualueet kuuluvat myos lehtojensuojeluohjelmaan
(Myllyjoen lehtokorpi, LHO060212), joka ulottuu Jukajarveen Myllylahteen saakka. Myllyjo-
ki on osoitettu luonnonsuojelualueeksi myds alueella voimassa olevissa yleis- ja asema-
kaavoissa.

Muita paikallisesti arvokkaita luontokohteita alueella ovat Kilpolankosken ja Pyoréalam-
men vesialueet. Kilpolankoski Pekurilassa on alueella voimassa olevassa Nevajarven
yleis- ja kylayleiskaavassa osoitettu valtatien 5 kohdalla maa- ja metsatalousvaltaiseksi
alueeksi, jolla on luonnon-, maisema- tai virkistyskayttdarvoja. Valtatien lansipuolella Raut-
jarven yleiskaavassa koski on osoitettu kalataloudellisesti arvokkaaksi joeksi, jonka alueel-
la tulee valttaa sellaisia vesiston luonnontilaa ja veden laatua muuttavia toimenpiteita, jotka
vaikuttavat haitallisesti alueen kala- ja rapukantoihin.

Kuva 21. Myllyjoki alittaa valtatien 5 Kettulan alueella suunnitteluosuuden pohjoisosassa.
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Kuva 22. Suunnitteluosuuden eteldosan arvokkaat luontokohteet.

Pyoralampi on todettu kesélla 2017 laaditussa luontoselvityksessa luontodirektiivin liit-
teen IV (@) lajien viitasammakon (Rana arvalis) ja sirolampikorennon (Leucorrhinia al-
bifrons) elinymparistoksi. Luontodirektiivin liitteessa IV (a) tarkoitettuihin eldinlajeihin kuu-
luvien yksildiden lisdantymis- ja levahdyspaikkojen havittaminen ja heikentaminen on kiel-
letty.

Suunnittelualueella on lisdksi havaittu nelja liito-oravan (Pteromys volans) asuttamaa
metsaa vuonna 2012 laaditussa selvityksessa. Kohteet sijoittuvat valtatien valitttmaan la-
heisyyteen Kilpolassa ja Hatsolassa seka Syrjalammen ja Myllyjoen kohdilla. Myllyjoen
kohdalla on tehty havaintoja my6s saukosta (Lutra lutra). Liito-orava ja saukko ovat mo-
lemmat luontodirektiivin liitteen IV (a) lajeja.

Suunnittelualueella tai sen tuntumassa ei ole Natura 2000 -verkostoon kuuluvia kohtei-
ta. Lahin Natura-alue on Koiravuoren metsat (FI0500113) noin 5,5 kilometria Nuutilanma-
esta lanteen Saarijarven Huihatsaaressa.

Suunnittelualueelle on Juvan keskustan osayleiskaavassa 2035 osoitettu Myllyjoen
kohdalla ita-lansisuuntainen ekologinen kaytava Jukajarven Myllylahden ja valtatien 5 lan-
sipuoleisen metsaalueen valille. Yhteys ovat merkittavid sekda maiseman etta ekologian
kannalta.
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Kuva 23. Suunnitteluosuuden pohjoisosan arvokkaat luontokohteet.

6.2 Vaikutukset luonnonoloihin ja luonnon monimuo-
toisuuteen

Tiehanke voi vaikuttaa luonnonoloihin suoraan tai valillisesti. Vaikutukset ovat suoria, kun
rakentaminen kohdistuu suojeltavalle alueelle tai suojeltavan lajin elinymparistodn tai han-
ke muuttaa suojeltavan alueen vesitaloutta siten, ettéd luonnonolot muuttuvat epaedullisiksi.
Valillisia vaikutuksia voivat olla esimerkiksi estevaikutus tai melun aiheuttama hairidvaiku-
tus. Vaikutuksia arvioitaessa hankkeen vaikutukset jaetaan rakennustdiden aikana synty-
viin ja valiaikaisiin vaikutuksiin seka pysyviin tienpidon aikaisiin vaikutuksiin.

Parannettavan tieosuuden pohjoisosa ylittda Myllyjoen, jonka varren luonnonsuojelu-
alueet rajautuvat tiealueeseen siltapaikan ita- ja lansipuolella. Valtatien sijoittuminen luon-
nonsuojelualueiden valitttmaan laheisyyteen on erityisesti huomioitava hankkeen luonto-
vaikutusten arvioinnissa. Luonnonsuojelualueen lisaksi tien parantamisen vaikutusalueelta
selvitetddn muut arvokkaat luontokohteet, kasvillisuuden yleispiirteet ja uhanalaisten elidla-
jien esiintyminen. Arvioinnissa kaytetdan hyvaksi suunnittelualueelle aiemmissa suunnitte-
luvaiheissa laadittuja luontoselvityksia, Suomen ymparistokeskuksen paikkatietoaineistoja
ja karttapalveluita seka Elidlajit- ja Hertta -tietojarjestelmid, Etela-Savon ELY-keskuksen
tietolahteitd seka Juvan kunnasta saatavia tietoja.
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Lahtotietojen perusteella kohdennetaan mahdolliset tarkentavat maastotyét. Maasto-
toiden tarkoituksena on tarkentaa erityisesti liito-oravien tunnetut elinymparistot.

Hankkeen toteutusvaihtoehtojen vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen, arvokkaisiin
luontokohteisiin, rauhoitettuihin, uhanalaisiin ja erityisesti suojeltaviin lajeihin ja direktiivila-
jeihin ja selvitysalueen ekologisiin yhteyksiin arvioidaan. Liséksi annetaan tarvittaessa
suosituksia haitallisten vaikutusten lieventamiseksi. Vaikutusten arviointi tehdéén siten,
etté suojelualueiden suojeluarvoihin, luonnon monimuotoisuuden sdilymisen kannalta mer-
kittaviin alueisiin ja elibyhteisoihin kohdistuvat vaikutukset seké vaikutusten merkittéavyys
arvioidaan. Merkittdvyyden méaarittely perustuu alueiden ja lajien suojelutavoitteisiin ja -
perusteisiin. Arviointi suoritetaan asiantuntija-arviona yhdesséa vaikutusten arvioinnin tyo-
ryhman kanssa.

6.3 Vaikutukset maa- ja kallioperaan seka luonnon-
varojen kayttoon

Valtatien 5 parantamisella suunnitteluosuudella on maa- ja kallioperdd muuttavia vaikutuk-
sia. Tarkasteltavilla uusilla tiejarjestelyilla on paikallisesti merkittdvida maa- ja kallioperaa
muuttavia vaikutuksia erityisesti suunnitteluosuuden etelaosassa Nuutilanméaen ja Kilpolan
valisen uuden tielinjauksen alueella.

Suunnittelualueen mahdolliset ja inventoidut pilaantuneiden maiden kohteet selvitetaan
ja arvioidaan niiden vaikutukset erityisesti rakentamisen aikana. Suunnitteluosuudelta on
tiedossa useita pilaantuneen maan riskikohteita. Hatsolan vanhan Nesteen huoltoaseman
kiinteistolle valtatien 5 ja maantien 4592 (Naaringintie) risteyksessa on laadittu kunnostus-
suunnitelma ymparistéteknisten tutkimusten perusteella vuonna 2017.
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Kuva 24. Pilaantuneen maan riskikohteet valtatien 5 tuntumassa suunnittelualueella.

Rakentamisaikaiset vaikutukset arvioidaan alustavien teknisten suunnitelmien perus-
teella ja tarkastellaan alustavasti yljdamamassojen (kiviaines- ja maamassat) sijoitusmah-
dollisuudet sekéa penkereisiin, maastonmuotoiluihin ja meluvalleihin tarvittavien maa- ja
louhemassojen saatavuus ja maarat.

Luonnonvarojen hyodyntéamisella tdsséd hankkeessa tarkoitetaan kallio- ja soranotto-
alueiden hyodyntamista. Ymparistbvaikutusten arvioinnissa tarkastellaan myds yleisella
tasolla hankkeen vaikutuksia maatalouteen, metsiin, pohjavesivarojen kayttddén, marjas-
tukseen, sienestykseen, metsastykseen seka kalastukseen. Naita vaikutusteemoja kasitel-
l[aan tarkemmin ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa (luku 10).
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7/ Pinta- ja pohjavedet
7.1 Pinta- ja pohjavesien nykytila

7.1.1 Pintavedet

Jarvi-Suomen maantieteellisella osa-alueella sijaitseva suunnittelujakso sivuaa tai ylittaa
useita pintavesikohteita. Liséksi valtatien alittaa lukuisia vesistdja ja suoalueita yhdistavia
ojia ja puroja. Suunnittelualueen vesistot kuuluvat Vuoksen vesistbalueeseen (04) ja Suur-
Saimaan alueeseen (04.1). Suunnitteluosuuden etelé- ja keskiosa sijoittuu Syysjarven va-
luma-alueelle (04.16) ja edelleen Rautjarven alueelle (04.161), Pekurilanjoen valuma-
alueelle (04.167) ja Talvijoen valuma-alueelle (04.168). Suunnitteluosuuden pohjoisosa
kuuluu Ala-Saimaan alueeseen (04.11) seka Kyrsyanjarven — Tuusjarven valuma-
alueeseen (04.17) ja edelleen Huosiosjoen-Tylhyjoen valuma-alueeseen (04.116), Myllyjo-
en valuma-alueeseen (04.177) sekd Jukajarven alueeseen (04.176). Alueen pintavedet
laskevat Vuoksen kautta Vendjan puolelle Laatokkaan. Suunnittelualue kuuluu Vuoksen
vesienhoitoalueeseen.

Suunnitteluosuuden eteldosassa Pekurilan kohdalla valtatien 5 nykyinen linjaus sivuaa
Rautjarven Pekurilanlahtea sen itdrannalla ja ylittda Luikujarven ja Rautjarven yhdistavan,
noin 2,3 kilometrin pituisen Kilpolankosken uoman sen eteldosassa. Luikujarvi, Kilpolan-
koski ja Rautjarvi on luokiteltu ekologiselta luokaltaan hyviksi. Jarvet kuuluvat pintavesi-
tyyppiin runsashumuksiset jarvet (Rh) ja Kilpolankoski pintavesityyppiin keskisuuret turve-
maiden joet. Luikujarvi on pinta-alaltaan noin 150 ha ja Rautjarvi noin 840 ha. Rautjarven
yleiskaavassa Kilpolankosken (Pekurilanjoki) uoma on osoitettu kalataloudellisesti arvok-
kaaksi puroksi tai joeksi (kav). Alueella tulee valttaa sellaisia vesiston luonnontilaa ja ve-
den laatua muuttavia toimenpiteitd, jotka vaikuttavat haitallisesti alueen kala- ja rapukan-
toihin.

Suunnitteluosuuden keskiosassa valtatien 5 nykyinen linjaus sivuaa useita pienia ja
keskikokoisia lampia. Tielinjauksen pohjoispuolella sijaitsevat Levalampi, Pyodralampi ja
Naaringinjarvi seka etelapuolella Palavalampi, Kurkilampi ja Huhtilampi. Tielinjauksen etai-
syys vesialueisiin on 20...180 metria. Valittomasti tielinjauksen tuntumaan sijoittuvat Pyo-
ralampi ja Naaringinjarvi. Lampien vedenlaatu ei ole tiedossa, Naaringinjarven ekologinen
tila on luokiteltu hyvaksi. Jarvi kuuluu pintavesityyppiin matalat humusjarvet (Mh).
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Kuva 25. Py6ralampi sijoittuu valittémasti valtatien 5 pohjoispuolelle Kilpolan ja Péllan eritasoliit-
tymien valille. Lammen alueelta on tunnistettu vitasammakon (Rana arvalis) ja sirolampikoren-
non (Leucorrhinia albifrons) elinymparistot.

Suunnitteluosuuden pohjoisosassa Hatsolan kohdalla nykyisen tielinjauksen pohjois-
puolella sijaitsee Vihotun ja eteldpuolella Murtosen jarvialtaat seka Syrjalampi. Murtonen
kuuluu pintavesityyppiin matalat vahahumuksiset jarvet (MVh). Murtosen ekologinen tila on
luokiteltu erinomaiseksi ja kemiallinen tila hyvaa huonommaksi vesienhoidon toisella suun-
nittelukaudella. Jarven vetta kaytetdan tekopohjaveden muodostamiseen Murtosen veden-
ottamolla.

Ennen Juvan kuntakeskusta valtatie ylittdéd Myllyjoen uoman, joka laskee Jukajarveen
noin 1000 metria valtatien siltapaikasta itaan. Myllyjoen uoma siltapaikan molemmin puolin
kuuluu lehtojensuojeluohjelmaan (Myllyjoen lehtokorpi, LHO060212). Myllyjoen itaranta
siltapaikan lansipuolella on Myllyjoen lehtokorven ja Myllyjoen luonnonsuojelualuetta (tun-
nukset YSA063046 ja YSA206439). Myos siltapaikan itdpuolella Myllyjoki kuuluu luonnon-
suojelualueeseen (Myllyjoen luonnonsuojelualue, tunnus YSA065994). Siltapaikan kohdal-
la uoma tai sen rannat eivat kuuluu luonnonsuojeluohjelma-alueisiin tai luonnonsuojelualu-
eisiin.

7.1.2 Pohjavedet

Suunnittelualueen pohjoisosaan sijoittuu alueluokkaan 1 kuuluva Hatsolan vedenhankintaa
varten tarkea pohjavesialue (tunnus 0617801). Pohjavesialueen kokonaispinta-ala on 1,94
km2, josta muodostumisalue kattaa 0,91 km2. Pohjavesialueelle on laadittu suojelusuunni-
telma vuonna 2012. Pohjavesialue on osa kaakko-luode suuntaista pitkittéaisharjua, joka
jakautuu useiksi rinnakkaisselanteiksi. Muodostuman aines on hyvin lajittunutta hiekkaa tai
soraista hiekkaa ja pohjavesialueen hydrauliset yhteydet ovat hyvat harjun ydinosassa.
Pohjaveden paavirtaussuunta on kaakosta luoteeseen. Muodostuvan pohjaveden laatu on
heikohko ymparoivien suoalueiden takia.

Vuoksen vesienhoitoalueen vesienhoitosuunnitelman 2016-2021 laadinnan yhteydes-
sa pohjavesialueen maarallinen ja laadullinen tila on luokiteltu hyvaksi, mutta alue on riski-
alue laajamittaisen maa-ainesten oton ja ottoalueiden puutavaran varastointiin kayttdmisen
seka valtatien 5 liikenteen muodostaman pilaantumisriskin vuoksi. Valtatien 5 nykyinen
linjaus kulkee pohjavesialueen poikki noin 300 metrin matkalla, josta 140 metria varsinai-
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sella pohjaveden muodostumisalueella. Valtatiella on muovitetulla kuitukankaalla toteutettu
pohjavedensuojaus 316 metrin osuudella Hatsolan pohjavesialueen kohdalla tieosoitevalil-
l& 5/136/283 — 5/136/599. Pohjavesisuojaus on rakennettu vuonna 1994. Suojauksessa
kaytetyn muovitetun kuitukankaan kaytté on nykyisin kielletty pohjavesisuojauksissa.

Hatsolan pohjavesialueella sijaitsee Juvan kunnan Murtosen vedenottamo valtatien 5
nykyisen linjauksen etelapuolella noin 110 metrin etdisyydella tiestd. Vedenottamo on otet-
tu kayttoon vuonna 1985 ja ottamon luvan mukainen otettava vesimaara saa olla enintdan
1 500 m® vuorokaudessa vuosikeskiarvona laskettuna. Luvan mukainen maara on huomat-
tavasti suurempi kuin alueella muodostuvan pohjaveden maara. Arvio koko pohjavesialu-
eella muodostuvan pohjaveden maarasta on 650 m3 vuorokaudessa. Vedenottamolta voi-
daan turvallisesti aluetta ylikuormittamatta ottaa korkeintaan 300 - 400 m3 pohjavetta vuo-
rokaudessa. Vuosina 2003-2010 keskimaarainen ottomaara on ollut noin 200 m?* vuoro-
kaudessa. Vedenottamolta on havaittu lievasti kohonneita kloridipitoisuuksia maantiesuo-
lauksesta johtuen. Vuonna 2016 kloridipitoisuus on ollut 7,1...9,5 mg/l. Vedenottamolla ei
ole suoja-aluepaatosta.

Pohjavesialueella muodostetaan myods tekopohjavetta vedenottamon etelapuolisessa
lammessa. Tekopohjavedeksi imeytettava vesi otetaan vedenottamon eteldapuolella sijait-
sevasta jarvestd, Murtosesta. Jarvesta otettavan ja tekopohjavedeksi imeytettdvan veden
maara saa olla enintdan 1200 m* vuorokaudessa.
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Kuva 26. Suunnittelualueen pintavedet seka Hatsolan vedenhankintaa varten tarke& pohjavesi-
alue ja vedenottamo.
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7.2 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Arvioinnissa tarkastellaan hankkeen vaikutuksia alueen pinta- ja pohjavesiin seka niihin
kohdistuvaa kuormitusta vesimaarien ja vedenlaadun osalta. Vaikutusten arvioinnissa eri-
tellaan rakentamisen seka tienpidon aikaiset vaikutukset pinta- ja pohjavesiin.

Tien parantamisen merkittavimmat vaikutukset pintavesiin liittyvat rakentamisen aikai-
seen kiintoainekuormitukseen ja siité aiheutuvaan veden samenemiseen Kilpolankosken ja
Pyoralammen kohdalla. Toisaalta my6s tienpidon aikaisen valtatien kuivatusvesien johta-
misen vaikutuksia vastaanottaviin vesistdihin arvioidaan. Liséksi tarkastellaan hankkeen
aiheuttamia muutoksia alueen vedenjakajiin ja muodostuvien pintavesien maaraan ja laa-
tuun. Vesistovaikutusarvio tehdaan asiantuntija-arviona, joka pohjautuu hankkeesta tehtyi-
hin suunnitelmiin sekéd olemassa olevaan tietoon vesistdjen nykytilasta ja kuormituksesta.
Vaikutusarvioissa pohditaan vesistdvaikutusten merkittavyyttd ekologisesta ja vesiston
kayton nakodkulmista.

Murtosen pohjavesialueeseen kohdistuvia vaikutuksia tarkastellaan pohjavesimuodos-
tuman laadullisen ja maaréllisen tilan osalta. Lisaksi arvioidaan vaikutukset Murtosen ve-
denottamoon ja esitetdan toimenpiteet vedenottamon toiminnan varmistamiseksi rakenta-
misen aikana. Arvio tehdaan asiantuntija-arviona olemassa oleviin lahtétietoihin perustuen.
Lahtotietoina kaytetddn pohjavesialueen suojelusuunnitelmaa ja Suomen ymparistokes-
kuksen ja Eteléa-Savon ELY-keskuksen tietoja pohjavesimuodostuman nykyisesta tilasta.
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8 Maisema ja kulttuuriperinto

8.1 Maiseman ja kulttuuriperinnén nykytila

Suunnittelualue kuuluu Itéisen Jarvi-Suomen maisemamaakuntaan ja Suur-Savon maise-
maseutuun. Suur-Saimaan seutua hallitsevat sokkeloiset reittivesistot, joille ovat tyypillisia
avarat selkavedet kumpareisine saarineen seké jokimaiset, kapeat salmet ja lahdet. Mai-
semarakenne on vahvasti jadkauden jaljilta luoteesta kaakkoon suuntautunut. Seutu on
karua eika viljavia savikoita juuri ole. Myts metsékasvillisuus on ymparoivia seutuja ka-
rumpaa. Kuivat puolukkatyypin méntykankaat ovat tavallisimpia. Maaseutuasutus on har-
vaa ja kylat muodostuvat valjista talorykelmista.

Suunnittelualueen maisemakuva on paaosin metsaista, harvaanasuttua maaseutua.
Pienialaisia peltoja sijoittuu Kilpolan, Pollan ja Hatsolan alueille, jonne myés harva asutus
keskittyy. Avoimia vesistondkymia avautuu suunnitteluosuuden eteldosassa Pekurilan
kohdalla seka keskivaiheilla Pollan alueella. Suunnitteluosuuden metséat ovat paaasiassa
yksityisomistuksessa olevia kuusivaltaisia talousmetsia. Valtatien 5 varrella on tehty laajoja
metséhakkuita erityisesti Pekurilan ja Kilpolan vélisella osuudella.

Kuva 27. Nakyma Hayrylan peltoaukealle Mikkelin suuntaan Hatsolan kohdalla.

Kuva 28. Nakyma Juvan suuntaan Kilpolankosken jokiuoman kohdalla.
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Suunnitteluosuudella tai sen lahialueella ei sijaitse valtakunnallisesti tai maakunnalli-
sesti arvokkaita maisema-alueita tai valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuriym-
paristéja (RKY). Suunnitteluosuuden pohjoisosassa Vehmaalla Myllyjoen vanha silta on
alueella voimassa olevassa Keskustan osayleiskaavassa 2035 osoitettu kulttuurihistorialli-
sesti paikallisesti arvokkaaksi kohteeksi. Silta sijaitsee noin 20 metrid itaan valtatien 5 lin-
jauksesta ja on nykytilanteessa kevyen liikenteen kaytossa.

Suunniteltavan tieosuuden eteldosassa tunnetaan useita kiinteista muinaisjaanndskoh-
teita Pekurilan alueella ja Kilpolankosken kohdalla valtatien nykyisen linjauksen itéa- ja lan-
sipuolella. Suunnittelualueella on tehty arkeologinen inventointi vuonna 1994 tien yleis-
suunnitelman laadinnan yhteydessa seka tarkentava inventointi vuonna 2011. Valittdmasti
nykyisen valtatien 5 linjauksen itdpuolella Pekurilanlahden tuntumassa sijaitsee historialli-
nen tyo- ja valmistuspaikka Pekurila | (tunnus 178010005). Kilpolankosken ja Kilpolanlah-
den pohjoisrannalla sijaitsee 16 kiinteaa muinaisjaanndskohdetta, jotka kuuluvat Pekurilan-
joen | maailmansodan aikaisiin puolustusvarustuksiin (tunnus 1000002058). Liséksi Mu-
seoviraston vuonna 2011 alueelle tekemassa tarkentavassa muinaisjadnnésinventoinnissa
I6ydettiin useita uusia mahdollisia kiinteitd muinaisjaannoskohteita valtatien nykyisen lin-
jauksen valitttmasta laheisyydesta tien lansipuolelta.
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Kuva 29. Suunnitteluosuuden eteldosaan Pekurilaan sijoittuu useita kiinteitd ja mahdollisia mui-
naisjaannoskohteita.
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Kulttuurihistoriallisesti paikallisesti
arvokas kohde

—— Myllyjoen uoma

Kuva 30. Myllyjoen vanha silta on kulttuurihistoriallisesti paikallisesti arvokas kohde.

8.2 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintoon

Maiseman ja kulttuuriympériston osalta vaikutusten painopistealueina ovat vesistoylitykset
ja -ohitukset sek& maisemavaurioita aiheuttavat maa- ja kallioleikkaukset. Erityisesti arvioi-
daan Nuutilanmaen ja Kilpolan valisen uuden maastokaytavan aiheuttamat maisemavaiku-
tukset topografialtaan vaihtelevaan maastoon.

Lahtotietoina kaytetdan kartta-, paikkatieto- ja ilmakuva-aineistoja, aiemmin laadittuja
maisema- ja kulttuuriymparistoselvityksia ja inventointeja, museoviranomaisten tietoja, alu-
eella voimassa olevia kaavoja seké yleista aiheeseen liittyvaa kirjallisuutta. Maisemavaiku-
tusten arvioinnissa otetaan huomioon myos paikallinen tieto ja paikalliset arvot, joita saa-
daan asukkaiden palautteista. Museoviraston kanssa arvioidaan maastossa suoritettavien
lisdinventointien tarve erityisesti Kilpolankosken ja Pekurilan alueella. My6s uuden tielinjan
mahdollinen vaikutus Suureen Savon tiehen tarkistetaan.

Keskeisend menetelméand maisemavaikutusten arvioinnissa ovat maastokaynnit yh-
dessa kartta- ja ilmakuvatydskentelyn kanssa. Vaikutusten arvioinnin yhteydessa esitetaan
my6s mahdollisia suosituksia maisemaan ja kulttuuriympéristéon kohdistuvien haitallisten
vaikutusten lieventamiseksi tai ehkéisemiseksi. Arvioinnit suorittaa maisema-arkkitehti yh-
dessa vaikutusten arvioinnin tydryhman kanssa.
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O Liikkenne

9.1 Liikennemaarat ja likenne-ennuste

Valtatien 5 liikennemaara (KVL) nykytilanteessa valilla Nuutilanméaki—Hatsola on 7900 ajo-
neuvoa/vrk, tasta raskaan likenteen osuus on 11 %. Valilla Hatsola — Vehmaa liikenne-
maara on tatd suurempi, 8700 ajoneuvoa vuorokaudessa ja tasta raskaan liikenteen osuus
on 13 %. Nykytilanteen likennemaarat on laskettu kesalla 2017.

Ennustetilanteessa v. 2040 liikennemaara (KVL) valilla Nuutilanméki — Hatsola on
9900 ajoneuvoalvrk, tasta raskaan liikenteen osuus on 12 %. Valilla Hatsola — Vehmaa
likennemaara on 11000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja tasta raskaan liikenteen osuus 13 %.
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Kuva 31. Nykytllanteen likennemaarat (KVL) v.2017.

Raskas liikenne on paéosin valtateiden 5 ja 14 lapikulkevaa liikennetta. Raskas liiken-
ne painottuu suunnittelualueella Hatsolan ja Vehmaan véliselle jaksolle. Yritystoimintaa on
valtatien itapuolella Kettulan alueella, sekd Vehmaan eritasoliittymén eteléd- ja pohjoispuo-
lella.

Vuonna 2014 laaditun Lusi-lisalmi yhteysvaliselvityksen mukaan arvioitiin yhteyksien ja
kuljetusajan tayttdvan paaosin kayttdjien perustarpeet. Vali Visulahti — Juva muodostaa
kuitenkin saadun kayttajapalautteen, nopeusrajoitusten ja ajotietoseurannan perusteella
epayhtenevyysjakson, joka alentaa kuljetusten keskinopeutta. Puutteita kuljetusten nykyi-
sessa palvelutasossa on kuljetusajan, ennakoitavuuden ja hallittavuuden suhteen.
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Kuva 32. Nykytilanteen likenneméarien (KVL ras) raskaan likenteen osuus v.2017.

9.2 Liikenneturvallisuus

Suunnittelujaksolla on tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana (vv. 2013-2017 poliisin
tietoon tulleet likenneonnettomuudet) 2 kuolemaan johtanutta ja 7 loukkaantumiseen joh-
tanutta likenneonnettomuutta.

Viimeisen kymmenen vuoden aikana (vv. 2008-2017 poliisin tietoon tulleet liikenneon-
nettomuudet) kuolemaan johtaneita onnettomuuksia on tapahtunut 3 ja loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia 18. Naissa onnettomuuksissa on kuollut yhteensa 5 henkilda ja
loukkaantunut 32 henkilda.
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Kuva 33. Paliisin tietoon tulleet likenneonnettomuudet ja niiden sijainti suunnittelujaksolla vuo-
sina 2013 — 2017/ iLiitu.
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Kuva 34. Tielikenteen loukkaantumiseen tai kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maaran
kehitys Vt 5 Nuutilanméen ja Vehmaan valisellad tiejaksolla viimeisen 10 vuoden (2008-2017)
aikana. Onnettomuuksissa on kuollut yhteensa 5 henkiléa ja loukkaantunut 32 henkilda, Destia
iLiitu.
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Kuva 35. Tielikenneonnettomuuksien maaran kehitys Vt 5 Nuutilanméen ja Vehmaan vélisella
tiejaksolla viimeisen 10 vuoden (2008-2017) aikana. On kuitenkin huomioitava, etta poliisi on
lopettanut omaisuusvahinkoihin johtaneiden peuraonnettomuuksien kirjaamisen resurssipulan
vuoksi syksysta 2015 alkaen, eli ne eivat ndy sen jalkeen taulukossa, Destia iLiitu.
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Kuva 36. Poliisin tietoon tulleet onnettomuuksien maara onnettomuusluokittain Vt 5 Nuutilan-
maen ja Vehmaan vélisella tiejaksolla vv.2008-2017, Destia iLiitu.
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Tarva-ohjelmistolla laskettuna nykytilanteessa suunnitteluosuudella tapahtuu vuosittain
2,78 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta ja 0,34 kuolemaan johtanutta onnetto-
muutta.

Taulukko 2. Nykytilanteen henkildvahinkoon ja kuolemaan johtavien onnettomuuksien todenna-
koisyys, Tarva.

Heva-
onnettomuudet | Kuolleet (kpl)
/ vuodessa

Nykytilanne 2,678 0,341

Suunnitteluosuuden Nuutilanméki-Vehmaa henkildvahinko-onnettomuuksien aste on
6,3 onnettomuutta 100 milj. autokilometria kohden. Vuoden 2016 tilastojen mukaan Poh-
jois-Savon ELY-keskuksen alueen valtateilla vastaava henkilévahinko-onnettomuusaste oli
keskimaarin 5,2 onnettomuutta / 100 milj. autokm. Koko Suomen valtatieverkolla luku oli
5,7 onnettomuutta / 100 milj. autokm.

Liikennekuolemien aste Nuutilanméaki—Vehmaa valilla on 0,8 / 100 milj. autokm, joka
on hieman Pohjois-Savon ELY-keskuksen alueen valtatieverkon keskimdaaraista tasoa
huonompi (keskimaarin 0,7).

9.3 Kuljetukset

9.3.1 Raskas liikenne ja logistiikka

Viitostie Ry on selvittanyt valtatien 5 kehittamistarpeita yritysten nakoékulmasta Heinolan ja
Kajaanin valilla (tekija Markus Ylonen, diplomityd Lappeenrannan teknillinen yliopisto):

Tien parantaminen nelikaistaiseksi ja nopeusrajoitukseltaan 100 km/h ympari vuoden
toimivaksi kokonaisuudeksi aina etelastd Kajaaniin saakka tehostaa haastattelututkimuk-
seen osallistuneiden yritysten mukaan heidan kokonaislogistiikkaansa seka parantaa Kkil-
pailukykya. Tie on monen yrityksen logistinen paavayla sekd saapuvien etta lahtevien toi-
mitusten kannalta, ja silla on myds keskeinen rooli henkiléston liikkuvuuden ja turvallisuu-
den nakdkulmasta.

Kilpailuetuun koetaan vaikuttavan kuljetusten tehostumisen kautta saatava aikasaasto,
kuljetusten tasmallisyys, ennakoitavuus ja kuljetuskapasiteetin kasvu. Liikenteen sujuvuu-
della on myos taloudellisia vaikutuksia; liikenteen sujuvoitumisen mahdollistava polttoaine-
kustannusten pienentyminen, keskinopeuksien nousu seka ennakoitavuuden parantumi-
nen tuovat logistiikan suunnitelmallisuuteen seka padomien kayttéon tehokkuutta kuljetuk-
sia hoitaville yrityksille. Viitostien parantamisen uskotaan myos vaikuttavan tyévoiman saa-
tavuuteen, kilpailukyky Suomen kasvukeskittymiin paranee liikkumisen nopeutuessa.

Yhdeksi keskeisimméksi hyddyksi tien parantamisessa koetaan turvallisuuden paran-
tuminen; vaihtelevat nopeusrajoitukset ja vaaralliset liittymat poistuvat ja ruuhkat ja lahelta
piti- tilanteet, ja onnettomuudet vahenevat. Keskikaiteen, nelikaistaisen tien, valaistuksen
ja eritasoliittymien koetaan parantavan huomattavasti turvallisuutta nykytilanteeseen ver-
rattuna.
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Viitostie ry on Viitostien eli Valtatie 5:n varren kuntien seka yritysten muodostama yh-
distys, jonka tavoitteena on kannustaa yrittgjia ja alueellisia viranomaisia matkailupalvelu-

jen laajapohjaiseen kehittdmiseen, markkinointiin ja monipuoliseen verkostoyhteistyéhon
sekéa edunvalvonnan tehostaminen. https://www.kansallisvayla.fi/

9.3.2 Erikoiskuljetukset

Valtatie 5 wvalilla Mikkeli-Juva kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon
(7x7x40m).

Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko (SEKV) Liikenneviraston
pédtoksen 4.3.2013 mukaisesti
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Kuva 37. Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko (SEKV) Pohjois-Savon Ely-keskuksen lii-
kennevastuualueen hallinnoimalla verkolla kevéalla 2013 tehdyn paatdksen mukaisesti. Kartta-
aineistot © MML/ Liikennevirasto. Véali Mikkeli-Juva vihredlla viivalla (SEKV).
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Liikenneviraston vuonna 2013 tekeman paatdoksen mukaan kaikilla SEKV -reiteilla mi-
toitustavoitteena on télla hetkella leveyden ja korkeuden osalta 7 metrid ja pituuden osalta
40 metria. Pohjois-Savon SEKV -selvityksen mukaan Mikkeli-Juva -kehittamishankkeen
vaikutuksena SEKV- reitti siirtyy parannettavalle valtatielle 5.

9.4 Joukkoliikenne

Valtatien 5 joukkoliikenne Juvan kohdalla on kaukoliikennettd. Liikennditsijoina alueella
toimivat mm. Savonlinja, Kuopion Liikenne Oy, Pohjolan Liikenne Oy ja Soisalon Liikenne
Oy sekéa Onnibussi. Suunnittelujaksolla on nykytilanteessa 15 pysakkiparia.

Vuonna 2014 laaditussa Lusi-lisalmi yhteysvaliselvityksessa ilman henkildautoa tehta-
vien matkojen nykyisissa palvelutasoissa Mikkelin seudulla (Otava-Mikkeli-Juva) havaittiin
kayttajan kannalta puutteita ennakoitavuudessa, esteettomyydessa ja hallittavuudessa.
Jakson joukkoliikennepalvelut mahdollistavat kuitenkin saénnéllisen toimistotydaikaan teh-
tavan tydmatkaliikenteen. Joukkoliikenteen palvelutaso on Mikkelin ja Juvan valilla talviolo-
suhteissa keskitasoa.

Mikkelin seudun viisaan liikkkumisen suunnitelmassa 2014 Juvan kohdalla on ollut ta-
voitteena tydmatkaliikenteen yrityslahtdisten ratkaisujen I6ytdminen siten, ettéa yritys tarjo-
aa tyontekijoilleen raataloitya joukkoliikennepalvelua tyontekijoiden kodin ja tydpaikan valil-
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Kuva 38. Linja-autopysékit (sininen nelid) ja kavely- ja pyorailytie (punainen viiva) valilla Nuuti-
lanmaki — Vehmaa. Destia Oy paikkatietoportaali/ tierekisteritiedot.

9.5 Kavely ja pyoraily

Vanha-Juvantien ja Vehmaan eritasoliittyman valisella osuudella on erillinen kavely- ja
pyordilytie, joka sijaitsee valtatien itdpuolella. Yhteys jatkuu Savonlinnantietéd ja Juvantieta
pitkin Juvan keskustaan. Vanha-Juvantie jatkuu eteldén Kilpolan suuntaan ja voi toimia
esimerkiksi vapaa-ajan virkistysreittind kavelijoille ja pyorailijoille.
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Valtatien poikki jalankulkijat ja pyorailijat kulkevat nykytilanteessa samassa tasossa
Vehmaan eritasoliittymaa lukuun ottamatta. Vilkasliikenteisen valtatien ylittdminen on riski
erityisesti hitaasti liikkuville, eri tavoin liikuntarajoitteisille seka lapsille. Viimeisen kymme-
nen vuoden aikana tiejaksolla ei ole tapahtunut jalankulkijaonnettomuuksia, mutta yksi
loukkaantumiseen johtanut polkupy6raonnettomuus.

Mikkelin seudun viisaan liikkumisen suunnitelman mukaan seudulla on paljon potenti-
aalia kasvattaa kavellen ja pyoraillen liikkuvien osuutta. Nykytilanteessa naiden kulkutapo-
jen yhteenlaskettu osuus on 28 %. Mikkelin seudulla arkipaivan matkoista 41 % on pituu-
deltaan enintddn kolme kilometrid ja 56 % enintéén viisi kilometria.

9.6 Melu ja tarina

Hankkeen liikenteelliset  meluvaikutukset arvioidaan  DataKustik CadnaA -
melunlaskentaohjelmalla, joka kayttda pohjoismaista tielikennemelun laskentamallia. Tie-
likenteen aiheuttamat keskidanitasot mallinnetaan kolmiulotteista maastomallia kayttaen.
Laskentaohjelma ottaa huomioon maaston muodot seka teiden, rakennusten ja muiden
kovien pintojen aiheuttamat heijastukset.
Valtatien 5 liikenteen meluvaikutukset arvioidaan nyky- ja ennustetilanteessa seuraa-
vasti:
Nykytilanne 2017, paivaajan (LAeq7-22) ja ydajan (LAeq22-7) melutilanteet
Ennustetilanne 2040, paivaajan (LAeq7-22) ja yoajan (LAeq22-7) melutilan-
teet tiesuunnitelman muutossuunnitelman meluntorjuntaratkaisun mukaisesti

Melulaskentojen perusteena on kaytetty Nuutilanméaen ja Hatsolan valisellda osuudella
100 km/h ja Hatsolan ja Vehmaan valilla 80 km/h.

Vuoden 2012 tiesuunnitelmassa on tarkasteltu tieliikenteen aiheuttamaa tilannetta ny-
kytilanteessa 2012 seka ennustetilanteessa 2030 tiesuunnitelman mukaisin ratkaisuin.

Leviamislaskelmat esitetaan meluvythykkeind kartoilla viiden desibelin valein. Melu-
laskelmien tulokset esitetdaan YV-selostuksessa, jossa kuvataan kaytetyt [ahtétiedot, mene-
telmat, tulokset johtopaatoksineen ja tuloksiin mahdollisesti vaikuttavat epavarmuustekijat.

Liikenteen aiheuttaman tarinan vaikutuksia vertaillaan ja arvioidaan yleisella tasolla.
Tarindhaittojen voidaan arvioida olevan tien rakentamisen jalkeen vahaiset tien korkean
laatutason vuoksi. Rakentamisen aikaisia merkittavimpia tarindhaittoja ja niiden vahenta-
miskeinoja kuvataan eri vaihtoehtojen osalta.

Taulukko 3. Valtioneuvoston yleiset melutason ohjearvot VNP 993/1992.

LA ¢q €nintddn

Paivalla Yolla
klo 7-22 | klo 22-7

Ulkona:

Asumiseen kiytettdvit alueet, virkistysalueet taajamissa ja niiden 55 4B 50 dB
vilittdmaissi ldheisyydessi sekd hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet 45 dB'
Loma-asumiseen kéytettavit alueet, leirintdalueet, virkistysalueet 45 dB
taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet

Sisalli:

Asuin-, potilas- ja majoitustilat 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -

Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB -
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Kuva 39. Nykytilanteen 55 dB:n meluraja valtatiella 5. Nopeusrajoitukset alueella vaihtelevat 80-
100 km/h nykyisten nopeusrajoitusten mukaisesti. Nopeusrajoitus on 80 km/ h Kilpolankosken
kohdalla ja Hatsolan ja Vehmaan vélisella osuudella.

9.7 Paastot

Hankkeesta aiheutuvat paastovaikutukset arvioidaan Investointihankkeiden Vaikutusten
ARuviointiohjelmisto IVARS3, joka on tarkoitettu tiehankkeiden suunnittelun apuvélineeksi eri
suunnitteluvaiheissa. Jarjestelman laskentamallit perustuvat Liikenneviraston hyvaksymiin
menetelmiin  ja laskentamalleihin.  Vaikutukset vaihtoehdoittain kuvataan YVA-
selostuksessa.
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10 Ihmisten elinolot, terveys ja
hyvinvointi

10.1 Vaikutukset ihnmisten elinoloihin, terveyteen
ja viintyvyyteen

Suunnittelualueen asutus on harvaa ja se on sijoittunut lahelle valtatien vartta tai sita reu-
nustavien vesistdjen rannoille. Kilpolan kohdalla on muutaman maatilan muodostama kes-
kittym&. Hatsolan kylan asutus sijoittuu hiukan etddammas valtatien linjauksesta. Valtatien
vaikutusalueella noin 1 kilometrin etdisyydella tielinjasta sijaitsee 126 asuinrakennusta ja
52 lomarakennusta. Asukkaita noin 1 kilometrin etéisyydella valtatiestd on noin 220. Lahi-
vaikutusalueella noin 400 metrin etdisyydella valtatiesta sijaitsee 44 asuinrakennusta ja 20
lomarakennusta ja asukkaita yhteensa noin 65 henkea.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan niita merkittavia vaikutuk-
sia, joita valtatien vaihtoehtoisilla linjauksilla on ihmisten elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyy-
teen. Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi (IVA) pitaa sisallaan seka sosiaalisten vai-
kutusten ar-vioinnin (SVA) ettd terveysvaikutusten arvioinnin (TVA). Hankkeen ihmisiin
kohdistuvina vai-kutuksina tarkastellaan vaikutuksia asumisoloihin, asuin- ja elinympéariston
viihtyisyyteen, terveyteen (mm. ulkoilu- ja virkistysmahdollisuudet ja melu, hiljaiset alueet),
likkumismahdol-lisuuksiin, saavutettavuuteen, turvallisuuteen, yhteisdllisyyteen ja paikalli-
seen identiteettiin seka palvelu- ja elinkeinotoiminnan toimintaedellytyksiin.

Arvioinnissa hyddynnetaan alueen asukkaiden ja toimijoiden osallistumista keskeisena
tiedon lahteenda. Arvioinnin aikana pyritadn keraamaan paikallisten asukkaiden seka sidos-
ryhmien ja muiden alueen toimijoiden nakemyksia hankkeen merkittédvimpien vaikutusten
tunnistami-seksi. Asiantuntija-arviossa hyddynnetaan merkittavasti tatd alueellista koke-
mustietoa.

Kokemustietoa ja alueellista erityistietamysta kootaan asukkaille ja sidosryhmille hank-
keen aikana jarjestettavien yleisotilaisuuksien kautta. My0s muutoin saatua palautetta
hyddynnetddn arvioinnin aikana. Lisaksi tietoa kerataan tarkastelemalla kartta- ja tilastoai-
neistoja (mm. vaestorakenne, elinkeinorakenne, asutuksen keskittyminen, palveluiden ja
virkistysreittien sijoittuminen) seka muuta kirjallista lahtbaineistoa.

Vaikutusten arviointiin osallistuu sosiaalisten vaikutusten arviointiin ja alueiden kaytén
vaikutuksiin erikoistunut asiantuntija yhdessa vaikutusten arvioinnin tydryhman kanssa.

10.2 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat padosin valiaikaisia, mutta rakentamisajankohtana
yleensa merkittavia. Tarkasteltavien vaihtoehtojen rakentamisen aikaiset vaikutukset arvi-
oidaan ja litetdan osaksi vaihtoehtojen vertailua. Rakentamisen aikaisista vaikutuksista
tarkastellaan paikalliselle, seudulliselle ja valtakunnalliselle liikenteelle aiheutuvia haittoja
seka paikalliselle asutukselle, elinkeinoille ja yritystoiminnalle aiheutuvia. Lisaksi arvioi-
daan hankkeen rakentamisen aikaiset suorat vaikutukset pinta- ja pohjavesiin, kasvillisuu-
teen ja alueella esiintyvien uhanalaisten ja silmallapidettavien lajien elinymparistihin seka
valilliset vaikutukset luonnonarvoihin ja vesistojen virkistyskayttéon.

Arviointiselostuksessa esitetdan rakentamisen aikaisten haittojen ajoittuminen, toi-
menpiteiden kesto, vaikutusalueiden ja rakentamisalueiden laajuudet. Rakentamisaikaisten
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vaikutusten arviointi perustuu edelld mainittuihin muiden vaikutusten arviointeihin ja teh-
daan asiantuntija-arviona. Arviointiselostuksessa esitetaan myos rakentamisen aikaisten
haittojen lieventamistoimenpiteet ja arviot niiden tehokkuudesta ja epéavarmuuksista eri
rakentamiskohteissa.

Koska valtatietéd parannetaan koko osuudella Nuutilanméen ja Vehmaan valilla, aiheu-
tuu rakentamistoimenpiteista ja tyonaikaisista liikennejarjestelyistd mahdollisia haitallisia
vaikutuksia matka-aikoihin ja reittivalintoihin, mahdollisia liikenneturvallisuusriskeja seka
melu-, tarind- ja polyhaittaa valtatien varren asutukselle.

Luonnonympariston osalta suurimmat rakentamisen aikaiset vaikutukset kohdistuvat
uusien linjausten alueelle vesistoylitysten ja sivuamisten kohdalle Nuutilanmaen ja Kilpo-
lanméaen eritasoliittymien véliselle osuudelle, Pydralammen kohdalle ja Kettulaan. Myds
rakentamistoimenpiteet Hatsolan vedenhankintaa varten tarkeélld pohjavesialueella on
alustavasti tunnistettu riskikohteeksi.

10.3 Muut vaikutukset

Valtatien 5 Nuutilanméen ja Vehmaan vélisen parantamishankkeen liikkennetaloudellisia ja
yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia ei arvioida téassa YVA-menettelyssd, silla valtatien 5
parantamishankkeelle valilla Mikkeli-Juva on jo my6nnetty rahoitus vuonna 2014 hyvaksy-
tyn tiesuunnitelman Valtatien 5 parantaminen valilla Tuppurala-Vehmaa, Mikkeli ja Juva
perusteella. Hanke toteutetaan kahdessa osassa, joista ensimmaisen Mikkelin ja Nuuti-
lanméen valisen osuuden rakennustytt ovat kaynnistyneet maaliskuussa 2018.
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11 Jatkosuunnittelu ja toteutus

11.1 Jatkosuunnittelu

YVA-ohjelman valmistumisen ja nahtavilla olon jalkeen hankkeen yhteysviranomainen Ete-
la-Savon ELY-keskus antaa ohjelmasta lausuntonsa kuultuaan sita ennen alueen asukkai-
ta, sidosryhmia ja viranomaisia. Lausunnon perusteella YVA-ohjelman pohjalta toteutetaan
itse ymparistbvaikutusten arviointi ja laaditaan YVA-selostus, joka valmistuu elokuussa
2018. YVA-selostuksen valmistuttua yhteysviranomainen antaa sita kuulemisajan jalkeen
perustellun paatelmansa.

Arviointiselostuksesta saadun yhteysviranomaisen perustellun paatelman jalkeen
hankkeesta vastaava laatii tiesuunnitelman hyvaksymisesityksen, jossa on otettu huomi-
oon tiesuunnitelmasta annetut lausunnot ja muistutukset. Taman jalkeen Liikennevirasto
voi tehda tiesuunnitelmasta hyvaksymispaatoksen. Tiesuunnitelman hyvaksymispaatds
asiakirjoineen asetetaan yleisesti nahtaville ja siitd on mahdollisuus valittaa hallinto-
oikeuteen. Paatds saa lainvoiman, kun mahdolliset valitukset on kasitelty. Lainvoimainen
tiesuunnitelma antaa tienpitgjalle oikeuden tiealueen haltuunottoon ja tien tekemiseen.

11.2 Tarvittavat luvat ja paatokset

YVA-selostuksessa esitetdan, mita lupia ja paatoksia hankkeen yhteydessa tulee tehda
ennen rakentamisen aloittamista. Hankkeen toteuttamiseen tarvittavia lupia ja paatoksia
ovat tdssa hankkeessa alustavasti:
tiesuunnitelman hyvaksymispaatos,
mahdollinen poikkeamislupa luontodirektiivin liitteen IV(a) lajin vitasammakon li-
saantymis- ja levahdyspaikkojen havittdmis- ja heikentamiskiellosta Pyoréalammen
kohdalla,
aluehallintoviraston myontamat vesilain mukaiset luvat Kilpolankosken sillan ra-
kentamiselle seka valtatien 5 uuden linjauksen rakentamiselle Pyoralammen koh-
dalla,
maa-aineslain mukaiset ottamisluvat,
murskaustoimintaan tarvittavat ymparistoluvat,
mahdolliset puuttuvat kaavamuutokset,
rakentamisen aikaiset luvat.

11.3 Haittojen ehkaisy ja lieventaminen

Jatkosuunnittelun yhteydessa esitetddn toimenpiteet, joilla arvioituja haitallisia vaikutuksia
voidaan poistaa, vahentaa tai ehkaista. Toimenpiteiden suunnittelussa huomioidaan myés
niiden taloudellinen toteutettavuus ja ekologisuus. Toimenpidesuositukset esitetdan arvi-
ointiselostuksessa. Toimenpiteitd ovat esimerkiksi:

meluntorjuntarakenteet

tieympariston sovittaminen ympardivaan maastoon ja maisemaan maastonmuotoi-

lulla ja viherrakenteilla

rakentamisenaikaisten haittojen minimointi asutukselle ja liikenteelle

pintavesien ja pohjaveden suojaustoimenpiteet
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paikallisten asukkaiden kulkuyhteyksien turvaaminen
elaimistdn kulkuyhteydet

11.4 Epavarmuustekijat

Epavarmuustekijdiden huomioon ottaminen on osa vaikutusten arviointia. Kaikkia vaikutus-
ten arviointiin liittyvia tekijoita ei ole mahdollista arvioida tarkasti tai niitd ei voida mitata.
Epavarmuus arvioinnissa liittyy esimerkiksi liikenne-ennusteeseen, maankayttésuunnitel-
mien toteutumiseen, elinkeinoihin ja sosiaalisiin vaikutuksiin. Epavarmuustekijoita ja niiden
merkitysta vaikutusten arvioinnin kannalta kuvataan YVA-selostuksessa.

11.5 Hankkeen toteutusaikataulu

Alustavan aikataulun mukaan on tavoitteena valin Nuutilanmaki — Vehmaa rakentamisen
kaynnistaminen alkuvuodesta 2019.



65

12 Vaikutusten seuranta-ohjelma

Seurantaohjelmassa keskitytdadn hankkeen merkittéviin haitallisiin vaikutuksiin, esimerkiksi
meluhaittoihin ja vesistoylitysten toteuttamisen aiheuttamiin veden samentumiseen. Erityis-
td huomiota kiinnitetaan niihin haitallisiin vaikutuksiin, joiden kesto on pitkaaikainen tai vai-
kutukset ovat toistuvia. Seurantaohjelmassa esitetddn myods ne kohteet, joihin kohdistuvia
vaikutuksia ei pystyta tarkasti maarittelemaan tai joissa haitalliset vaikutukset todennakoi-
sesti lisdantyvat hankkeen toteuttamisen jalkeen.

Esitys vaikutusten seurantaohjelmaksi ja seurannan toteutuksesta vastaavat tahot esi-
tetdan ymparistdvaikutusten arviointiselostuksessa.
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sienhoitosuunnitelma_ja_taustaselvitykset
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‘ Elinkeino-, likenne- ja 20.4.2018 ESAELY/165/2018

ymparistokeskus

Liikennevirasto
PL 33
00521 HELSINKI

Paatés ymparistovaikutusten arviointimenettelyn (YVA) soveltamisesta

HANKKEESTA VASTAAVAT
Liikennevirasto, PL 33, 00521 HELSINKI

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus / liikkenne- ja infra-
struktuuri, PL 2000, 70101 KUOPIO

HANKKEEN KUVAUS JA HANKKEESEEN LITTYVAT SELVITYKSET

Lilkennevirasto on syksylla 2017 yhdessa Pohjois-Savon ELY-keskuksen
kanssa kdynnistényt vuonna 2014 hyvaksytyn tiesuunnitelman muutoksen.
Muutoksen kohteena on Juvan kunnassa oleva Vi5:n noin 15,5 kilometrin
mittainen tiejakso valilld Nuutilanmaki - Vehmaa, jota nyt kyseessé oleva
YVA-menettelyn soveltamisen harkinta koskee. Tiejakso liittyy v&liin Tup-
purala (Mikkeli) - Nuutilanmaki (Juva), jonka rakentaminen on kdynnissa.
Tama osuus rakennetaan tiesuunnitelman mukaisesti 4 -kaistaisena (poik-
kileikkaus 2+2), tdmé&n osuuden osalta on suoritettu ympéristovaikutusten
arvigcintiprosessi.

Voimassa olevassa vuonna 2014 hyvaksytyssa tiesuunnitelmassa nyt ky-
seessd oleva tiejakso Nuutilanméaki - Vehmaa on suunniteltu toteutetta-
vaksi osittain keskikaiteellisena ohituskaistatiena (poikkileikkaus 2+1/2+2)
ja osittain vanhaa tietd parantaen. Tielinjaus pysyisi paadsaantdisesti ennal-
laan. Tdman osuuden tiesuunnittelun el katsottu tarvitsevan YVA-
menettelya.

Ympéristovaikutusten arviointimenettelyn soveltamistarpeen harkintaa var-
ten on toimitettu kaksi erilaista tiesuunnitelman muutosesitysta;

o muutosesityksessé 1) tiejakso on osoitettu edelleen pagosin voi-
massa olevan tiesuunnitelman mukaiseen linjaukseen lukuun otta-
matta n. 3 kilometrin osuutta valilld Nuutilanmaki - Kilpolanmaki.
Muutossuunnitelmassa kyseinen tieosuus on esitetty rakennetta-
vaksi kolmen jakson osalta poikkileikkaukseltaan 2+2 kaistaisena
kuitenkin siten, ettei siitd muodostu YVA-hankeluettelon kohdan 9 ¢
mukaista vahintaan 10 kilometrin mittaista yhtijaksoista tieta. Yhta-
jaksoisuuden katkaisee kaksi 1300 - 1800 m mittaista osuutta, jotka

ETELA-SAVON ELINKEINO-, LHKENNE- JA YMPARISTOKESKUS

0295 024 000 Kirjaamo
www.ely-keskus.fi PL 164, 50101 Mikkeli
Y-tunnus 2296962-1 kirjaamo.etela-savo@ely-keskus.fi
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on esitetty toteutettavaksi 2+1 kaistaisena. Muutokseen liittyy myés
uusia liittymajarjestelyja.

e muutosesitys 2) eroaa muutossuunnitelmasta 1) p&&osin siten, etta
voimassa olevasta vuonna 2014 hyvaksytysta tiesuunnitelmasta
jéa ennalleen noin 1,8 kilometrin mittainen jo 2+2 kaistaiseksi osoi-
tettu jakso, eika taten yhtdjaksoista hankeluettelon mukaista vahin-
tadén 10 kilometrin yhtajaksoista osuutta syntyisi. Téssa vaihtoeh-
dossa kuitenkin koko tiejakso Nuutilanméki - Vehmaa toteutuisi si-
ten 2+2 kaistaisena. Muutokseen sisaltyy myds uusia liittymajarjes-
telyja.

Hankkeesta vastaavat ovat toimittaneet harkintapyynndén mukana selvityk-
sen hankkeen ympéristovaikutuksista. Selvitys pitaa sisalldan voimassa
olevan tiesuunnitelman laadinnan yhteydessa sekad muutossuunniteiman
yhteydessé kerattyd tietoa; mm. hankeen vaikutusalueen ympéristdn ja
luonnonolojen nykytilasta, muinaisjaannoksisté, likenneoloista sekd maan-
kaytdsta ja kaavatilanteesta.

Eteld-Savon elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskukselle (ELY-keskus) on
26.1.2018 tullut harkintapyyntd YVA-menettelyn tarpeellisuudesta. Pyyntda
on taydennetty 9.3.2018.

Kuuleminen ja referoidut lausunnot

ELY-keskus on ennen harkintapaatoksen tekoa kuullut Juvan kuntaa,
Eteld-Savon maakuntaliittoa seka I1td-Suomen aluehallintovirastoa.

Juvan kunta toteaa lausunnossaan 26.3,2018 etta tehty ympéristovaikutus-

ten selvitys on riittavan laaja, eika tarvetta erilliselle YVA-prosessille ole.
Kunta pitda vaihtoehtoa 2 kokonaisuuden kannaita parempana ratkaisuna.
Lisdksi kunta toteaa, ettad mikéli YVA-prosessia pidetdan tarpeellisena, tu-
lee se toteuttaa samanaikaisesti maantielain mukaisen tiesuunnitelman
muutoksen kanssa tarpeettornan viivytyksen vélttdmiseksi.

Etelé-Savon maakuntaliiton 16.3.2018 antamassa lausunnossa todetaan,
ettei kumpikaan muutossuunnitelma aiheuta merkittévia uusia ymparistd-
vaikutuksia ihmisten terveyteen, elincloihin tai viihtyvyyteen, ei mydskaan
yhdyskuntarakenteeseen, aineelliseen omaisuuteen, maisemaan, kaupun-
kikuvaan tai kulttuuriperintéén verrattuna jo hyvéksyttyyn tiesuunnitelmaan.
Vaikutukset maahan, maaperaan, vesiin, ilmaan, kasvillisuuteen seka elidi-
hin tai luonnon monimuotoisuuteen eivét ole nekaan merkitykseltaén huo-
mattavia verrattuna voimassa olevaan tiesuunnitelmaan. Maakuntaliitto pi-
taa tien rakentamista nelikaistaisena koko vélilla Mikkeli - Juva tarkoituk-
senmukaisena. Hanketta pidetéén kuitenkin rajatapauksena. Selkeyden
vuoksi ja koska YVA-prosessia ei ole alkuperéisen tiesuunnitelman yhtey-
dessé tehty, olisi perusteltua tehda se nyt téssa yhteydessa. YVA-prosessi
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tulisi toteuttaa samanaikaisesti maantielain mukaisen tiesuunnitelman
muutoksen yhteydessa.

It3-Suomen aiuehallintovirasto toteaa lausunnossaan 23.3.2018 ettd ym-
péristévaikutusten selvityksessé hankkeen kuvaukset nykytilasta tai esitet-
tyjen vaihtoehtojen terveysvaikutusten osalta ovat jd&neet kevyiksi. Ter-
veysvaikutusten osalta toteuttamisen eri vaihtoehtojen vélinen vertailu on
jaanyt kokonaan esittdmatta. Uuden linjan vaikutuksia tiesuunnitelman
muutosalueen vaikutuspiirissa asuviin ihmisiin, kesaasukkaisiin, maan-
omistajiin ja yrityksiin on k&sitelty puutteellisesti. Lopputuloksenaan alue-
hallintovirasto toteaa kuitenkin ettei se pida YVA-menettelyn soveltamista
tarkoituksen mukaisena, mikéli lausunnossa tarkemmin esille tuodut seikat
huomioidaan muutoin riittavélla valmistelupohjalla.

Hankkeesta vastaavia on kuultu 12.4.2018 lausuntojen johdosta. Sahko-
postivastauksen 12.4.2018 mukaan heilld ei ole tarvetta antaa lausuntojen
johdosta vastinetta.

ETELA-SAVON ELINKEINO-, LIKENNE- JA YMPARISTOKESKUKSEN RATKAISU

Perustelut

Eteld-Savon elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus paattaa etta vis tie-
suunnitelman muutokseen vélilld Nuutilanmaki - Vehmaa tulee soveltaa
ympaéristénvaikutusten arviointimenettelya.

Ymparistévaikutusten arvicintimenettelysta annetun lain (YVA-lain) 3 §:n
mukaan arviointimenettelya sovelletaan hankkeisiin ja niiden muutoksiin,
joilla todennékdisesti on merkittdvid ympéristévaikutuksia. Lain 3 §:n 2 mo-
mentin mukaan ymparistovaikutusten arviointimenetielya tulee soveltaa
liséksi yksittaistapauksessa hankkeeseen tai jo toteutetun hankkeen muu-
hunkin kuin edella tarkoitettuun muutokseen, joka todennékdisesti aiheut-
taa laadultaan ja laajuudeltaan, myds eri hankkeiden yhteisvaikutukset
huomioon ottaen, arviointia edellyttavien hankkeiden vaikutuksiin rinnastet-
tavia merkittavia haitallisia ymparistévaikutuksia.

Harkittaessa YVA-lain mukaan ympéristovaikutusten merkittavyytta yksit-
tdistapauksessa otetaan erityisesti huomioon hankkeen ominaisuudet ja
sijainti seka sen ympéristovaikutusten luonne. Hankkeen sijainnissa ote-
taan huomioon erityisesti vaikutusalueen luonnonympériston sietokyky.
Harkinnassa voidaan ottaa huomioon hankkeesta vastaavan esittdmat
mahdollisuudet vahentdd merkittavid haitallisia ympéaristdvaikutuksia te-
hokkaasti.

YVA-lain 252/2017 liitteen 1 hankeluettelon mukaan arviointimenettelyd
sovelletaan jos kyseessa on tien uudelleenlinjaus tai leventdminen siten,
ettd nain muodostuvan yhtéjaksoisen neli- tai useampikaistaisen tieosuu-
den pituudeksi tulee vahintdan 10 kilometria (kohta 9c).
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Voimassa olevan tiesuunnitelman sekd nyt kyseessé olevan tiesuunnitel-
man muutoshankkeen yhteydessa laaditussa ympéristovaikutusten selvi-
tyksessd on melko laajasti tunnistettu mahdolliset ja todennakéiset merkit-
tavat ymparistovaikutukset sekd myds esitetty ne erityiset toimenpiteet,
joilla pyritaan valttdm&an tai ehkadisemaan merkittavid haitallisia ymparisto-
vaikutuksia. Todennékdisten merkittavien ymparistovaikutusten osalta
aiemmat selvitykset eivét ole kaikilta osin riittavid, eivdtkd ne mydskaan
maantielain mukaisessa tiesuunnitelman muutoksessa hankkeen edellytta-
mélla tavalla tule riittdvassa laajuudessaan huomioon otetuksi.

Nyt kyseessa oleva hanke on osa tiejaksoa Tuppurala (Mikkeli) - Vehmaa
(Juva), jonka alkujakso valilld Tuppurala - Nuutilanméki tulee rakennetta-
vaksi 4 -kaistaisena ja jonka suunnittelu edellytti YVA-menettelyd. Kun nyt
myds kyseessa oleva tiejakso Nuutilanmaki - Vehmaa on esitetty rakennet-
tavaksi kdytdnnossa samantasoisena eli kokonaan 4-kaistaisena, on nai-
den hankkeiden yhteisvaikutus huomioon ottaen YVA-menettelyn sovelta-
minen perusteltua ja tarpeellista.

Lisaksi ratkaisuharkintaan on osaltaan vaikuttanut se seikka, ettd molem-
pien esitettyjen vaihtoehtojen osalta hanke on tosiasiassa kokoluokaltaan
verrattavissa hankeluettelon liitteen 1 kohdan 9¢ mukaiseen YVA-
menettelyn vaatimaan hankkeeseen, vaikkei vaatimus 10 kilometrin yht&-
jaksoisuudesta taysin taytykaan.

Sovelletut oikeusohjeet

MUUTOKSENHAKU

Laki ympéristovaikutusten menettelysta (252/2017), 2- 4, 11 -13, 31, 34ja
378.

Asetus ymparistdvaikutusten arvicintimenettelysta (277/2017)1 ja 2 §.

Hankkeesta vastaavat saavat hakea tdhan paatokseen muutosta valitta-
malla td-Suomen hallinto-oikeuteen. Tahdn paatdkseen el saa muutoin
erikseen hakea muutosta.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelystd annetun lain 37 §:ssa tarkoite-
tut tahot saavat kuitenkin hakea muutosta tdhén péaatdkseen samassa jar-
jestyksessd ja yhteydessa kuin hanketta koskevasta muun lain mukaisen
lupa-asian ratkaisusta ja hankkeen toteutiamisen kannalta muusta olennai-
sesta paatoksesta valitetaan
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PAATOKSESTA KUULUTTAMINEN

PAATOS

MAKSU

LITTEET

TIEDOKS! SPOSTILLA

Paatoksestd kuulutetaan Juvan kunnan virallisella ilmoitustaululla 14 péi-
van ajan ja se on nahtavilla sahkdisena Eteld-Savon elinkeino-, liikenne- ja
ymparistékeskuksen verkkosivuilla osoitteessa http.//www.ely-kes-
kus.fi’fetela-savo > Ajankohtaista > Kuulutukset.

Paatos on nahtavilld myds verkkosivuilla www.ymparisto.fi > YVA- paatok-
set / Etela-Savo.

vttt

Ylijohtaja Pekka Hakkinen

Maankayttbasiantuntija .douni Halme

#

Z

Saantitodistuksella; Liikennevirasto / Hannu Nurmi, Kallanranta 11, 70100
KUOPIO

Paatoksesta ei perita suoritemaksua.
Valitusosoitus

Juvan kunta
Eteld-Savon maakuntaliitto
lt3-Suomen aluehallintovirasto



Liite elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksen péétdkseen 20.4.2018 ESAELY/165/2018
VALITUSOSOITUS
Valitusviranomainen

Tahan paatokseen saa hakea muutosta [td-Suomen hallinto-oikeudelta kirjallisella valituksella.
Valitusaika

Valitus on tehtava 30 paivan kuluessa paétdksen tiedoksisaantipaivasta, sitd paivaa lukuun
otta-matta. Jos maaraajan viimeinen péiva on pyhdpdiva, lauantai, itsendisyyspaiva, vapunpaiva,
joulu-aatto tai juhannusaatto, valitusaika jatkuu vield seuraavana arkipdivana. Tavallisella kirjeelld
toimi-tetussa tiedoksiannossa vastaanottajan katsotaan saaneen asiasta tiedon seitseméntena
paivana kirjeen lahettamisesta, jollei muuta nayteta. Asian katsotaan tulleen viranomaisen tietoon
kuitenkin kirjeen saapumispaivana. Todisteellisesti toimitetussa tiedoksiannossa
tiedoksisaantipdivan osoit-taa tiedoksianto- tai saantitodistus. Milloin kysymyksessé on
sijaistiedoksianto, paatds katsotaan tiedoksi saaduksi kolmantena péivana tiedoksiantotodistuksen
osoittamasta paivasta.

Valituskirjelman sisilto ja allekirjoittaminen

Valituskirjelméssé on ilmoitettava:

* valittajan nimi ja kotikunta

* jos valittajan puhevaltaa kéyttda hanen laillinen edustajansa tai asiamiehensa taikka jos valituk-sen
laatijana on joku muu henkilé, on my6s tdman nimi ja kotikunta ilmoitettava

* postiosoite, puhelinnumero ja mahdollinen séhkopostiosoite, joihin asian kasittelya koskevat
il-moitukset valittajalle voidaan toimittaa

* paatos, johon haetaan muutosta (milta kohdin paétdkseen haetaan muutosta ja mitd muutoksia
paatdkseen vaaditaan tehtdviksi, ja perusteet, joilla muutosta vaaditaan)

Valittajan, laillisen edustajan tai asiamiehen on allekirjoitettava muutoin kuin sahkdisesti
(teleko-piona tai sahkopostilia) toimitettava valituskirjelma.

Valituskirjelmaan on liitettava:

* elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksen paatos alkuperdisena tai jaljenndksend

* todistus siitd, mind pédivana pa&tds on annettu tiedoksi tai muu selvitys valitusajan
alkamisajan-kohdasta

* asiakirjat, joihin valittaja vetoaa vaatimuksensa tueksi, jollei niitéd ole jo toimitettu viranomaiselle *
asiamiehen valtakirja, asianajajan ja yleisen oikeusavustajan tulee esittda valtakirja ainoastaan, jos
valitusviranomainen niin maaraa

* toimitettaessa valituskirjelma sahkodisesti selvitys asiamiehen toimivallasta

Valituskirjelma on toimitettava Ita-Suomen hallinto-oikeuden kirfjaamoon. Valituskirjelmén on oltava
perilla maaraajan viimeisena pdivana ennen virka-ajan paattymista. Valituskirjelmén voi toimittaa
perille henkildkohtaisesti, lahetin vélityksella, postitse tai séhkdisesti. Postiin valituskirjelma on
jé-tettava niin ajoissa, ettad se ehtii perille valitusajan vimeisena péivana ennen viraston aukioloajan
paattymistd. Sahkoisesti (telekopiona tai sédhkopostilla) toimitetun valituskirjelmén on oltava
kaytet-tavissa hallinto-oikeuden vastaanottolaitteessa fai tietojarjestelméssé valitusajan viimeisena
péi-vdana ennen virka-ajan paattymista.

Oikeudenkayntimaksu: Valittajalta peritdén asian kéasittelysta hallinto-oikeudessa
oikeudenkaynti-maksu 250 euroa. Tuomioistuinmaksulaissa (1455/2015) on sédadetty eriista
tapauksista, joissa maksua ei perita.

Itd-Suomen hallinto-oikeuden yhteystiedot;
Postiosoite: PL 1744, 70101 KUOPIO, Kayntiosoite: Minna Canthin katu 64
Telefax: 029 56 42501, Sahkdposti: ita-suomi.hao@oikeus.fi
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