2009

ESPOO-SALO-oikorata
Ymparistovaikutusten
arviointimenettely

Arviointiohjelima

o=

RATAHALLINTOKESKUS
BANFORVALTNINGSCENTRALEN






ESPOO-SALO -OIKORATA
YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY

ARVIOINTIOHJELMA

Ratahallintokeskus
2009



YHTEYSTIEDOT
YHTEYSVIRANOMAINEN

Uudenmaan ymparistokeskus
Asemapaallikdnkatu 14

PL 36, 00521 Helsinki
Tuomas Autere

Puh (vaihde) 020 610 101
etunimi.sukunimi@ymparisto.fi

HANKKEESTA VASTAAVA

Ratahallintokeskus
Kaivokatu 8

PL 185, 00101 Helsinki
Jussi Lindberg

Puh 020 751 5028
etunimi.sukunimi@rhk.fi

Anna Vainio
Puh 020 751 5147
etunimi.sukunimi@rhk_fi

YVA-KOORDINAATTORI

WSP Finland Oy

Veli-Markku Uski

Heikkilantie 7

00210 Helsinki

Puh. 0207 864 432
etunimi.sukunimi@wspgroup.fi

Mielipiteet ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta tulee toimittaa yhteysviranomaiselle Uu-
denmaan ymparistokeskukselle arviointimenettelya koskevassa kuulutuksessa mainittuna

ajankohtana.

Pohjakartta © Affecto Finland Oy, Karttakeskus, Lupa L8151/09

Ratahallintokeskus
PL 185

Kaivokatu 8

00101 HELSINKI
puh. 020 751 5111

Valopaino Oy
Helsinki 2009



SANASTO

Hankkeesta vastaava
Toiminnanharjoittaja tai muu taho, joka on vastuussa hankkeen valmistelusta ja toteuttamisesta.
Maa- tai kallioleikkaus

Rata sijoittuu maastoon nykyisen maanpinnan tai kalliopinnan alapuolelle, ja muodostaa pintaa
alempana olevan uran.

Pengerrys

Rata sijoittuu nykyisen maanpinnan ylapuolelle, jolloin se joudutaan pengertamaan.
Rautatieliikennepaikka

Paikka, joka on nimetty junaliikenteen turvaamista ja asiakaspalvelua varten. Liikennepaikka voi olla
ratapiha (henkilo- ja tavararatapiha), henkildliikenteen muu pysahdyspaikka, raiteenvaihtopaikka,
linjavaihde tai edellisten yhdistelma.

Radan estevaikutus

Ratavayla luo esteen radan poikki tapahtuvalle liikkumiselle. Estevaikutus voi kohdistua seka
ihmisiin etta elaimiin.

Rata
Rata kasittaa yhden tai useamman raiteen. Rata jakaantuu ratalinjaan ja ratapihaan.
Raide

Raide kasittaa ratapdlkyt ja ratakiskot kiinnityslaitteineen seka vaihteet ym. erikoisrakenteet. Rai-
teet jaetaan paa- ja sivuraiteisiin.

Rautatiealue

Alue, joka tarvitaan rataa, rata-aluetta, rakennuksia ja laitteita, likenteen hoitamista ja kaikkea
naihin liittyvaa toimintaa varten ja joka sisaltaa tarpeelliset rautatieliikenteen palvelualueet.

Rata-alue

Radan, ratapihan ja niihin valittdmasti kuuluvien rakenteiden ja laitteiden vaatima alue.
Sekaliikennerata

Rata, jossa on seka henkilo- etta tavaraliikennetta.

Vaaralliset aineet

Aineet, jotka saattavat aiheuttaa vahinkoa ihmisille, ymparistolle tai omaisuudelle rajahdys-, palo-
tai sateilyvaarallisuutensa, myrkyllisyytensa, syovyttavyytensa tai muun ominaisuutensa vuoksi.



Yhteysviranomainen

Alueellinen ymparistdkeskus, joka vastaa arviointiohjelman ja arviointiselostuksen nahtaville
panosta, pyytaa lausunnot eri sidosryhmilté ja antaa itse lopulta lausunnon arviointiohjelmasta ja
arviointiselostuksesta.

Yhteysviranomaisen lausunto

Yhteysviranomainen antaa lausuntonsa seka arviointiohjelmasta etta arviointiselostuksesta. Oh-
jelmasta annettava lausunto ohjaa vaikutusten selvitysty6ta ja selostuksesta annettava lausunto
toimii selostuksen liitteena, kun toiminnalle haetaan lupaa.

Ympaéristovaikutusten arviointimenettely (YVA-menettely)

Menettely, jossa selvitetdan ja arvioidaan hankkeiden ymparistévaikutukset ja kuullaan viranomai-
sia ja niita, joiden oloihin ja tai etuihin hanke saattaa vaikuttaa. Menettely muodostuu kahdesta
vaiheesta: arviointiohjelmasta ja arviointiselostuksesta, ja se kasittaa keskustelut viranomaisten
ja kansalaisten kanssa.

Ymparistdovaikutusten arviointiohjelma (YVA-ohjelma)

Suunnitelma siitd, mita vaikutuksia arvioidaan ja milla tavalla ja tarkkuudella arviointi tehdaan. Ar-
viointiohjelma sisaltaa lisaksi kuvauksen arvioitavasta toiminnasta ja sen vaihtoehdoista seka siita,
miten kansalaiset ja eri sidosryhmat voivat esittdd ndkemyksensa arviointiin liittyvista asioista.
Ympaéristovaikutusten arviointiselostus (YVA-selostus)

Raportti, jossa kuvataan arvioitava toiminta ja sen tutkitut vaihtoehdot, esitetaan tulokset selvitetyista

vaikutuksista seka vaihtoehtojen vertailu. Raportissa esitetaan liséaksi, miten yhteysviranomaisen
seka sidosryhmien ja kansalaisten nakemykset on otettu huomioon arvioinnissa.



TIIVISTELMA

Lahtbkohdat ja perustelut

Liikenne- ja viestintdministerion tydéryhma on selvittanyt vuosina 2005-2006 ns. ELSA-
radan (Espoo-Lohja—Salo) tarvetta jatkosuunnittelupaatosta ja tulevia kaavavarauksia
varten. Sen johtopaatoksena esitettiin, ettd uusi nopea junayhteys on tarpeen sisallyttaa
maankaytdn suunnitelmiin pitkan aikavalin varauksena.

LVM:n johtopaatoksen perusteella Ratahallintokeskus on kaynnistanyt alustavan yleis-
suunnitelman ja ymparistdévaikutusten arvioinnin (YVA) laatimisen valille Espoo—Salo.
Tutkittavat maastokaytavat sijoittuvat Espoon, Kirkkonummen, Vihdin, Lohjan, Karjalohjan,
Nummi-Pusulan ja Salon kuntien alueelle. Suunnittelutydn tavoitteena on saada radan
maastokaytava ja asemien aluevaraukset maakuntakaavaan. Tydssa maaritetdan ja
vertaillaan radan vaihtoehtoiset maastokaytavat seka varmistetaan niiden toteutettavuus.
Tyo6 palvelee myds kuntien kaavoitustarpeita.

Hankkeen suunnitteluperusteissa huomioidaan hankkeen pitka aikajanne ja pyritaan
ennakoimaan tulevat tarpeet ja varmistamaan, ettei suunnittelulla rajoiteta tulevaisuuden
ratkaisuja. Maastokaytavassa varaudutaan 2-raiteisen radan tilatarpeeseen. Rata on
mahdollista toteuttaa vaiheittain. Rata suunnitellaan sekaliikenneratana.

YVA-menettely

Ymparistovaikutusten arviointimenettely perustuu ymparistévaikutusten arvioinnista
annettuun lakiin (YVA-lakiin). YVA-menettely jakautuu kahteen vaiheeseen; arviointioh-
jelma- ja arviointiselostusvaiheeseen. Arviointiohjelma on suunnitelma siita, miten ympa-
ristdvaikutukset arvioidaan. YVA-menettelyn toisessa vaiheessa selvitetaan vaihtoehtojen
vaikutukset ja laaditaan ymparistdvaikutusten arviointiselostus, jossa esitetdan arvioinnin
tulokset.

Tarkasteltavat vaihtoehdot ja vaikutukset

Ymparistovaikutusten arviointiohjelmassa esitetaan tutkittavaksi nelja eri paavaihtoeh-
toa:

Valilla Espoo-Lohja tarkastellaan vain yhta maastokaytavavaihtoehtoa, joka on esitetty
voimassa olevassa Uudenmaan maakuntakaavassa ohjeellisena linjauksena. Lohjan
kaupungin alueella tarkastellaan kahta maastokaytavavaihtoehtoa. Valilla Lohja—Salo
tarkastellaan kahta toisistaan poikkeavaa maastokaytavavaihtoehtoa. Etelainen vaihtoehto
noudattelee vuonna 1979 suunnitellun ELSA-radan linjausta ja toinen vaihtoehto noudat-
telee E18-moottoritien maastokaytavaa. Naiden vaihtoehtojen valilla on alavaihtoehtoja
ja maastokaytavissa eri linjauksia.

Vaihtoehtona VE 0+ on nykyinen Rantarata Espoo—Karjaa—Salo sisaltden lahiaikoina
toteutettavat pienehkot parantamistoimenpiteet. VE 0+ eli hankkeen toteutumatta jattami-
nen ei ole varsinainen tutkittava vaihtoehto, vaan muita vaihtoehtoja verrataan soveltuvin
osin VE 0+ -tilanteeseen. Nykyistd Rantarataa ei voida kunnostaa nopean junayhteyden
tarpeita vastaavaksi.



Ymparistovaikutusten arvioinnissa tarkastellaan seuraavia vaikutuskokonaisuuksia:

* Vaikutukset maankayttdon ja yhdyskuntarakenteeseen

* Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

* Melun ja runkodanen aiheuttamat vaikutukset

+ Tarind

* Vaikutukset pohja- ja pintavesiin

» Vaikutukset maa- ja kallioperaan seka luonnonvarojen kayttoon
» Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon

* Vaikutukset luontoon ja luonnonvaroihin

* Vaikutukset liikennejarjestelmaan ja yhteiskuntatalouteen

* Rakentamisen aikaiset vaikutukset.

Osallistuminen ja tiedottaminen

Alueen asukkailla ja muilla intressiryhmilla on mahdollisuus osallistua suunnitteluun ja
arviointiin. Kunnissa jarjestetaan arviointiohjelmavaiheessa 6 yleisotilaisuutta arviointioh-
jelman ollessa nahtavilla. Lisaksi pidetaan viela 6 yleisotilaisuutta, kun arviointiselostus
on asetettu nahtaville. YVA-menettely paattyy elokuussa 2010 yhteysviranomaisen YVA-
selostuksesta antamaan lausuntoon.

Yleisotilaisuuksien lisaksi jarjestetdan kaksi ryhmahaastattelutilaisuutta ja asiantuntija-
haastatteluja tarvittaessa alueen sidosryhmille.

Hankkeelle on omat internet-sivut (http://www.rhk.fi), joilla kerrotaan YVA-menettelyn
etenemisesta. YVA-menettelyn edistymisesta laaditaan myoés lehdistotiedotteita.

Ymparistévaikutusten arviointi keskittyy ympariston kannalta mahdollisten seka teknisesti
ja taloudellisesti toteuttamiskelpoisten vaihtoehtojen vertailuun.

YVA-menettelyssa ei tehda paatosta jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta, vaan
paatos tehdaan vasta YVA-menettelyn paatyttya ja yhteysviranomaisen annettua lausun-
tonsa arviointiselostuksesta.
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ESIPUHE

Liikenne- ja viestintdministerid asetti loppuvuonna 2004 tyéryhman selvittdmaan ns. ELSA-radan
(Espoo—Lohja—Salo) tarvetta ja mahdollisia linjausvaihtoehtoja jatkosuunnittelupaatosta ja tulevia
kaavavarauksia varten. Selvitystyo alkoi vuonna 2005 ja vuonna 2006 valmistui tydryhman tyon tu-
loksena selvitys "Helsinki—Turku -rautatieyhteys, Esiselvitys ja vaikutusten arviointi”.

Johtopaatoksenaan seurantaryhma esitti, ettd nopean junayhteyden kehittdminen perustuisi toistai-
seksi nykyisen radan, eli rantaradan, parantamiseen. Uusi nopea junayhteys on kuitenkin tarpeen
sisallyttdd maankaytdén suunnitelmiin pitkan aikavalin varauksena ottaen huomioon Helsinki—Turku
-yhteysvalin strateginen merkitys Suomen lilkkennejarjestelmassa.

Seurantaryhman esityksen mukaisesti valilla Espoo—Salo tulee varautua uuteen Lohjan kautta
kulkevaan linjaukseen. Valilla Espoo—Lohja ratayhteyden tulee seurantaryhman mukaan perustua
Uudenmaan vahvistetussa maakuntakaavassa olevaan, moottoritieta myotailevaan ohjeelliseen linja-
ukseen. Vanhasta ELSA-ratavarauksesta voidaan talla valilla luopua. Liikenne- ja viestintaministerion
kannanoton mukaan Ratahallintokeskuksen ja kaavoitusviranomaisten tulee yhteistyossa selvittaa
linjaus valilla Lohja—Salo. Suurnopeaan (yli 300 km/h) ratavaraukseen ei ole tarvetta varautua.

Ratahallintokeskus kaynnisti helmikuussa 2009 alustavan yleissuunnitelman ja ymparistdvaikutusten
arvioinnin (YVA) laadinnan valille Espoo—Salo. Tutkittavat maastokaytavat sijoittuvat Espoon, Kirk-
konummen, Vihdin, Lohjan, Karjalohjan, Nummi-Pusulan ja Salon kuntien alueelle. Suunnittelutyén
tavoitteena on saada radan maastokaytava ja asemien aluevaraukset maakuntakaavaan. Tydssa
maaritetaan ja vertaillaan vaihtoehtoiset kaytavat seka varmistetaan niiden toteutettavuus.

Hankeen suunnitteluperusteissa huomioidaan hankkeen pitka aikajanne, pyritdan ennakoimaan tule-
vat tarpeet ja varmistamaan, ettei suunnittelulla rajoiteta tulevaisuuden ratkaisuja. Maastokaytavassa
tulee varautua 2-raiteisen radan tilatarpeeseen. Rata on mahdollista toteuttaa vaiheittain. Vaiheistus
voidaan tehda rakentamalla rata osissa, esimerkiksi ensin yksi- tai kaksiraiteisena Lohjalle ja jatkaa
sieltd mydhemmin Salon asemalle. Rata suunnitellaan sekaliikenneratana.

Hanke tehdaan tiiviissa yhteistydssa sidosryhmien kanssa. Ymparistovaikutusten arvioinnin yhteysvi-
ranomaisena toimii Uudenmaan ymparistokeskus, jonka yhteyshenkiléna toimii ylitarkastaja Tuomas
Autere. Tyon paatdksenteosta vastaa hankeryhma, jonka muodostavat seuraavien organisaatioiden
edustajat:

Ratahallintokeskus

Kunnat: Espoo, Inkoo, Karjalohja, Kirkkonummi, Lohja, Nummi-Pusula, Raasepori, Salo, Siuntio ja
Vihti

Varsinais-Suomen liitto ja Uudenmaan liitto

Tiehallinto, Turun tiepiiri ja Uudenmaan tiepiiri

Lounais-Suomen ymparistdkeskus

Uudenmaan ymparistokeskus

YTV

Ty6ssa suunnittelukonsulttina toimii WSP Finland Oy, jonka projektipaallikkdna toimii DI Raimo Vuori
ja YVA-vastaavana maisema-arkkitehti Veli-Markku Uski.

Helsinki elokuu 2009

RATAHALLINTOKESKUS
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1 HANKE

1.1 Hankkeen kuvaus ja suunnitteluperiaatteet

Suunnittelutehtavana on radan alustavan yleissuunnitelman ja ymparistovaikutusten ar-
vioinnin (YVA) tekeminen valille Espoo—Salo. Espoossa hanke rajautuu Espoon aseman
lansipuolella tapahtuvaan erkanemiseen Rantaradasta (kaukoliikenneraiteista) ja Salossa
hanke rajautuu Salon aseman etelapuolella olevaan liittymiseen nykyiseen Rantarataan.
Suunnittelualueen pituus on noin 95 kilometria linjausvaihtoehdosta riippuen. Rata suun-
nitellaan kaksiraiteisena sekaliikenneratana.

Vaihtoehtona 0+ tarkastellaan nykyistd Rantarataa Espoo—Karjaa—Salo parannettuna
Helsingin ja Turun valisen nopean radan esiselvityksessa esitetyilla toimenpiteilla, joita
ovat kaksoisraideosuus valilla Kirkkonummi—Inkoo seka geometrian parantaminen Inkoon
ja Siuntion valilla. Vaihtoehdosta 0+ ei tassa hankkeessa tehda teknista suunnittelua.
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Kuva 1. Suunnittelualue

Valilla Espoo—Lohja tarkastellaan vain yhtd maastokaytavavaihtoehtoa, joka on esitetty
voimassa olevassa Uudenmaan maakuntakaavassa ohjeellisena linjauksena. Lohjan
kaupungin alueella tarkastellaan kahta maastokaytavavaihtoehtoa ja Paloniemen kautta
kulkevaa alavaihtoehtoa seka yhteyksia Hanko—Hyvinkaa rataan.

Valilla Lohja—Salo tarkastellaan kahta toisistaan poikkeavaa maastokaytavavaihtoehtoa.
Etelainen vaihtoehto noudattelee vuonna 1979 suunnitellun ELSA-radan linjausta ja toi-
nen tarkasteltava vaihtoehto on linjattu E18-moottoritien maastokaytavaa myotailevaksi.
Naiden vaihtoehtojen valilla on alavaihtoehtoja ja maastokaytavissa eri linjauksia. Salon
Valkjarven kohdalla "moottoritievaihtoehto” yhtyy vanhaan ELSA-linjaukseen.
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1.2

Suunnittelualueen erityiskohteita ovat:

+ erkaneminen Rantaradasta Espoon aseman jalkeen

+ liittyminen Rantarataan Salon etelapuolella

* Lohjanharjun risteaminen

* yhteydet Hanko—Hyvinkaa -radalle suunnissa Espoo—Karjaa ja Salo—Hyvinkaa
* Lohjan uuden aseman sijainti

+ asemapaikkatarkastelu kaikissa maastokaytavavaihtoehdoissa.

Hankkeen perustelut

Liikenne- ja viestintaministerié asetti loppuvuonna 2004 tyéryhman selvittdmaan ns.
ELSA-radan (Espoo-Lohja—Salo) tarvetta ja mahdollisia linjausvaihtoehtoja jatkosuun-
nittelupaatdsta ja tulevia kaavavarauksia varten. Selvitysty6 alkoi vuonna 2005 ja vuonna
2006 valmistui tydéryhman tydn tuloksena selvitys, jonka johtopaatdksena seurantaryhma
esitti, ettd uusi nopea junayhteys on tarpeen sisallyttda maankayton suunnitelmiin pitkan
aikavalin varauksena ottaen huomioon Helsinki—Turku -yhteysvalin strateginen merkitys
Suomen liikennejarjestelmassa.

Seurantaryhman esityksen mukaisesti valilla Espoo—Salo tulee varautua uuteen Lohjan
kautta kulkevaan linjaukseen. Valilld Espoo—Lohja ratayhteyden tulee seurantaryhman
mukaan perustua Uudenmaan vahvistetussa maakuntakaavassa olevaan, moottoritieta
myotailevaan ohjeelliseen linjaukseen.

Valilld Lohja—Salo esiselvityksessa tarkasteltiin kahta eri linjausvaihtoehtoa. Toinen oli
vanhaan ELSA-ratalinjavaraukseen perustuva linjaus ja toinen rakenteilla olevaan E18-
moottoritiehen tukeutuva linjaus. Liikenne- ja viestintdministerion kannanoton mukaan
valilla Lohja—Salo Ratahallintokeskuksen ja kaavoitusviranomaisten tulee yhteistydssa
selvittda linjaus.

1.3 Hankkeen tavoitteet

Alustavan yleissuunnitelman (AYS) ja ymparistdvaikutusten arvioinnin (YVA) tavoitteina
ovat:

* Maarittaa ja tunnistaa haitalliset ymparistdvaikutukset.

* Ymparistdvaikutusten arvioinnin pohjalta radan maastokaytavan ja asemien alue-
varauksen merkitseminen maakuntakaavaan valilla Lohja—Salo, ja aikaisemmissa
selvityksissa esitetyn maakuntakaavan ohjeellisen linjauksen tarkentaminen valilla
Espoo—Lohja.

* Radan toteutettavuuden varmistaminen ja kustannusarvion laskenta.

* Vaihtoehtoisten ratakaytavien maarittdminen, vertailu ja karsinta. Mahdollisesti pai-
koittain jaa vaihtoehtoisia maastokaytavia.

+ Sidonnaisuuksien maarittdminen muihin suunniteltuihin hankkeisiin.

* Maarittaa eri vaihtoehtojen vaikutukset muuhun rataverkkoon.

» Jatkosuunnittelussa tarkemmin selvitettavien ja suunniteltavien kohteiden tunnista-
minen sekd mahdollinen erikseen taman suunnitteluohjelman ulkopuolella tehtava
suunnittelu, esim. radan yleissuunnitelman tekeminen.

Hanke voi toteutua myds vaiheittain, siten etta vali Espoo—Lohja tai Espoo—Hista toteutuu
ensin.
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1.4 Hanketta koskevat aiemmat suunnitelmat ja selvitykset

Kaupunkiradan (kaksi lisaraidetta) jatkamisesta Espoosta lanteen on laadittu seuraava
selvitys:

Espoo—Kauklahti raidejarjestelyt, esiselvitys, Oy VR-Rata Ab, Rautatiesuunnittelu
8.6.2005

Maankayttdoon ja liikenteeseen liittyen vaihtoehtojen tarkastelualueelta on laadittu seu-
raavat selvitykset ja suunnitelmat:

Helsinki—Turku -rautatieyhteys, Esiselvitys ja vaikutusten arviointi, Ratahallintokes-
kus 2006

Turunvaylan (valtatie 1) ja Espoo—Lohja -radan likennekaytavaselvitys (Espoo—Lohja
—Vihti (ELVI), Uudenmaan tiepiiri, Ratahallintokeskus, Espoon kaupunki, YTV, Uuden-
maan liitto, Kirkkonummen kunta, Vihdin kunta, Lohjan kaupunki, syyskuu 2007

Selvitys uuden Helsingin ja Turun valisen radan linjausvaihtoehdoista Lohjan kaupungin
alueella (ELVIS), Ratahallintokeskus, Lohjan kaupunki, Uudenmaan liitto, 2007

Helsingin seudun lahiliikenteen asemien maankaytté- ja matkustajakysyntaselvitys,
Uudenmaan tiepiiri, Ratahallintokeskus, 20.8.2008

Rantarata Helsinki—Turku, ratatekninen ja liikenteellinen selvitys, Ratahallintokeskus
toukokuu 2008

Valtatien 25 kehittamisselvitys, Tiehallinto
Rataverkon jatkosahkoistyksen hankearvioinnin paivitys, Ratahallintokeskus, 2008

Lansiradan maankayton kehityskuvaselvitys, Lohja—Vihti—-Kirkkonummi—Espoo,
2009

Lannentiet-kehityskaytavaselvitys (Rantarata ja KT51), 2009

Liikenteellinen ja ratatekninen selvitys Espoo—Kirkkonummi [&hijunaliikenteen kehit-
tamisesta, Ratahallintokeskus, 2009

Nummelan liikenneselvitys, Vihdin kunta, 2009

Espoo—-Lohja taajamaliikenneradan asemapaikkojen selvitys ja maankayttdtarkastelut
Lohjalla, Lohjan kaupunki, 2008

Histan liikennevertailu, 2009

Maankayttdon ja liikenteeseen liittyen tarkastelualueella on tekeilla tai kdynnistymassa
seuraavat selvitykset ja suunnitelmat:

Maankaytto- ja raideliikenneselvitys "MARA” (YTV laatii ainakin 14 kunnan alueel-
le, mahdollisesti koko Uudenmaan kattavana esiselvityksen 2008 ja suunnitelman
2009)

Lansi-Uudenmaan liikkennejarjestelmasuunnitelman paivitys (Uudenmaan liitto)
GASUMIin kaasuputken YVA, valilla Viikki-Lohja—Hanko

Gasumin kaasuputkihanke valilla Mantsala—Inkoo

Uudenmaan liiton 2. vaihemaakuntakaavaan liittyva luontoselvitys (valmistuu -09)

Uudenmaan liiton maakunnallisesti ja seudullisesti arvokkaiden kulttuuriymparistojen ja
maisema-alueiden seka yhtenaisten peltoalueiden selvitys (UPEAT)(valmistuu -09)
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1.5 Liittyminen muihin hankkeisiin

Muita hankkeita, joihin tdma hanke liittyy ovat:

Espoo—Kauklahti -kaupunkirata, alustavan yleissuunnitelman ja yleissuunnitelman
laadinta on kaynnistynyt elokuun 2009 alussa. Selvityksesta tullaan saamaan I&ht6-
tiedot Espoo—Salo ratalinjan erkanemiselle Rantaradasta.

Syksylla 2008 valmistunut E18-moottoritie siihen liittyvine tie- ja katuyhteyksineen

Vuoden lopussa 2008 valmistunut vt:n 2 parantaminen Palojarven ja Nummelan
valilla

Keha V, logistiikan ja elinkeinojen kehittamishanke

Espoon Blominmaki on jateveden puhdistamon ja siihen liittyvan viemaritunnelin ja
poistotunnelin yksi sijaintivaihtoehto. Hankkeesta on nyt tehty Espoon jatevedenpuh-
distamon ymparistdvaikutusten arviointiselostus 8.7.2008. Lopullista sijoituspaikka-
paatosta ei viela ole tehty.

Espoon Kulmakorven puhtaiden ylijadmamassojen lgjityksen seka kiviainestenoton
YVA-menettely

Espoon Nupurintien kehityskuva, laadittavana

Nupurintien kehittdmisselvitys valille Bembdle—Kolmpera (Espoon ja Kirkkonummen
raja). Suunnitelma odottaa kdynnistymista.

Espoon keskuksen matkakeskuksen yleissuunnitelma 2005
Espoon matkakeskuksen yleissuunnitelman tarkistus 8/2007

Kuntien yleis- ja asemakaavat sekd muut maankaytdén suunnitelmat suunnittelualu-
eella

Espoon Nakinmetsan ja Espoonkartanon kaavoitus

1.6 Hankkeen vaatimat luvat ja sen edellyttamat paatdokset

Menettelyn arviointiselostuksessa tullaan esittamaan alustavassa yleissuunnitteluvaihees-
sa tiedossa olevat ymparistolliset lupatarpeet ja hankkeen edellyttamat paatokset (mm.
Ratalain edellyttamat paatdkset). Ratalaki edellyttaa, etta ratalinjauksen tulee olla maa-
kuntakaavassa ennen kuin alustavasta yleissuunnittelusta voidaan siirtya ratasuunnittelun
seuraavaan vaiheeseen, yleissuunnitteluun. Kun suunnittelu tarkentuu (yleissuunnitelma,
ratasuunnitelma), suunniteltujen toimenpiteiden vaatimat luvat selvitetaan tarkemmin.
Tarvittavia lupia voivat olla mm. seuraavien lakien mukaiset luvat:

Kirkkolaki (1054/1993, 14 luku)

Luonnonsuojelulaki (1096/1996) ja -asetus (160/1997)
Maa-aineslaki (555/1981)

Maankaytto- ja rakennuslaki (132/1999)
Muinaismuistolaki (295/1963)

Rakennussuojelulaki (60/1985)

Vesilaki (264/1961) ja -asetus (282/1962)
Ymparistonsuojelulaki (86/2000) ja -asetus (169/2000)
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2  VAIHTOEHDOT

2.1 YmparistOvaikutusten arvioinnissa tutkittavat vaihtoehdot

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa tarkastellaan lahtokohtaisesti seuraavia radan
maastokaytavavaihtoehtoja:

Espoo-Lohja

Valilld Espoo—Lohja tarkastellaan ainoastaan yhdessa maastokaytavassa Turunvaylan
tuntumassa kulkevaa ratalinjausta (Uudenmaan maakuntakaavassa esitetty ohjeellinen
linjaus)

Lohja—Salo
Valilla Lohja—Salo tarkastellaan kahta paavaihtoehtoa seuraavasti:

Vaihtoehto M, ratalinjaus noudattaa ratageometrian puitteissa Helsinki—Turku (E18)
-moottoritien maastokaytavaa

Vaihtoehto E, ratalinjaus noudattaa ratageometrian puitteissa vanhaa ELSA-linjausta,
kuitenkin niin, ettd Karnaisten ja Lohjanharjun valissa se kulkee moottoritien maasto-
kaytavassa

Vaihtoehdolla M on kaksi alavaihtoehtoa:

Alavaihtoehto Mp, paavaihtoehtoon M liittyen tarkastellaan Ylisjarven pohjoispuolelta
kulkevaa linjausta

Alavaihtoehto Mk, paavaihtoehtoon M liittyen tarkastellaan Lahnajarven ja Aneriojarven
etelapuolitse kulkevaa linjausta

Vaihtoehdolla E on yksi alavaihtoehto:

Alavaihtoehto Ee, paavaihtoehtoon E liittyen tarkastellaan Paloniemen kautta kulkevaa
linjausta Lohjalla.

Vaihtoehto 0+, nykyisen Rantaradan kehittdaminen ja parantaminen, jossa kaksoisraide-
osuus valilla Kirkkonummi-Inkoo seka geometrian parantaminen Inkoon ja Siuntion valilla
ovat huomioitu. Rantarataa ei voida kunnostaa nykyvaatimusten mukaiseksi nopeaksi
radaksi, vaan vaihtoehto 0+ on arvioinnissa vertailuvaihtoehto.
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— . s YE E+M - pAdvaihtoehtojen yhteiset osuudet
"::"'_'.. —— YE M - moottoritietd mydtdileva padvaihtoshto
s /E E - eteldisempi pd&vaihtoehto
s \E Mp - Ylisjdrven pohjoispuclinen alavaihtoehto
WE Mk - Lahnajdrven eteldpuolinen alavaihtoehto

s \E Eg - Paloniemen kautta kulkuva alavaihtoehto
|

Kuva 2. Tarkasteltavat vaihtoehdot.

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa tarkastellaan maastokaytavavaihtoehtojen
osalta kahta erilaista maankayton mitoitusta seuraavasti:

* Maankaytdn mitoitus, jota on kaytetty selvityksessa "Helsinki—Turku -rau-
tatieyhteys, esiselvitys ja vaikutusten arviointi, Ratahallintokeskus 2006”

* Maankaytdon mitoitus, joka saadaan selvityksista Lansiradan maankayton
kehityskuvaselvitys, Lohja—Vihti—Kirkkonummi—Espoo ja Lannentiet -ke-
hityskaytavaselvitys (Rantarata ja KT51).

2.2 Aiemmissa suunnitteluvaiheissa tutkitut vaihtoehdot

Espoo-Lohja—Salo -oikoradan (ELSA-rata) suunnittelu kaynnistyi jo 1970-lu-
vulla, jolloin ensin laadittiin alustava yleissuunnitelma 1975 ja sen jalkeen
kaynnistyi yleissuunnitelma 1977 valmistuen 1979. Yleissuunnittelun yh-
teydessa tehdyn vertailun tuloksena todettiin, ettd erkaneminen nykyiselta
Rantaradalta tapahtuisi vasta Kauklahden aseman jalkeen Mankinjokilaakson
sillan kautta melko suoraan luoteeseen Lohjalle. Linjaus ei siis seuraillut E18
moottoritiekaytavaa.

Toinen merkittava ero nyt suunniteltaviin ratalinjausvaihtoehtoihin oli se, etta
ELSA-rata kulki Lohjan kaupungin keskustan ja Paloniemen kautta. ELSA-
radan suunnittelun tavoitenopeutena oli tuolloin 160km/h, joka ei tayta nopean
junan nykyvaatimuksia.
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3

3.1

3.2

YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY (YVA)

Arviointimenettelyn tarkoitus ja tavoitteet

Ymparistovaikutusten arviointimenettely, YVA-menettely, perustuu lakiin (468/1994,
267/1999, 458/2006) ja asetukseen (713/2006). Asetuksessa saadetaan ne hankkeet, joi-
den toteutus vaatii YVA-menettelyn. Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn tavoitteena
on edistaa ymparistévaikutusten arviointia ja huomioimista jo suunnitteluvaiheessa. Me-
nettelyn tarkoituksena on myos lisata kansalaisten mahdollisuuksia osallistua ja vaikuttaa
hankkeen suunnitteluun seka lisata heidan tietoisuuttaan ja tiedonsaantia hankkeesta ja
sen suunnitteluvaiheista.

YVA-menettelylla pyritdan tunnistamaan haitalliset ymparistdvaikutukset ja ehkdisemaan
tai torjumaan niiden syntyminen seka sovittamaan yhteen eri nakdkulmia ja tavoitteita.
Laki edellyttaa, ettd hankkeen ymparistovaikutukset on selvitettdva lain mukaisessa
arviointimenettelyssa ennen kuin ryhdytaan ymparistovaikutusten kannalta olennaisiin
toimiin. Viranomainen ei saa my6taa lupaa hankkeen toteuttamiselle tai tehda muuta
siihen rinnastettavaa paatésta ennen arvioinnin paattymista.

Ymparistovaikutusten arviointimenettely ei ole paatdksenteko- tai lupamenettely, joten
arvioinnin aikana ei tehda paatosta radan linjausvaihtoehdosta. Ymparistovaikutusten arvi-
oinnista saadut tulokset ja yhteysviranomaisen lausunto vaikuttavat jatkosuunnitteluun.

Arviointimenettelyn tarpeellisuus

Arvioinnin tarpeellisuudesta sdadetdan ymparistovaikutusten arviointimenettelya koske-
vassa asetuksessa (713/2006), jossa arviointimenettelyn edellyttavat hankkeet on esitetty
6 § hankeluettelossa. Ratahankkeissa arviointimenettelya edellytetdan sovellettavaksi,
kun uusia kaukoliikenteen rautateitd rakennetaan.

3.3 Arviointimenettelyn siséltd ja osapuolet

Arviointiohjelma

Ymparistovaikutusten arviointimenettely on kaksivaiheinen. Menettelyn ensimmaisessa
vaiheessa laaditaan arviointiohjelma (YVA-ohjelma). Arviointiohjelma on suunnitelma siita,
mita vaikutuksia selvitetaan ja miten selvitykset tehdaan. Arviointiohjelmassa esitetaan
perustiedot hankkeesta, tutkittavista vaihtoehdoista ja suunnitelma menettelyn aikaisesta
tiedottamisesta ja menettelyn aikataulusta.

Valmistuneesta arviointiohjelmasta tiedotetaan ja se asetetaan nahtaville. Nahtavilla olon
aikana arviointiohjelmaa esitellaan suunnittelualueen kunnissa pidettavissa yleisoétilaisuuk-
sissa ja siita voi jattda hankkeen yhteysviranomaiselle, Uudenmaan ymparistokeskukselle,
kirjallisia huomautuksia ja muistutuksia. Yhteysviranomainen kokoaa ohjelmasta annetut
kannanotot ja lausunnot ja antaa niiden perusteella oman lausuntonsa hankkeesta vas-
taavalle Ratahallintokeskukselle. Taman jalkeen alkaa varsinainen ymparistdvaikutusten
selvitys- ja arviointityd. Lausunnossa mahdollisesti esiin tulevat tdydennystarpeet huomi-
oidaan ymparistdvaikutusten arvioinnin Iahtékohdaksi.
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Arviointiselostus

Arviointityon tulokset kootaan arviointiselostukseen (YVA-selostus). Selostuksessa esi-
tetdan eri vaihtoehtojen ymparistovaikutukset, vaihtoehtojen vertailu, arvioinneissa kay-
tetty aineisto Iahdeviitteineen, arviointimenetelmat ja yhteenveto arviointitydsta. Lisaksi
selostuksessa kuvataan arviointiin liittyvat epavarmuustekijat seka haitallisten vaikutusten
ehkaisy- tai lieventamiskeinot. Arviointiselostuksen valmistumisesta tiedotetaan alueen
lehdissa ja selostus asetetaan nahtaville. Yleisottilaisuuksia jarjestetadan suunnittelualueen
kunnissa arviointiselostuksen ollessa luonnosvaiheessa samaan tapaan kuin ohjelma-
vaiheessakin.

Nahtavilla olon aikana viranomaisilta pyydetaan lausunnot selostuksesta ja alueen asuk-
kailla, maanomistajilla seka muilla intressiryhmilla on mahdollisuus esittda mielipiteensa
arviointiselostuksesta yhteysviranomaiselle. Yhteysviranomainen kokoaa annetut lausun-
not seka kannanotot ja antaa niiden perusteella oman lausuntonsa viimeistadan kahden
kuukauden kuluttua nahtavilla olon paattymisesta. Arviointiselostus ja yhteysviranomaisen
siitd antama lausunto otetaan huomioon hankeen jatkosuunnittelussa ja mybhemmissa
paatdoksentekovaiheissa.

HANKKEESTA VASTAAVAN TEHTAVAT: AJANKOHTA YHTEYSVIRANOMAISEN TEHTAVAT:

HELMIKUU 2009
YVA-OHIJELMAN

ARVIOINTIOHJELMAVAIHE LAADINTA ALKAA

ELOKUU YVA-OHIELMA NAHTAVILLE,
YVA-OHJELMA 2009 KUULUTTAMINEN JA TIEDOTTAMINEN

KUNTIEN JA VIRANOMAISTEN LAUSUNNOT SEKA
KANSALAISTEN MIELIPTTEET YVA-OHIELMASTA

+
ARVIOINTISELOSTUSVAIHE YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

« yhteysviranomaisen lausunnon huomioiminen YVA-OHJELMASTA
= mahdollisten lisfiselvitysten tekeminen

» ymparistivaikutusten arviciminen

« eri toteutusvaihtoehtojen vertailu

« haltallisten valkutusten minimaiminen

» ehdotus seurantachjelmaksi

YLEISOTILAISUUS YVA-OHJELMASTA

YVA-SELOSTUS YVA-SELOSTUS NAHTAVILLE,

KUULUTTAMINEN JA TIEDOTTAMINEN

TILAT ELOSTUKSEST KUNTIEN JA VIRANOMAISTEN LAUSUNNOT SEKA
YLEISY SUUS YVA-S A KANSALAISTEN MIELIPITEET YVA-OHJELMASTA

+
ELOKUU YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO
YVA-MENETTELY YVA-SELOSTUKSESTA

PAATTYY

PAATOS HANKKEEN JATKOTOIMENPITEISTA

Kuva 3. Ymparistovaikutusten arviointimenettely.
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Arviointimenettelyn osapuolet
Hankkeesta vastaava

Hankkeesta vastaava on toiminnanharjoittaja, joka on vastuussa hankkeen valmistelusta
ja toteutuksesta. Hankkeesta vastaavan on oltava selvilld hankkeensa ymparistdvaiku-
tuksista. Arviointimenettelyssa hankkeesta vastaava laatii arviointiohjelman ja selvittaa
hankkeen ymparistdvaikutukset. Hankkeesta vastaava on Ratahallintokeskus.

Yhteysviranomainen

Yhteysviranomainen huolehtii siita, ettda hankkeen ymparistovaikutusten arviointimenet-
tely jarjestetaan. Yhteysviranomaisen tehtavista on sadadetty YVA-laissa ja -asetuksessa.
Tehtaviin kuuluu mm. arviointiohjelman ja arviointiselostuksen laittaminen nahtaville,
julkiset kuulemiset (yleisétilaisuudet), lausuntojen ja kannanottojen vastaanottaminen
seka lausunnon antaminen seka arviointiohjelmasta etta -selostuksesta. Hankkeen yh-
teysviranomaisena toimii Uudenmaan ymparistokeskus.

Muut viranomaiset ja hankeryhma

YVA-menettelya varten on perustettu hankeryhma, johon kuuluvat hankkeen sidosryhmien
Uudenmaan ja Lounais-Suomen ymparistdkeskusten, Uudenmaan ja Varsinais-Suomen
maakuntien liittojen, VR Osakeyhtion, YTV:n ja Uudenmaan seka Turun tiepiirien edus-
tajat. Lisaksi hankeryhmaan kuuluvat suunnittelualueen kuntien ja kaupunkien edustajat
Espoosta, Kirkkonummelta, Vihdista, Inkoosta, Siuntiosta, Raaseporista, Karjalohjalta,
Lohjalta, Nummi-Pusulasta ja Salosta. Hanketta edustaa hankeryhmassa Ratahallinto-
keskus ja suunnittelukonsultin edustajat. Hankeryhma kokoontuu koko menettelyn ajan
noin 3 kuukauden valein. Edella mainitut tahot ovat edustettuina myds arvioinnin ohjaus-
ryhmassa, joka kokoontuu menettelyn aikana 4 kertaa.

Arvioinnin tekijat

Ymparistdvaikutusten arvioinnin vastuullisina asiantuntijoina toimivat WSP Finland Oy:sta
maisema-arkkitehti Veli-Markku Uski ja Ramboll Finland Oy:sta FM Jari Mannila. Ymparis-
tovaikutusten arviointi tehdaan tiiviissa yhteistydssa radan teknisen suunnittelun, alustavan
yleissuunnittelun seka tiejarjestelyjen suunnittelun kanssa, jossa vastuuhenkil6ina toimivat
DI Raimo Vuori WSP Finland Oy:sta ja DI Pekka Kuorikoski Ramboll Finland Oy:sta seka
projektisihteerina DI Riikka Kallio WSP Finland Oy:sta. Heidan lisdkseen arviointitydhon
osallistuvat asiantuntijoina:

Arkkitehti Petri Saarikoski maankaytto ja yhdyskuntarakenne

Arkkitehti Jari Makynen maankayttd ja yhdyskuntarakenne

VTM Jani Paivanen ihmisiin kohdistuvat vaikutukset ja
vuorovaikutus

Psyk. maist. Anne Vehmas ihmisiin kohdistuvat vaikutukset ja
vuorovaikutus

FM llkka Niskanen melu

FM Sirpa Lappalainen melu

Teknikko Pentti Ervo tarina

FM Markus Tuukkanen pinta- ja pohjavedet

Insindori Jarmo Koljonen pinta- ja pohjavedet

FM Petri Parkko luonto ja luonnonvarat
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MMM Lauri Virrankoski luonto ja luonnonvarat
Maisema-arkkitehti Marjo Saukkonen maisema ja kulttuuriperinto
Maisema-arkkitehti Elina Kalliala maisema ja kulttuuriperintd
DI Pekka likkanen liikennejarjestelma ja yhteiskuntatalous

Lohjanharjun paahdeymparistdjen hydnteisselvitykset laatii Faunatica Oy vastuuhenki-
I6ndan FM Pekka Sundell.

3.4 Ymparistovaikutusten arvioinnin ja alustavan yleissuunnittelun yhteenkytkenta

Ymparistovaikutusten arviointimenettely kytkeytyy tiiviisti yhteen samanaikaisesti laadit-
tavan radan alustavan yleissuunnittelun kanssa. Vaikutusten arviointeja ja suunnittelua
tehdaan yhdessa ja rinnakkain.

Alustavassa yleissuunnittelussa tavoitteena on maarittda radan vaihtoehtojen maasto-
kaytava, jonka leveys saattaa vaihdella linjauksen eri osuuksilla n. 50 metristd muutamaan
sataan metriin. Alustavaa yleissuunnittelua seuraavilla suunnittelutasoilla radan maasto-
kaytava tulee tarkentumaan ratalinjaksi.

3.5 Menettelyn aikataulu

Espoo—-Salo -oikoradan ymparistovaikutusten arviointimenettely kaynnistyy, kun tama
arviointiohjelma luovutetaan Uudenmaan ymparistokeskukselle.

Hankevastaava jarjestaa menettelyn aikana yhdessa ymparistokeskuksen kanssa ylei-
sotilaisuudet syyskuussa 2009 (ohjelmavaihe) ja alustavasti toukokuussa 2010 (selos-
tusvaihe), joissa asukkaille, osallisille ja muille asiasta kiinnostuneille esitellaan hanketta
ja jaetaan tietoa hankkeesta.

Espoo—Salo radan ymparistdvaikutusten arviointimenettely on tarkoitus toteuttaa seu-
raavan aikataulun mukaisesti:

ALUSTAVA AIKATAULU 2010

--------------------

Lahtétietojen kokoaminen D —
YVA -ohjelma
YVA -ohjelma nahtavilla E——

Yhteysviranomaisen lausunto
--------------------
Organisointi ja lahtoaineistojen keruu

K i vaikutusten I [

Arviointityd e
Arviointiselostuksen laatiminen T ——
Vaihtoehtojen vertailu ——

Raportin viimeistely —
Selostus néahtavilla [ R |
Yhteysviranomaisen lausunto

PAATOKSENTEKO, TIEDOTTAMINEN JA
VUOROVAIKUTUS

Hankeryhman kokous

Ohjausryhméan kokous

Tiedotteet joukkoviestimille | | | | | | |
Yleisdtilaisuudet

Kuva 4. Arviointimenettelyn aikataulu.

3.6 Vuorovaikutus ja osallistuminen

Hankkeen vuorovaikutus sisaltaa tiedottamista, tiedonhankintaa osallisilta, osallistu-
mista seka yhteisty6ta niin viranomais- kuin asukastahojen kanssa. Tydssa yhdistetdan
YVA-menettely ja samanaikaisesti eteneva hankkeen alustava yleissuunnittelu tiiviilla
vuorovaikutuksella ja organisoinnilla eri osapuolten (asukkaat, kunnat, viranomaiset ja
suunnittelijat) kanssa.
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Tavoitteena on mahdollisimman kattava ja tasapuolinen vuoropuhelu koko laajalla suun-
nittelualueella. Eri toimijatahot pyritdan saamaan osallistumaan tavoitteiden maarittelyyn
seka suunnittelu- ja arviointiprosessiin hyvan suunnittelutavan mukaisesti. Tavoitteena on
saada vuorovaikutteisen suunnittelun avulla aikaan hyva lopputulos, jonka mahdollisim-
man moni voi hyvaksya.

Vuoropuhelumenetelmina toimivat

« tiedottamisessa tiedotteet lehdistdlle, lehti-ilmoitukset seka internet-sivut

» tiedonhankinnassa karttapalautesivut internetissa ja palautelomakkeet yleisétilai-
suuksissa

+ yleisétilaisuudet
+ yhteisty0ssa kokoukset, esittelytilaisuudet ja extranet-sivut.

Tiedotteet ja ilmoitukset

Lehdistotiedotteita laaditaan tyon keskeisissa vaiheissa, kuten tyon alussa, YVA-ohjelman
ja -selostuksen valmistumisvaiheissa seka tarpeen mukaan tiedotteet muista osallistu-
mismahdollisuuksista. Tiedotteet lahetetaan paikallisille lehdille ja sahkadisille viestimille.
Lehti-ilmoitukset julkaistaan ennen yleisdtilaisuuksia ja nahtavilla oloa.

Internet

Internet-sivujen kautta kansalaiset voivat saada tietoa hankkeesta ja antaa myds sita kautta
palautetta. Hankkeen internet-sivut I6ytyvat Ratahallintokeskuksen sivuilla osoitteessa
www.rhk.fi/espoo-salo-oikorata

Lisaksi hankkeelle on perustettu internetiin karttapalaute-sivut, jolla voi helppokayttdisen
karttaliittyman kautta tutustua hankkeeseen ja antaa suunnittelulle ja arviointityélle arvo-
kasta palautetta. Sivut ovat osoitteessa www.rhk.fi/esa

Internet -palautejarjestelman lisaksi on mahdollista antaa palautetta myos perinteisessa
muodossa yleisotilaisuuksista ja nahtavilla olopaikoista saatavilla palautelomakkeilla.

Yleisotilaisuudet

Kansalaisille ja sidosryhmille jarjestetaan avoimet yleisétilaisuudet YVA-menettelyn mo-
lemmissa vaiheissa:

Taman arviointiohjelman nahtavilla olon aikana syyskuun loppupuolella 2009
Arviointiselostuksen laatimisen loppuvaiheessa toukokuussa 2010
Viranomaisyhteistyo

Yhteistydn organisoimiseksi jarjestetaan tilaajan, konsultin ja keskeisten sidosryhmien
valisia ohjaus-, hanke- ja projektinhallintaryhman kokouksia seka projekti- ja tydkokouksia.
Tapaamisten valilla yhteytta pidetaan puhelimitse ja sdhkopostin valityksella. Suunnitelmaa
esitellaan suunnittelualueen kuntien ja kaupunkien viranomaisille kunnittain kaytavissa
kuntaneuvotteluissa. Hankkeesta jarjestettiin kevaalla 2009 tavoiteseminaari, jossa han-
ketta esiteltiin sidosryhmia laajemmin.

Tiedonkulku tilaajan, konsultin ja keskeisten sidosryhmien valilld varmistetaan extranet
-sivujen avulla. Sivuille sijoitetaan tyéssa syntyva aineisto ja kokousmateriaali.
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4  ARVIOITAVAT VAIKUTUKSET JA ARVIOINTIMENETELMAT

4.1  Ymparistovaikutukset ja vaikutusalueen rajaus

Taman hankkeen ymparistdvaikutuksilla tarkoitetaan radan rakentamisesta ja radan
kaytésta aiheutuvia valittémia ja valillisia vaikutuksia ymparistolle.

Ymparistovaikutusten arviointi suoritetaan YVA-lain ja asetuksen mukaisesti. Ymparistovai-
kutuksia selvitetaan ja arvioidaan seuraavien kokonaisuuksien, vaikutusryhmien osalta:

* Maankayttdon ja yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvat vaikutukset (erityisesti tuleva
maankayttd ja kaavoitus)

* |hmisiin kohdistuvat vaikutukset (ihmisten elinolot ja viihtyvyys eli sosiaaliset vaiku-
tukset)

* Ymparistohairiot (melu, runkoaani ja tarind), erityisesti melu

* Luonnonymparistdon ja luonnonvaroihin kohdistuvat vaikutukset
* Maisemaan ja kulttuuriperintéén kohdistuvat vaikutukset

* Pohja- ja pintavesiin kohdistuvat vaikutukset

* Pilaantuneiden maiden aiheuttamat riskit

» Vaikutukset liikennejarjestelmaan ja yhteiskuntatalouteen

* Ymparistoriskien hallinta

* Rakentamisen aikaiset vaikutukset.

Vaikutusalueen rajaus

Ymparistdvaikutusten laajuus ja merkitys vaihtelee vaikutusten luonteesta johtuen. Mer-
kittdvin osa vaikutuksista ilmenee linjausvaihtoehtokdytavassa, jonka kokonaisleveys
on 1,5 kilometria. Tassa kaytavassa ilmenevat vaikutukset, jotka kohdentuvat ihmisten
elinoloihin, luontoon, kasvillisuuteen ja elaimistdon, pohjavesiin, meluun seka paaasiassa
maankayttddn. Laajempi vaikutusalue on maisemallisilla muutoksilla, erityisesti avoimessa
maisematilassa, ja vesistdihin kohdistuvilla vaikutuksilla, jotka saattavat ulottua rakentami-
sen aikana, esim. vesien sameneminen, useiden kilometrien paahan. Myds ekokaytaviin
aiheutuvat muutokset saattavat olla laaja-alaisia.

Maankayttéon kohdistuvat vaikutukset voivat olla hyvin paikallisia, mutta myds laajoja
taajama-alueita koskevia. Aluerakenteessa tapahtuvat muutokset ovat yleensa sangen
laajoja ulottuen koko valille Turku—Helsinki.

4.2 Vaikutukset maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen
Nykytilanteen kuvaus

Tutkittavat uudet ratalinjausvaihtoehdot sijoittuvat Espoon kaupungin, Kirkkonummen
kunnan, Vihdin kunnan, Lohjan kaupungin, Nummi-Pusulan kunnan, Karjalohjan kunnan
seka Salon kaupungin alueille, joille muodostuu valittdmia maankayton vaikutuksia.

0+ -vaihtoehtona arvioitava nykyinen raideyhteys sijoittuu Espoon, Kirkkonummen, Siuntion
ja Inkoon kuntien, sekd Raaseporin ja Salon kaupunkien alueille, joille muodostuu valil-
lisid vaikutuksia sekd mahdollisten parantamistoimenpiteiden kautta myos jonkin verran
valittomia vaikutuksia. Valillisia vaikutuksia ilmenee myods Hangon kaupungin alueella.
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Lisaksi maankayton etavaikutukset ulottuvat laajemmallekin esimerkiksi koko linjauksen
valille Turku-Helsinki.

Espoo on maamme nopeimmin kasvavia kaupunkeja, jonka asukasluku oli vuoden 2009
alussa noin 242 000. Asukasluku kasvaa parilla tuhannella vuosittain. Ennustevakiluku
vuodelle 2030 on 305 000 asukasta. Hanke sijoittuu Espoon keskukseen ja siita lanteen,
joka on tiivista kaupunkimaista kerrostalo- ja pientalovaltaista aluetta. Espoon keskuksesta
l&nteen sijoittuvalla, MAL-2017 karkihankkeisiin kuuluvalla kehittdmisvyohykkeella on haja-
asutusta, suuria vaylia ja yndyskuntatekniseen huoltoon liittyvia alueita, kuten Amméassuon
jatteenkasittelykeskus. Ratahankkeen tuntumaan suunnitellaan parhaillaan Histan uutta
pientalovaltaista asuinaluetta, jossa osayleiskaavaehdotuksen mukainen laskennallinen
asukkaiden kokonaismaara on noin 19 000 asukasta. Talla hetkelld suunnittelualueella
on noin 900 asukasta.

Kirkkonummella ratahanke sijoittuu osittain metsaalueelle ja osittain Veikkolan taajaman
sisdan. Ratalinjaus sijoittuu kahden jarven, Peralanjarven ja Lamminjarven valiselle
kannakselle yhdessa Turunvaylan ja taajama-asutuksen kanssa. Maankayton kannalta
tilanne on ahdas. Veikkolan asukasluku on noin 4700 ja se on viime vuosina kasvanut
nopeasti, noin 5 % vuodessa. Koko kunnan vakiluku oli vuoden 2009 alussa noin 35 000
asukasta. Veikkolassa on melko paljon pienteollisuutta ja varastotoimintaa.

Vihti on viime vuosikymmenina tasaisesti kasvanut kunta, jonka asukasluku on yli 27 000.
Kunnan keskustaajamassa, Nummelassa, asuu noin 12 000 asukasta. Kunnan asukkaista
yli 9000 asuu haja-asutusalueella. Kunnan elinkeinorakenne on monipuolinen. Teollista
toimintaa on runsaasti Nummenharjulta Ojakkalaan ulottuvalla harjuvydhykkeella Hyvin-
kda—Hanko -radan varressa seka Huhmarissa. Radan suunnitteluosuudella on paaasiassa
maa- ja metsatalousalueita ja melko runsasta haja-asutusta.

Nummi-Pusula on yli 6000 asukkaan tasaisesti kasvava kunta, joista runsas 400 asuu
kunnan eteldosien osayleiskaavan alueella. Kaava mahdollistaa enintdan noin 700 uutta
asukasta padasiassa nauhamaisena haja-asutuksena mm. Sammatintien varressa. Radan
pohjoinen linjaus sijoittuu E18-moottoritien tuntumaan sen pohjoispuolelle.

Lohjan kaupunki sijoittuu padkaupunkiseudun lantisen reunavyéhykkeen vaikutuspiiriin,
joten kaupunki on voinut hyédyntaa paakaupunkiseudun vetovoimaa ja elinkeinoelaman
kasvua mm. moottoritieyhteyden (VT 1) rakentamisen kautta. Sammatin kunta ja Lohjan
kaupunki yhdistyivat vuoden 2009 alusta, jolloin asukasmaaraksi muodostui noin 39 500
asukasta. Lohjan kaupungin tilastokeskuksen mukaan vakiluvun ennustetaan kasvavan
noin 1 % vuodessa, jolloin asukasmaara olisi vuonna 2017 reilut 42 700. Lohjan kaupunki
sijoittuu Lohjanjarven vesistdn itdpuolella harjumaisemaan. Lohjan teollisuuden vahvoja
toimialoja ovat metsa-, metalli-, muovi- ja materiaaliteknologia seka elektroniikkaa. Lohjan
maankayttd tehostuu eri puolilla kaupunkia. Keskustaa on kehitetty niin kaupalliseen ja
kulttuuriseen toimintaan kuin asumiseenkin mm. arkkitehtikilpailujen avulla. Moottoritien
uudet liittymat esimerkiksi vesitornin alueella ovat mahdollistaneet elinkeinoelaman kehit-
tdmismahdollisuuksia liikennevaylien lahiymparistddn. Lohjan kaupungista on yhteyksia
myo6s Hangon ja Hyvinkdan suuntiin tukeutuen valtatiehen 25.

Karjalohjan kunta sijoittuu Lohjan kaupungin lansipuolelle ja sen asukasluku on noin
1 500. Karjalohjan kirkonkyla sijoittuu vesistdjen, makisen maiseman ja hiekkaisten har-
jujen ymparéimana keskeisesti kunnan alueelle. Yksi ratalinjausvaihtoehto kulkee kunnan
pohjoisosan lapi. Karjalohjan kunta on liittymassa Lohjan kaupunkiin vuonna 2013.

Salon kaupungin asukasluku on usean kunnan liitosten (yhteensa 10 kuntaa) kautta noin
55 000. Salon kaupungissa yhdistyvat maaseutu, merellisyys, puistomaiset kaupunginosat
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ja virea keskusta. Salon tekee mm. seudullista elinkeinoelaman kehittamistyota yhdessa
Someron kaupungin kanssa, jotka yhdessa muodostavat Salon seudun.

Nykyinen aluerakenne

Uudenmaan ja Varsinais-Suomen liittojen alueella asuu lahes 2 miljoonaa suomalaisis-
ta. Helsingin metropolialue, johon Espoo kuuluu, on valtakunnan paakeskus ja Turun
kaupunkiseutu valtakunnanosakeskus. Suunniteltavan ratayhteyden aluerakenteessa
Salo muodostaa keskeisen kaupunkikeskuksen laajalle maaseudulle. Lohja puolestaan
on Lansi-Uudenmaan tarkein kaupunkikeskus. Naiden lisdksi Nummela ja Veikkola ovat
nopeasti kasvavia paikallisia keskuksia. Kaikkia keskuksia yhdistaa E18-moottoritie, joka
avattiin liikenteelle vuonna 2008.

Ymparistoministerio on tarkastellut alueiden kayton ja aluerakenteen kehitysnakymia ja
tavoiteltavaa kehityskuvaa vuoteen 2017 mennessa. Uudenmaan asema valtakunnan ra-
kenteessa on paakaupunkiseutuna ja Suomen tiheimmin asutettuna seutuna on keskeinen.
Tarkeana tekijana tavoiteltavassa kehityskuvassa nahdaan kaupunkivydhykkeiden valinen
yhteistyd. Ymparistoministerid maaritteli kehityskuvassaan erilaisia yhteistyovyohykkeita,
joista kaksi luonnehtii suunnittelualuetta:

» Eteldinen rannikkovydhyke -osa eurooppalaista itd—lansi -yhteytta
* Helsinki-Tampere—Turku “Karkikolmio” -yhteistyolla toimivaksi eurokeskukseksi.

Etelaiset maakuntaliitot tekevat yhteisty6td, jonka tavoitteena on maakuntien erityispiir-
teisiin perustuva, alueellisesti kestava seka yhdyskuntarakenteeltaan ehyt Etela-Suomi.
Tyolla edistetdan valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden (VAT) mukaisesti ylimaa-
kunnallisten kehittymisvyohykkeiden muodostamista ja niiden kehittamisedellytyksia.
Alueen menestys perustuu toiminnallisiin kaupunki- ja taajamaverkostoihin. Tavoitetilan
mukaan vuonna 2030 kasvu kohdistuu voimakkaimmin kehityskaytavien (ratayhteyksien
ja paateiden) varrelle taajamiin ja maakuntakeskuksiin.

ETELA-SUOMEN TOIMINNALLINEN ALUERAKENNE 2030 RER\R | ey e
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Kuva 5. Etela-Suomen toiminnallinen aluerakenne 2030.
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Maakuntakaavat
Hanke sijoittuu kahden maakunnan Uudenmaan ja Varsinais-Suomen alueille.

Uudenmaan maakuntakaava on vahvistettu 2006. Maakuntakaavassa on osoitettu ra-
talinjauksen ohjeellinen sijainti Espoosta Lohjanharjulle saakka. Lohjalta lanteen Salon
suuntaan maakuntakaavassa on osoitettu liikenteen yhteystarvemerkinta.

Uudenmaan maakuntavaltuusto on hyvaksynyt 1. vaihemaakuntakaavan joulukuussa
2008. Se on parhaillaan ymparistoministeriéssa vahvistettavana. Vaihekaavassa kasiteltyja
aiheita ovat jatehuollon pitkan aikavalin aluetarpeet, kiviaineshuolto, moottoriurheilu- ja
ampumarata-alueet, liikenteen varikot ja terminaalit seka laajat yhtenaiset metsatalous-
valtaiset alueet.

Uudenmaan maakuntakaavan uudistamistyd on kuulutettu vireille kevaalla 2009. Juridisesti
kysymyksessa on 2. vaihemaakuntakaava. Kaavatyossa keskitytaan erityisesti maakunnan
aluerakenteen ja liikenteen kysymyksiin. Keskeisia tehtavia ovat ainakin maankayton ja
liikenteen yhteensovittaminen seka ilmastonmuutoksen ja yhdyskuntarakenteen hajau-
tumisen haasteisiin vastaaminen. Tavoitteena on, ettd Espoo—Salo oikoradalle esitetaan
vaihemaakuntakaavassa yksi linjaus. Toistaiseksi ei kuitenkaan ole tehty paatoksia siita,
mitd aihealueita kaavassa tullaan kasittelemaan. Tavoitteena on saada 2. vaihemaakun-
takaava maakuntavaltuuston hyvaksyttavaksi vuoden 2012 loppuun mennessa.

Varsinais-Suomen liiton alueella on voimassa Ymparistoministerion 12.11.2008 vahvistama
Salon seudun maakuntakaava. Karttaan on merkitty keskustaajamasta itdédn maakunnan
rajalle suuntautuva rautatieliikenteen yhteystarve -merkinta. Tyon keskeisena tarkoi-
tuksena on saada riittavat perusteet linjauksen tarkemmalle merkitsemiselle tulevaan
vaihemaakuntakaavaan.

| E__ o g =.J.;. } : ks ": e gl | : ___'_:J'_.N:\’_\.-—

Kuva 6. Ote Uudenmaan maakuntakaavasta, ohjeellinen ratavaraus katkoviivalla Nummelasta
Espooseen.
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Yleiskaavat

Espoon pohjoisosissa on vahvistettu yleiskaava, jossa Turunvaylan pohjoispuoli on alue
selvitysaluetta. Hista—Siikajarvi—-Nupuri osayleiskaavaehdotus on valmisteilla. Espoon
eteldosien yleiskaava on valtuuston hyvaksyma 7.4.2008 ja kaavasta on valitettu kor-
keimpaan hallinto-oikeuteen.

Kirkkonummella on voimassa yleiskaava 2020, joka on vahvistettu 19.5.1999 ja saanut
lainvoiman 13.9.2000. Kyseisessa kaavassa ei ole osoitettu varausta Veikkolan kautta
kulkevalla rautatielinjaukselle. Veikkolan osayleiskaavan laatiminen on suunniteltu kayn-
nistyvan vuonna 2011.

Vihdissa on parhaillaan tekeilla osayleiskaavat, joista toinen koskee Vihdin eteldosia ja
toinen Nummenharjun aluetta.

Nummi-Pusulassa on tammikuussa 2009 voimaan tullut etelaosien osayleiskaava, jossa
on osoitettu ratayhteystarve ohjeellisena Turun moottoritien pohjoispuolelle. Kaavassa
moottoritien eritasoliittyman kohdalle on osoitettu alueita teollisuuden ja palvelutoiminnan
kayttoon seka haja-asutukselle.

Lohjan kaupungilla on voimassa kunnanvaltuuston v. 1992 hyvaksyma yleiskaava. Kaa-
vassa on esitetty lanteen suuntautuva rautatielinjaus ja siihen liittyvia tunneliosuuksia.
Lahtdkohta-aineistona ovat liséksi seuraavat yleiskaavat:

* Lehmijarven osayleiskaava on hyvaksytty 1993.

+ Karstun osayleiskaava on hyvaksytty 1990 (raidevaraus esiintyy).

« Sammatin pohjoisosien osayleiskaavassa (Poyry Environment Oy 8.11.2006, esiintyy
raiteen yhteystarvevaraus).

* Lohilammen osayleiskaava on hyvaksytty 21.6.2000. (esiintyy ohjeellinen rautatie-
varaus).

Kaavoitusohjelmaan 2009-2012 perustuen Lohjan kaupunki on laatimassa useita osayleis-
kaavoja, jotka sijoittuvat esitetyille ratalinjausvaihtoehtojen alueille:

Taajamaosayleiskaava kasittda Lohjan taajama-alueita laajalti ja sisaltda my6s moottori-
tien ja sen pohjoispuolen aluevarauksia. Taajamaosayleiskaava on tarkoitus hyvaksya v.
2010 ja sen valmisteluaineisto kasittaa useita maankayttdvaihtoehtoja.

Nummenkylan osayleiskaava siséltaa koillisia ja itaisia alueita, kaava on tarkoitus hyvak-
sya 2010.

Paloniemen osayleiskaava on tarkoitus hyvaksya 2010.

Sammatin kirkonkylan osayleiskaava on tarkoitus hyvaksya 2012. Linjausvaihtoehto
saattaa koskea kaavan etelaisia osia.
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LOHJAN KAUPUNK]
Taajamaosayleiskaavan vaihtoshdot
15.12.2008
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Kuva 7. Taajamaosayleiskaavan vaihtoehdossa D2 joukkoliikenne on etusijalla. Espoo—Lohja
taajamarataliikenne ja syo6ttdliikenteen renkaat asuntoalueiden, taajamaradan asemien
ja Lempolan aseman valilla.

Kuva 8. Ote Salon yleiskaavasta 2006.
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Salon yleiskaava 2020 on hyvaksytty 13.11.2006. Kaavassa on esitetty itdan suuntautuva
Elsa-radan linjaus, johon liittyy kolme tunneliosuutta. Lisaksi Iahtdtietoina ovat seuraavat
yleiskaavat:

+ Kiikalan Yltakylan osayleiskaava on hyvaksytty 20.12.2004 ja sijoittuu Moottoritien
pohjoispuolelle. Kaavassa ei esiinny varausta ratalinjaukselle.

» Kiikalan ja Suomusjarven kuntia koskenut E18-littymaalueen osayleiskaava on vain
osittain hyvaksytty. Mm. Salo—Espoo -oikoradan yhteystarvevaihtoehto on jatetty
hyvaksymatta. Suomusjarven kunta on hyvaksynyt kaavan 8.12.2008.

» Suomusjarven kunnan laatima Keskustan pohjoisosan—moottoritien—Lahnajarven
osayleiskaava, on hyvaksytty 16.12.2004. Kaavassa ei esiinny raidevarauksia.

* Suomusjarven Rantaosayleiskaava Ylimmainen—Saarilampi—Kolmpera rantaosayleis-
kaava on hyvaksytty 22.5.2002. Kaavassa ei esiinny raidevarauksia.

*  Muurlan yleiskaavassa 2010 (paivatty 16.5.2000) on esitetty varaus suunnitellulle
rautatielle ja tunnelille.

Asemakaavat

Espoossa ratalinjaus sijoittuu Espoon keskuksen ja Histan valiselle alueelle, josta osa on
asemakaavoitettua aluetta. Ratalinjausta ei ole otettu huomioon kaikissa asemakaavoissa,
joten hanke edellyttdad asemakaavojen tarkistuksia.

Kirkkonummella Veikkolan taajama on asemakaavoitettu. Ratalinjaus on otettu uusimissa
asemakaavamuutoksissa huomioon, mutta hankkeen toteuttaminen edellyttaa Veikkolassa
asemakaavojen tarkistuksia. Lisaksi suunnittelualueelle sijoittuu Pikkaraiset—Siikajarvi
ranta-asemakaavan alue, mutta ratalinjaus ei kulje ko. alueen kautta.

Nummi-Pusulan eteldaosassa, valtatien eritasoliittyman kohdalla on asemakaavoitettu
teollisuusalue moottoritien etelapuolella. Eritasoliittyman pohjoispuolelle suunniteltua
teollisuusaluetta ei ole voitu asemakaavoittaa ratahankkeen vuoksi.

Lohjan Paloniemen ja Nummenkylan alueita on asemakaavoitettu ratalinjavaihtoehtojen
alueille tai Iahiymparistoon.

Salon keskustaajaman alueet on laajalti asemakaavoitettu. Muurlassa ja Suomusjarvella
sijaitsee asemakaavoitettuja alueita ratalinjausvaihtoehtojen alueella tai Iahipiirissa.

Rantakaavat

Rantakaava-alueilla tarkistetaan linjausvaihtoehtojen sijoittuminen ja vaikutukset mah-
dollisiin muutostarpeisiin.

Karjalohjan pohjoisosaa Enajarven rantaa koskee Uusmies—Sorri rantakaava, johon on
merkitty Elsa-ratavaraus.

Maankayttésuunnitelmat

Ty kytketddn Uudenmaan liiton ja Varsinais-Suomen liiton vaihemaakuntakaavojen
laatimishankkeisiin. Uudenmaan liitossa on kaynnistynyt 2. vaihemaakuntakaavatydn
pohjaksi yhdyskuntarakenteen rakennemallien laadinta.
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Maankaytdn mitoitusvaihtoehdot

Liittojen vaihemaakuntakaavahankkeita pyritdéan hyddyntamaan mm. asemiin tukeutuvien
taajamien maarittelyssa seka asukas- ja tydpaikkamitoituksia maariteltdessa. Mitoitusluvut
muodostetaan yhteistydssa liittojen ja kuntien kanssa.

Arviointimenetelmat

Maankayttd- ja yhdyskuntarakenteen arvioinnit keskittyvat linjausvaihtoehtojen asutuk-
seen, virkistykseen seka tulevaan maankayttoon ja kaavoitukseen kohdistuviin vaikutuk-
siin. Arviointitydon pohjana ovat maakuntakaavat seka kuntien yleis- ja asemakaavat seka
muut maankayttoon liittyvat suunnitelmat.

Maankayttovaikutukset liittyvat mahdollisten asemapaikkojen ja liikenneyhteyksien tuomiin
mahdollisuuksiin asumisen ja elinkeinoelaman kehittamiselle ja nykyisen yhdyskuntaraken-
teen hyodyntamiselle. Jaksoilla, joilla ei varauduta asemiin, ovat maankayttovaikutukset
paikallisesti maankayttda pirstovia estevaikutuksia, jotka kohdistuvat esimerkiksi asuin-,
maa- ja metsatalous- ja virkistysalueisiin.

Toteutuneet ja suunnitellut keskeisimmat asuin- tydpaikka- ja virkistysalueet tullaan
esittdmaan kartalla. Tydssa keskitytdan seudullisiin maankayttdvaikutuksiin ja maakun-
ta-, yleis- ja osayleiskaavatasoisiin suunnitelmiin. Asema- ja rantakaavojen tarkastelut
sisaltavat keskeisimpien muutostarpeiden yleispiirteiseen tunnistamiseen. Lisaksi arvioi-
daan linjausvaihtoehtojen vaikutukset kaupunkikeskustojen kehittdmismahdollisuuksiin.
Maankayttovaikutuksia arvioidaan ja vertaillaan taulukon avulla, jossa on rinnan esitetty
eri linjausvaihtoehtojen maankayttévaikutukset.

Tulevan maankayton vaikutuksia arvioidaan asiantuntija-arviona ottamalla huomioon
ohjausryhmatydskentelyssa, seminaareissa ja yleisotilaisuuksissa seka muussa palaut-
teessa esiin nousevat asiat.

Arvioidaan maankayton ja liikkenteen vuorovaikutussuhteita. Arviointi tehdaan vuorovai-
kutuksessa ohjausryhman ja kuntien edustajien kanssa.

Hankkeen vaikutukset aluerakenteeseen arvioidaan asiantuntijatyona laheisessa yh-
teistydssa kuntien kaavoittajien seka maakuntaliitojen edustajien kanssa. Maankayttoon
ja yhdyskuntarakenteeseen liittyvistd kysymyksista jarjestetaan YVA-menettelyn aikana
erillinen kokous tai seminaari.

Nykyinen kaavoitustilanne lahtokohtineen paivitetaan yhteistydssa kuntien kaavoittajien
kanssa. Radan toteuttaminen vaikuttaa nykyisten ja uusien toimintojen sijoittumiseen.
Alueiden kytkeytyminen toisiinsa ja niiden saavutettavuus muuttuu uuden ratayhteyden
myota.

Arviointiselostusvaiheessa sovitaan maankayton kehittdmisen mahdollisuudet eri vaih-
toehdoissa. Taman pohjalta arvioidaan hankkeen vaikutukset alue- ja yhdyskuntara-
kenteeseen. Vaikutukset arvioidaan paikallisesti, maakunnallisesti ja valtakunnallisesti
(valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden toteutuminen). Vaihtoehtojen toteuttamisen
aiheuttamat maankayttomuutokset ja kehitysedellytykset arvioidaan.

0+ vaihtoehdossa arvioidaan rantaradan parantamistoimenpiteiden vaikutuksia maankayt-
to6on yhteistydssa kuntien kanssa. Kunnissa joissa esiintyy sekd 0+ vaihtoehto, ettd uusi
Espoo—-Salo -linjausvaihtoehto, suoritetaan vaihtoehtojen vertailu kuntien sisalla maan-
kaytdn kehittdmisen painottamisesta. Naita kuntia ovat Espoo, Kirkkonummi ja Salo.
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Vaikutusten arviointi

Maankayton tehostamiseen, laajentamiseen ja tiivistamiseen liittyvia vaikutuksia syntyy
asemien ymparistdssa.

Espoon etela- ja pohjoisosien yleiskaavoissa on varauduttu nykyisten asuinalueiden
laajentumiseen. Sen liséksi Histan alueelle on osayleiskaavan mukaan tulossa noin 19
000 uutta asukasta paaasiassa pientalovaltaiselle uudelle alueelle. Histaa on suunniteltu
osittain tiiviin ja matalan asuntotuotannon alueeksi, jossa tiivein rakentaminen sijoittuisi
mahdollisen aseman ymparille Jos radan varteen tehddan asema Histan kohdalle, se
todennakoisesti nopeuttaa alueen toteuttamista. Vaikutusten arvioinnissa tulee ottaa
huomioon Lansiradan maankaytdn kehityskuvaselvityksen asemapaikkavaihtoehdot ja
maankaytto.

Kirkkonummen Veikkola on jo nykyiselladn melko tiivis pientalovaltainen taajama. Ase-
man rakentaminen saattaa muuttaa Veikkolan vetovoimaa tiivimman taajarakenteen
suuntaan.

Vihdin Nummelan etelapuolelle on laadittu osayleiskaava, jossa on varauduttu kahteen
rautatieliikenteen asemaan. Asemien toteutuminen tuo todennadkdisesti alueelle uutta
intensiivisempaa toimintaa, kuten kaupallisia palveluja ja mahdollisesti tiivimpaa asuin-
rakentamista.

Lohjalla uusi asema sijoittuu taajaman pohjoisosaan, irti keskustasta ratageometrian
jaykkyydesta johtuen. Maankaytén mahdollisesti tehostuessa aseman ymparilla, Lohjan
taajamarakenne venyisi yha pitemmaksi kohti pohjoista. Lohjan lansipuolella on esitetty
useita eri linjausvaihtoehtoja. Paloniemen kautta kulkeva linjaus (Ee) saattaa aiheuttaa
enemman maankayton, erityisesti nykyisen rakenteen, pirstoutumista ja estevaikutuksia,
kuin pohjoisemmat linjaukset (M ja E).

Karjalohjalla ja Nummi-Pusulassa vaikutukset ovat vahaisia ja liittyvat rantakaavoitettujen
alueiden seka haja-asutusalueiden estevaikutukseen. Asemapaikkoihin varautumista
tutkitaan myés Nummen ja Karjalohjan taajamien vaikutuspiirissa.

Salossa tukeudutaan keskeisesti nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen ja sen tiivistamis-
mahdollisuuksiin. Kaupunkikeskustan itapuolella arvioidaan olevan paikallisia maankayt-
tovaikutuksia uuden ratalinjauksen alueella. Muurlassa maankayttévaikutukset eroavat
vaihtoehtojen valilla. Suomusjarvella linjaus seuraa moottoritien kaytavaa, joten vaikutukset
sijoittuvat moottoritien Iahialueeseen. Muualla Salon alueella etelaisempi linjaus aiheuttaa
maankaytdn estevaikutusta maa- ja metsatalousalueilla.
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Kuva 9. Vaikutukset maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen.

4.3 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
Nykytilanteen kuvaus

Asutus radan vaikutusalueella on keskittynyt painotetusti kolmeen kaupunkiin: Espoon
keskukseen, Lohjalle ja Saloon. Naiden valissa rata sijoittuu padosin haja-asutusalueille.
Vaikutusalueen erilaisia asuinpaikkoja ja eriluonteisia alueita on kuvattu edellisessa luvussa
4.2, samoin kuin maankayttoon ja aluerakenteeseen kohdistuvia vaikutuksia. Maankaytén
muutoksilla on erityisesti pitkalla aikavalilla monenlaisia vaikutuksia ihmisten elinoloihin,
joten ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia selvitetdan hankkeessa tiiviissa yhteistydssa maan-
kayton asiantuntijoiden kanssa.

Toisaalta ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia selvitetdan myds pienemmassa mittakaavassa
jalyhyemmalla aikavalilla. Vaikutuksia vakituiseen asumiseen tutkitaan erikseen kaupun-
kimaisilla alueilla ja haja-asutusalueilla ja toisaalta vaikutuksia loma-asumiseen tutkitaan
hieman eri nakdkulmasta, ehka korostaen rantoja, joilla ratahankkeen aiheuttamat ristiriidat
ja suunnitteluhaasteet lienevat suurimpia. Olennaisia vaikutuksia ihmisiin on tyypillisesti
pitkaan jatkuva epavarmuus tulevaisuudesta ja elinoloista.

Arviointimenetelmat

Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia vaikutuksia arvioidaan asiantuntija-arviona
kayttden aineistoina:
* aiempia ja arvioinnissa koottavia aineistoja ja selvityksia

* kahta ryhmahaastattelua (Nummelan eteldosa—Lohja; Sammatti—-Muurla—Salo
-seutu)
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» asiantuntijahaastatteluja (esim. kasvavien alueiden kuten Histan ja Nummelan osal-
ta)

+ tarvittaessa taydentavia tdsmahaastatteluja mm. kuntien ja asukkaiden edustajille
» eri tavoin osallisilta saatavaa palautetta

+ yleisdtilaisuuksia, palautelomakkeita

* internet-sivujen kaikille avointa palautejarjestelmaa

* arviointiohjelmasta saatavia mielipiteita.
Vaikutusten arviointi

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten osalta kasitellaan ainakin seuraavia teemoja ja kysy-
myksia:

Asuminen, viihtyvyys ja hyvinvointi

Selvitetdan, onko ratavaihtoehdoilla ja asemilla merkittavia vaikutuksia seuraaviin asioi-
hin:

Vaikutukset vakituiseen ja loma-asumiseen eri ratavaihtoehtojen lahella
Melu ja hairiét (rakentamisen aikaiset ja kayton aikaiset vaikutukset)
Rakennusten lunastamistarpeen maara ja omistajien suhtautuminen
Kiinteistdjen arvoon kohdistuvat vaikutukset (karkealla tasolla)

Asemien vaikutukset |ahialueen asukkaisiin: etaisyys asutuksen painopistealueisiin,
asemien saavutettavuus

Erityista ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa on usein muita arviointeja pidempi
aikajanne. Vaikutuksia toteutuu jo suunnitteluhankkeen aikana, odotusten ja pelkojen
kautta. Rata on hyvin pitkan aikavalin hanke, jossa on useita vaihtoehtoja ja itse radan
toteutuminenkin on pitkaan epavarmaa. Tallaisista hankkeista saatujen kokemusten
mukaan olennainen vaikutus ihmisiin on pitkdan jatkuva epavarmuus tulevaisuudesta ja
elinoloista.

Vaikutukset alueen luonteeseen

Rata vaikuttanee eri tavoin alueen luonteeseen kaupunkimaisessa ymparistéssa ja toi-
saalta maaseudulla. Alueen maankayton kehittyminen muuttaa ihmisten elinymparistéa
maaseutumaisesta kaupunkimaiseksi monessa kohteessa.

» Vaikutus kaupunkimaiseen asumiseen ja alueen luonteeseen Espoossa, Lohjalla ja
Salossa seka alueen kasvavissa taajamissa.

* Radan ja siihen tukeutuvan maankaytén merkitys kasvukeskusten kaupunkimaiselle
luonteelle, esim. Histan alueella, Nummelassa ja Veikkolassa; asemien sijoittumi-
nen.

* Vaikutukset ja radan sijainnin erilaiset merkitykset Lohjalla (irrallaan keskustasta) ja
Salossa (keskustaan, nykyiselle asemalle).

* Vaikutukset maaseutumaisiin alueisiin, joilla uusi nopea rata tuo merkittdvan muutok-
sen rauhalliseen ymparistoon.
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» Vaikutukset vakituisen asumisen alueisiin haja-asutusalueilla mm. Espoossa, Kirkko-
nummen pohjoisosassa, Vihdissa, Lohjalla ja Nummi-Pusulassa.

* Vaikutukset loma-asumiseen, jota on suurimmalla osalla ratavaihtoehtojen pituudesta
erityisesti rannoilla esim. Lohjalla, Sammatissa, Karjalohjalla, Suomusjarvella ja Muur-
lan seudulla. Nailla alueilla tutkitaan eri vaihtoehtoja (linjaukset M ja E), keskittyen
ranta-alueisiin ja paikkoihin joissa ratalinjaus voi eniten vaikuttaa ihmisiin hairiona
rakennusvaiheessa ja kayton aikana.

Virkistys. ulkoilu ja liikkunta

Luonto-, maisema- ja kulttuurikohteita arvioidaan erikseen. Virkistykseen, ulkoiluun ja
likuntaan kohdistuvat vaikutukset vaikuttavat osaltaan paljonkin ihmisiin. Siten tahan
kuuluvat ainakin:

» Vaikutukset liikuntareitteihin ja virkistysalueisiin.

* Luonnonolojen kautta virkistyskayttajiin kohdistuvat vaikutukset (arvokkaat luonto-
kohteet ja virkistysalueet).

» Vaikutukset ihmisille merkittaviin maisemiin ja paikallisidentiteetin kannalta tarkeisiin
kohteisiin.

Liikkuminen

Ratahanke vaikuttaa ihmisten liikkumiseen monella tasolla. Vaikutusarviointi tuottaa
asukaslahtdista tietoa radan seka raideliikkenteen jatkosuunnittelussa huomioitavaksi.
Vaikutusarvioinnissa otetaan huomioon radan pitkdn matkan raideyhteyksien merkitys
Etela-Suomen mittakaavassa, tarkedna osana Helsinki—Turku -kaytavaa. Seudullisella
tasolla, yhteistydssa maankayton arvioinnin kanssa selvitetdan, mitka ratkaisut, erityisesti
asemapaikat parhaiten palvelisivat vaikutusalueen asukkaiden liikkkumista. Kolmanneksi
kasitellddn ratahankkeen vaikutusta paikalliseen lahiliikkumiseen, esimerkiksi kauppoi-
hin ja kouluihin. Tdma arviointi voidaan tehda vain yleispiirteisesti, koska hanke toteutuu
pitkalla aikavalilla, jolla paikallinen palvelurakenne sijainti voi muuttua paljonkin. Siten
selvitetaan:

* Vaikutukset likkumiseen Helsingin ja Turun valilla (karkeasti).

* Vaikutukset alueen asukkaiden omiin mahdollisuuksiin kayttaa junia.

* Asemien saavutettavuus eri liikkumismuodoilla, liityntaliikenne asemille.

» Radan estevaikutus, radan ylittaminen (ali- ja ylikulut), erityisesti koulujen, paivakotien
kohdalla (karkeasti).

Elinkeinot

Selvitetdan, onko ratavaihtoehdoilla ja asemilla merkittavia vaikutuksia vaikutusalueen
asukkaiden ja toimijoiden elinkeinotoimintaan. Toisten elinkeinot ovat toisten palveluita,
joten nailld on osaltaan vaikutuksia paikalliseen palvelurakenteeseen ja elinoloihin:

* Maatalous

* Metsatalous

+ Kauppa ja palvelut

*  Muut
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Alustavia vaikutusarvioita

Turunvaylan (valtatie 1) ja Espoo—Lohja -radan likennekaytavaselvitys Espoo—Lohja-Vihti
(ELVI) -raportissa on arvioitu radan ja Valtatien 1 yhteisvaikutuksia. Espoo—Lohja -rataa
koskevilta osiltaan arviointi paatyi siihen, ettd keskeisimmat vaikutukset koskevat liikku-
misyhteyksia (henkildautoliikenne, joukkoliikenne, kevyt liikenne), liikenneturvallisuutta
ja liikenteen melua.

Liikennekaytavan toimenpiteilld arvioitiin olevan mydnteisia vaikutuksia radan tiivistdessa
maankayttéa. Tiivistava vaikutus parantaa jalankulun ja pyorailyn edellytyksia ja vahentaa
henkildautoriippuvuutta. Vaikutukset riippuvat maankaytdn ja joukkoliikennejarjestelman
yksityiskohtaisemmista toteuttamisratkaisuista.

Liikennekaytavan toimenpiteilla on seuraavia kielteisia vaikutuksia: Lisaantyva maankayttd
aiheuttaa runsaasti liikkennetta. Liikkumisen sujuvuus voi heikentya, jos parantamistoi-
menpiteita ei tehda. Melu lisdantyy likennemaarien kasvun ja uuden radan liikenteen
myoéta, mutta meluntorjunta voidaan vahentaa haittoja. Asuinrakennuksia jouduttaneen
lunastamaan radan alta. Huhmarjarven ymparistdssa ja Lansirinteella rata kulkee kyla-
maisen omakotialueen lapi, mika heikentaa radan lahella asuvien viihtyvyytta ja elinoloja.
(Turunvaylan (valtatie 1) ja Espoo—-Lohja -radan likennekaytavaselvitys Espoo—Lohja—
Vihti (ELVI).

Alustavina vaikutusarvioina voidaan mainita myos Lohjaa ja Saloa koskevat erityisky-
symykset. Lohjalla radan asema sijoittuu pohjoisosaan keskustaajaman ulkopuolelle.
Tama merkitsee haasteita liikennesuunnittelulle, jotta asema kunnolla hyédyttaisi myos
lohjalaisia. Toisaalta haitat asutukselle jaavat pienemmiksi kuin,jos rata tulisi keskustaan.
Salossa rata tulee keskustaan nykyiselle asemalle ja suunnittelussa tulee olemaan haas-
tavaa lieventaa ja ratkoa ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia.

Ihmisten liikkumisen osalta rata vaikuttaa laheiseen vaikutusalueeseensa hyvin eri tavalla
kuin koko Helsinki—Turku -kaytavan kayttajiin. Useimmat lahivaikutusalueen asukkaat
eivat voine kayttdd Espoo—Salo -oikorataa, silld asemia tullee alueelle vahan ja pitkan
matkan liikennettd palvelevat junat pysyvat mahdollisimman harvoissa paikoissa. Sen
sijaan nopeiden pitkdn matkan raideyhteyksien merkitys raideliikenteen kilpailukyvyn ja
siten kestavan liikennejarjestelman kannalta nayttaa olevan hyvinkin merkittava.

4.4 Melun jarunkoaanen aiheuttamat vaikutukset
Nykytilanteen kuvaus

Suunnittelualueella merkittavin melulahde nykytilanteessa on tieliikenne. Uusi E18-moot-
toritie ja vanha Turuntie ovat alueen merkittdvimmat tielikennemelun aiheuttajat. Myos
alueen kantatiet samoin kuin Salon, Muurlan, Lohjan, Veikkolan ja Espoon katuverkko
aiheuttaa liikkennemelua. Suunnittelualueella on melko paljon vesist6ja, jotka edistavat
melun leviamista. Ratalinjalle on suunniteltu useita tunneliosuuksia, jotka puolestaan
rajoittavat melun leviamista.

Ratalinjaus valilla Espoo—Lohja kulkee Turunvaylan ja seututien 110 Iaheisyydessa. Talla
valilla meluhaittoja esiintyy alueella jo nykytilanteessa. Rata aiheuttaa lisdd meluhaittoja
alueella, koska ratalinja kulkee useiden asutuskeskittymien kautta.

Pohjoisempi linjausvaihtoehto M seuraa uuden E18-moottoritien linjausta. Siten tdman
linjausvaihtoehdon ymparistdssa on jo nykyisin melua. Alavaihtoehto Mk kuitenkin poik-
keaa moottoritien varresta etelammaksi jo Suomusjarven kohdalla. Linjausvaihtoehto
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E puolestaan kulkee lahes koko matkalla nykyisin melko hiljaisten alueiden lapi. Taalla
aanimaiseman muutos tulisi olemaan radan toteutuessa merkittava. Linjaukset M ja E
kulkevat Lohjan ja Valkjarven valilla harvaan asutuilla alueilla. Ainoastaan linjaus Ee
lavistaa tiheaan asutut Roution, Hiitin ja Paloniemen. Routiossa on runsaasti uusia oma-
kotitaloja ja koko alueella on ranta-asutusta seka loma-asuntoja. Salon ja Muurlan valilla
ratalinjaus kulkee kaukana moottoritien linjauksesta (lukuun ottamatta linjausta Mp). Talla
valilla sijaitsevat Muurlan ja Salon taajamat seka muutamia asutuskeskittymia. Osuudella
nykyinen melu on oletettavasti vahaista lukuun ottamatta katuliikenteen aiheuttamaa me-
lua Muurlan ja Salon keskustoissa. Linjaus Mp kiertaa Muurlan ja Valkjarven seuraillen
moottoritien linjausta.

Suunnittelualueella on tehty meluselvityksia uuden E18-moottoritien suunnittelun yhtey-
dessa seka Turunvaylan (valtatie 1) ja Espoo-Lohja -radan likennekaytavaselvityksessa
(ELVI). ELVI-tyOssa on tarkasteltu seka rautatieliikenteen etta merkittdvimpien teiden aihe-
uttamaa melua. Tassa tydssa ei ole kuitenkaan ehdotettu meluntorjuntaa raidelilkkenteen
melulle. Uusi E18-moottoritie on toteutettu ja meluesteet on rakennettu.

Arviointimenetelmat

Ymparistomelu

Tyossa tehdaan hankevaihtoehdoista maastomallipohjaiset melulaskennat kaytettavis-
sa olevien maanmittauslaitoksen maastotietoaineistojen pohjalta. Nollavaihtoehtoa ei
tarkastella melulaskennoin. Melulaskenta tehdaan paiva- ja yomelusta nykytilanteessa
ja ennustetilanteessa. Melulaskennoissa mallinnetaan tarvittavin osin myds moottoritien
aiheuttama melu, jolloin saadaan selville radan ja moottoritien yhteismelu (arviolta noin
53 kilometrin matkalta). Ennustetilanteessa Turunvaylalle valilla Keha lll-Lohjanharju
mallinnetaan myos kyseisella valilla ELVI-tydssa mallinnetut meluesteet. Ennustetilanteen
tarkasteluun sisallytetaan myos Espoossa Histan uusi asuinalue, joka on vuoteen 2030
mennessa toteutunut.

Melulaskentatietojen perusteella analysoidaan nykytilanteessa ja ennustetilanteessa (il-
man uusia esteitd) eri meluvydhykkeilld sijaitsevat nykyiset asukkaat seka nykyiset muut
melulle herkat toiminnot. Ennustetilanteessa huomioidaan myés Histan uuden asuinalueen
asukkaat. Melulle altistuvat asukkaat samoin kuin meluvyohykkeet esitetaan 5 desibelin
vyobhykkeilld; 45-50 dB, 50-55 dB, 55-60 dB ja 60-65 dB. Asukasmaarien laskennassa
kaytetdan vaestorekisterikeskuksen paikkatietopohjaista rakennus- ja huoneistorekisteria
(RHR). Melulle altistuvien asukkaiden maara esitetaan kunnittain.

Melulaskentojen ja nykytilannetta kuvaavan RHR-aineiston perusteella maaritellaan ny-
kyisten asukkaiden ja muiden melulle herkkien toimintojen melunsuojaustarve.

Raportoinnissa melulaskennoista tuotetaan seuraavat 1:10 000 -mittakaavaiset A3-

kokoiset karttasarjat:

* Nykytilanne paivalla ja yolla (moottoritien kanssa) ilman uusia esteita

* Ennustetilanne, vuonna 2030, paivalla ja yolla (moottoritien kanssa, moottoritiella
suunnitellut meluesteet valilla Keha lll-Lohjanharju) ilman uusia esteita radalle

Laskentatulosten perusteella arvioidaan hankkeen aiheuttaman melun vaikutuksia ja
meluntorjuntatarvetta seka kuvataan meluvaikutusten lieventadmiskeinoja.
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Runkomelu

TyOssa arvioidaan runkomelusta mahdollisesti aiheutuvia haittoja VTT:n esiselvityksen
mukaan (Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi, Esiselvitys, VTT tiedotteita
2458). Arviointimenetelma perustuu paaasiassa Pohjois-Amerikassa tehtyihin mittauksiin
ja siten myo6s pohjoisamerikkalaisiin maaperaolosuhteisiin ja kalustoon seka rakennus-
kantaan (FTA 2006, FRA 2005). Menetelman ensimmaisessa vaiheessa (arviointitaso 1)
tarkastetaan taulukon avulla vaylan ja rakennuksen valinen etaisyys, jota suuremmilla
etaisyyksilla varahtelytarkastelulle ei yleensa ole tarvetta. Taulukossa liikennetyypin ja
maaperan laadun perusteella saadaan turvaetaisyys liikkenteen aiheuttamalle varahtelylle.
Jos tata ns. turvaetaisyytta ei saavuteta, siirrytdan tarkempaan tarkasteluun.

Tarkempi tarkastelu (arviointitaso 2) tehdaan varahtelyn siirtotiehen perustuvan arvioinnin
avulla. Arvioinnin aluksi luetaan taulukosta maaperan varahtelyn oletettu nopeustaso (L,),
jota korjataan varahtelyn aiheuttajasta, siirtotiesta ja rakennuksesta riippuvilla korjaus-
tekijGilla (AL,). Lopputuloksena saadaan runkomelua kuvaava sisatilan aanitaso (LpA).
Korjaustekijoiden valinta vaikuttaa merkittavasti saatavaan tulokseen, mutta menetelma
kerrotaan soveltuvan yleiskaavatasoiseen suunnitteluun. Lisdksi samantyyppisillakin
alueilla varahtelyn suuruus voi vaihdella merkittavasti. Tata arviointimenetelmaa tarkempi
tulos saadaan kayttamalla mittauksia (arviointitaso 3).

Alustavat vaikutukset ja meluntorjuntakohteet

Raideliikenteen melulle on ominaista hetkelliset ohitukset ja niitd seuraavat pitkatkin
hiljaiset jaksot. Junien ohitukset voivat kuulua kauas, jopa kilometrien paahan, erityisesti
hiljaisissa ymparistissa. Ratalinjaus, erityisesti linjausvaihtoehto E seka Valkjarven ja
Salon vali (lukuun ottamatta linjausta Mp), kulkee nykytilanteessa suurimmaksi osaksi
meluttomilla tai vahameluisilla alueilla. Siella rata tulee muuttamaan alueen danimaisemaa
selvasti. Espoon ja Lohjan valilla seka linjausvaihtoehdossa M ratalinja kulkee suurelta osin
Turun moottoritien laheisyydessa, joten talla valilla radan ymparistéssa on jo melua.

Ratalinjan aiheuttamia meluvaikutuksia tutkittiin alustavasti karttatarkastelujen avulla.
Melun leviaminen arvioitiin ELVI-projektissa (Turunvaylan (vt1) ja maantie 110 seka Es-
poon keskus—Lohja -radan liikennekaytavan toimenpideselvitys valilla Keha Ill-Lohja)
kaytettyjen raideliikennemaarien perusteella (taulukko xx). Paivaaikana asumiseen kay-
tettavilla alueilla sovellettavan ohjearvon mukainen 55 dB keskiaanitaso (L, ,,,) leviaa
190 metrin etaisyydelle raidelinjasta tasaisessa maastossa. Y6ajan ohjearvon mukainen
50 dB keskidanitaso leviaa 220 metrin etdisyydelle raidelinjasta. Siten yoaikainen melu
on mitoittava.

Taulukko 1. Melun levidmisen arvioinnissa kaytetyt likennemaaréat.

Raideosuus Nopeus | Ennustetilanne

Paivaliikenne (7-22) | Yoliikenne (22-7)

Junien Junien | Junien Junien
lukumaara pituus | lukumaara  pituus
Kaukojunat (Pen) 200 30 159 4 159

Lahi- ja taajamajunat (Sm4) | 200 50 54 |16 54
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Melutarkastelujen yhteydessa tullaan arvioimaan radalla mahdollisesti liikenndivien tava-
rajunien liikennemaaria ja tarvittaessa tavaralilikenne huomioidaan melulaskennoissa.

Kuten aiemmin on mainittu, ratalinja kulkee Espoo—Lohja valilld useiden asutuskeskittymi-
en kautta. Melun kannalta kriittisia, meluntorjuntatoimia tarvitsevia kohtia ovat talla valilla
Mikkela radan erkaantuessa nykyisesta radasta, Kolmiranta, Veikkola, Palojarvi, Huhmari,
Nummenkyla ja Lehmijarvi (kuva 10). My6s uusi Histan asuinalue tulee rakentumaan aivan
ratalinjan viereen. Hista, Kolmiranta, Veikkola, Palojarvi, Nummenkyla ja Lehmijarvi ovat
nykyisin myds Turun moottoritien melun vaikutusalueella. Nummenkylaa ymparoivat jo
nykytilanteessa moottoritien liséksi valtatie 25 seka Hanko—Hyvinkaa -rata. Mikkelassa on
nykytilanteessa Keha lll:n aiheuttamaa tielilkkenteen melua ja Huhmarissa seututien 110
melua. Huhmarissa on myos olemassa oleva koulu hyvin I&helld suunniteltua ratalinjaa.
Myds Nuuksion kansallispuisto on aivan ratalinjan tuntumassa Veikkolan itdpuolella.

Kuva 10. Ratalinjausvaihtoehtojen keskeiset alueet, joissa todennékdgisesti edellytetddn melun
torjuntatoimenpiteité.

Linjauksen M varrella meluntorjuntatarvetta on vaikea kohdentaa, koska asutus on harvaa
myoOs kylakeskuksissa. Meluntorjuntaa tarvitsevia kohteita ovat Koivumaki ja Kruusila.
Kruusila sijaitsee Turuntien ja uuden Turun moottoritien valissa ja Koivumaki uuden
moottoritien 1ahistolld, joten alueet ovat nykyaankin meluisia. Mahdollisia meluntorjunta-
kohteita voisivat olla my6s Karnainen ja Lahnajarvi. Kruusilassa ratalinjauksen |ahistolla
on myos koulu.

Linjauksen Mk meluntorjuntatarve kohdentuu Suomusjarven kirkonkylan pohjoispuolelle.
Lahnajarven, Sitoonjarven ja Suomusjarven ymparistdssa on jonkin verran asukkaita,
joihin raidelinjaus tulisi vaikuttamaan. Suomusjarven pohjoispaassa on myds yksi koulu
raidelinjauksen vaikutusalueella. Nama alueet ovat nykyisin uuden moottoritien vaiku-
tusalueella.
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Linjausvaihtoehdossa E melun kannalta ongelmallisia paikkoja ovat kulttuurihistoriallisesti
arvokas Karstu, Lohilampi ja Lemula. Kaikki kohteet ovat harvaan asuttuja ja sijaitsevat
melko hiljaisilla alueilla. Melua aiheuttaa alueilla nykyisin 1ahinna paikallislikenne. Lohi-
lammella on vanhainkoti melun vaikutusalueella ja se voisikin olla naista varteenotettavin
meluntorjuntakohde.

Linjaus Ee aiheuttaa paljon meluongelmia. Linjaus kulkee noin 5 kilometria melko tiheasti
asuttujen alueiden lapi. Selvasti meluntorjuntatoimia tarvitsevia asutus- ja loma-asutus-
alueita ovat Routio, Vaha-Routio, Hiitti ja Paloniemi sek& mahdollisesti myds Kesaniemi.
Nykyisin melua nailla alueilla aiheuttaa lahinna paikallislikenne. Paloniemessa ratalinja-
uksen vaikutusalueella sijaitsee kansanopisto ja vanhainkoti, Routiossa koulu ja Hiitissa
koulu sekd uimaranta. Linjauksen lansipaassa on pieni pinta-alaisia luonnonsuojelualueita
aivan ratalinjauksen tuntumassa.

Valkjarven ja Salon valilld meluntorjuntatarvetta nayttaisi alustavasti olevan Valkjarvella,
Muurlassa, Aarnionperalla ja Salossa. Salossa melutasoihin vaikuttaa nykyisin Karjaa—
Salo -radan melu ja katuliikenne. Aarnionperan lapi kulkee tie numero 186. Muurlassa
ja Valkjarvella on 1ahinna paikallislikennetta. Valkjarvelld asutus on harvaa. Salossa
raidelinjauksen melun vaikutusalueella on vanhainkoti, kaksi koulua seka sairaala ja
Aarnionperalla koulu.

Linjausvaihtoehdossa Mp meluntorjuntatarvetta on Yltjarvella ja Syvajarvella. Syvajarvel-
Ia asutus on keskittynyt Syvajarven rannoille. Yltjarvella asutus on levittaytynyt laajalle
peltojen laidoille. Syvajarven asutus on myos uuden moottoritien vaikutusalueella. Myo6s
Yltjarven asutus on pohjoisosiltaan moottoritien vaikutusalueella.

Edelld esitettyja mahdollisia meluntorjuntakohteita on nimetty asumiseen kaytettavien
alueiden ohjearvojen ja sen mukaan maaritetyn meluvydhykkeen leveyden perusteella.
Lomarakennuksia ei ole tunnistettu karttatarkastelussa. Ratalinjausvaihtoehtojen laheisyy-
dessa sijaitsee melko paljon jarvia, joiden rannoilla on loma-asutusta. Loma-asutukseen
kaytettaviin alueisiin sovellettava ohjearvo on paivalla 45 dB ja yolla 40 dB. Yo6ajan 40
dB tasoinen melu leviaa jopa 700 metrin paahan ratalinjasta tasaisessa maastossa. Ve-
sistdn vahvistaessa melun leviamista, melu levida jopa kauemmas. Siten rata aiheuttaa
meluhaittaa loma-asutukselle.

4.5 Tarina
Tarinan luonne ja vaikutukset

Junaliikenteesta aiheutuva tarind ymparistdhaittana koetaan yleensa asumismukavuuden
heikkenemisena ja hairiintymisena seka mahdollisesti pelkotiloina rakennevaurioista tai
kiinteiston arvonalenemisena. Usein tarind koetaan epamiellyttavaksi yhdessa melun
kanssa.

Tydssa kuvataan junaliikenteesta seka rakentamisenaikaisesta toiminnasta aiheutuvan
tarinan luonnetta, syntytapaa ja leviamista ymparistoon. Ymparistohaittana tarinaa on
vaikeampi arvioida kuin melua. Liikennetarinan arviointia vaikeuttavat muun muassa vaih-
telut rata-alueen maaperaolosuhteissa seka tarkasteltavan kohteen maaperaolosuhteissa,
junan ja tarkasteltavan kohteen valinen etaisyys, junien kayttdama ajonopeus, kaluston
kunto, paino seka radan geometria ja ratarakenteet. Lisaksi tarkasteltavan kohderaken-
nuksen rakenneratkaisut seka rakennustyyppi vaikuttavat tarindhaitan arvioinnissa.
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4.6

Tydssa kuvataan lisaksi rakentamisenaikaisten, eri tydtavoista aiheutuvien ja ymparistoon
leviavien tarinahairion luonnetta seka vahingollisuutta. Tarinda aiheuttavia rakennustoi-
menpiteitd ovat muun muassa kallion louhinta, pehmeilla maaperaalueilla paalutus, maan-
tiivistys seka kaivantojen ponttiseinien lydnti. Naiden lisdksi arvioidaan tydmaaliikenteen
aiheuttama tarinahaitta.

Tarindherkat alueet

Tarinahaitta-alueet pyritdan tunnistamaan selvittdmalla olemassa olevien maaperatietojen
perusteella riskialttiit alueet seka tarvittaessa kohdentamalla tietyille, valituille alueille tari-
naasiantuntijan maastokatselmus. Potentiaalisia selvitysalueita ovat esimerkiksi Espoon
aseman lansipuolinen erkanemisalue, Veikkolan taajama-alue seké Salon kaupungin
etelapuolen liittymisalue seka muut asutuskeskittymat eri ratalinjausvaihtoehtojen varrella.
Lisaksi pyritaan selvittamaan ne rakentamiseen talla hetkella kaavoitetut, rakentamattomat
maa-alueet, joille saattaa tulevaisuudessa kohdistua tarinasta haittaa tai joille tarinasta
saattaa liittya rajoituksia maankayton suhteen. Maastossa ei kuitenkaan suoriteta tari-
namittauksia.

Vaikutusten arviointi ja arviointimenetelmat

Rata tullaan suunnittelemaan ja rakentamaan kaksiraiteisena sekaliikenneratana. Tasta
johtuen tarinaarviointi suoritetaan seka henkilojunaliikenteen ettd tavarajunaliikenteen
osalta.

Arviointimenetelmana ja tarinanlevidamismallina kaytetaan VTT:n laatimia liikennetarinan
arviointiohjeita, jotka perustuvat alun perin norjalaiseen nk. Madshusin arviointimene-
telmaan (Madshus et. al 1996) ja jota on muunnettu paremmin Suomen olosuhteisiin
soveltuvammaksi kokemuksen ja lisatutkimusten antaman tiedon perusteella.

Arviointiperusteena kaytetdan RHK:n ratateknisten suunnitteluohjeiden seka edella mai-
nittujen VTT:n laatimien liikkennetarinan arviointiohjeiden mukaisia tavoite- ja vertailuraja-
arvoja.

Tarindhairion hallinta

Liikenndinnista aiheutuvan tarinan ja siita rakenteille ja rakennuksille seka ihmisille ai-
heutuvan hairion minimoimiseksi mahdollisissa tarinalle riskialttiissa kohteissa tarinahai-
tan estotoimet tullaan suunnittelemaan ja toteuttamaan ratarakenteiden rakentamisen
yhteydessa. Arvioinnissa huomioidaan myo6s se, joudutaanko erittdin epaedullisissa
olosuhteissa, joissa radan rakenneratkaisuilla ei todennakdisesti paasta hyvaksyttavaan
I&hialueen tarinansietotasoon, turvautumaan liséksi radan lahialueen rakentamisen ra-
joituksiin erilaisin kaavaratkaisuin.

Rakentamisenaikaisten tarinavaikutusten lieventamiseksi ratkaisut voidaan toteuttaa
tyétapojen huolellisella valinnalla ja ohjauksella seka tyotapakohtaisilla rajoituksilla seka
valvonnalla.

Vaikutukset pohja- ja pintavesiin

Nykytilanteen kuvaus

Suunnittelualueen tarkeimpia vesistoja ovat Lohjan jarviseutu ja Kiskonjoen latvavesisto,
joka kuuluu kokonaisuudessaan Natura 2000 -ohjelmaan.
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Yhdyskuntien raakavesilahteina tarkeimpia suunnittelualueen pohjavesialueita ovat
Lohjanharjun ja Kitulan pohjavesialueet. Ne molemmat ovat keskeisimpia alueittensa
puhtaan veden varantoja. Naista Lohjanharju on laajemminkin tarkea veden lahde koko
Lohjanharjun teollisuudelle. Lohjanharju kuuluu lisdksi Natura 2000 -ohjelman alueisiin.

Espoossa Damman-jarvi on merkittava pintavesi, koska n. 35% Espoon verkkoon pum-
patusta vedesta, mika tulee Nuuksion Pitkdjarvesta, tulee Dammanin kautta.

Lohjan jarviseutu muodostuu useista jarvistad ja lammista, joita yhdistavat useimmiten
pienet purot. Koko vesistd kuuluu Mustionjoen valuma-alueeseen. Jarvien veden laatu
vaihtelee eri jarvissa huonosta erinomaiseen. Yksittaisten jarvien valuma-alueet ovat
useimmiten pienia.

Suunnittelualueella Kiskonjoen latvavesistd muodostuu lukuisista pienista puroista ja joista
seka useista pienista ylankojarvista ja lammista. Niiden veden laatu on sailynyt hyvana.
Kiskonjoen latvavesistoalueella on paljon varsin luonnontilaisina sailyneita vesistdjen osia
seka arvokkaita pienvesia.

Arviointimenetelmat

Pohjavesista tehdaan nykytilanteen analyysi riskitarkasteluineen. Analyysin perusteella
maaritetdan suunnitteluratkaisuissa huomioitavat seikat. Tydssa maaritetddn mahdollisten
jatkotutkimusten seka pohjavesisuojausten tarve ja laajuus.

Vaikutusten arviointi pohjavesialueisiin perustuu padasiassa suunnittelualueen olemassa
olevaan hydrogeologiseen tietoon (mm. pintavedet, vedenottamot, I&hteet, pohjavesitut-
kimukset ja -selvitykset sekd maa- ja kallioperatiedot), jota tdydennetaan YVA-selostus-
vaiheessa. Samassa yhteydessa selvitetaan lisatutkimustarve.

Suunnittelualueen pinta- ja pohjavedet seka niiden tila selvitetdan ymparistéhallinnon
tietojarjestelmista seka erilaisten velvoitetarkkailujen tiedoista.

Pinta- ja pohjavesivaikutuksia arvioitaessa maaritelldén rakentamisesta ja liikenteesta
aiheutuvat riskit ja pohditaan yleispiirteisesti niiden vaikutuksia alueen vesistdolosuhteisiin,
pohjaveden maaraan ja laatuun. Lisdksi arvioidaan vaikutukset pohjaveden muodostumi-
seen. Myods radanpidon vaikutukset pohjaveden laatuun arvioidaan ja otetaan huomioon
ennustettujen muuttuvien ilmasto-olosuhteiden vaikutus. Pintavesivaikutusten arvioinnissa
eritellddn rakennustydn aikaiset ja kayton aikaiset vaikutukset mahdollisuuksien mukaan
vesistoittain. Keskeista on 16ytaa suunnitelmaratkaisut, joilla haitalliset vaikutukset vesi-
talouteen ovat mahdollisimman vahaisia.

Rata-alueelta tulevien pintavesien puhdistamistarve ja -mahdollisuus esim. erotusaltaiden
tai -kaivojen, kosteikkojen tai pintavalutuskenttien avulla selvitetaan yleispiirteisesti.

Vaikutusten arviointi

Ratahanke aiheuttaa riskeja seka pinta- ettd pohjavesien laadulle. Ratakuljetuksissa
mahdollisesti tapahtuvat onnettomuudet voivat aiheuttaa vesistoihin ja pohjavesialueille
paastoja, jotka voivat heikentda vesistdjen ja pohjavesien veden laatua. Erityisesti suu-
rehkojen jarvien ja uomien ylitykset voivat kasvattaa riskia.

Rata on teknisesti geometrialtaan jaykka, ja siksi se joudutaan usein rakentamaan penke-
reelle tai leikkauksiin ja tunneleihin. Nama rakentamistoimenpiteet voivat muuttaa vesien
virtauksia ja maaraa. Erityisesti syvat leikkaukset pohjavesialueilla saattavat muuttaa
pohjaveden tasoa ja antoisuutta.
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Tunnelien ja syvien leikkausten aiheuttamat rajaytysainejaamat saattavat levita vesistoihin,
jolloin niiden nitraattien maara voi nousta korkeaksi.

4.7 Vaikutukset maa- ja kallioperaén seka luonnonvarojen kayttoon

Nykytilanteen kuvaus

Suunnittelualueen maasto on vaihtelevaa, ja se on vahvasti suuntautunut kaakosta luo-
teeseen, paaosin kohtisuoraan ratalinjausta vasten. Aluetta leimaavat lukuisat murtuma-
laaksot ja jyrkat kallioselanteet. Tama tarkoittaa sita, etta jaykka ratageometria edellyttaa
syvien leikkausten, tunnelien ja pegerrysten rakentamista.

Arviointimenetelmat

Radan rakentamisella uuteen maastokaytavaan on paikallisesti merkittavia maa- ja kal-
lioperaa muuttavia vaikutuksia. Rakentamisaikaiset vaikutukset esitetdan arviointiselos-
tusvaiheessa alustavien teknisten suunnitelmien perusteella.

Luonnonvarojen hyddyntamisella tassa hankkeessa tarkoitetaan kallio- ja soranottoalu-
eiden hyddyntamista, pohjavesivarojen kayttdéa, marjastusta, sienestysta, metsastysta,
kalastusta ja metsataloutta. Ymparistovaikutusten arvioinnissa tarkastellaan hankkeen
vaikutuksia luonnonvaroihin ja niiden hyédyntdmismahdollisuuksiin. Suunnittelussa
tarkastellaan alustavasti ylijddmamassojen (kiviaines- ja maamassat) maarat ja sijoitus-
mahdollisuudet. Lisdksi suunnittelualueella olevan kiviteollisuuden ylij@dmamassojen
hyddyntamismahdollisuudet tdssa hankkeessa tuodaan esiin YVA-selostuksessa.

Suunnittelualueelta kirjataan tiedossa olevat pilaantuneet maat ja alueet. Riskikohteista
esitetdan pilaantumisen aiheuttanut toiminta, todennakdiset haitta-aineet ja ehdotukset
jatkotoimenpiteista.

Vaikutusten arviointi

Rata on elementeiltdan jaykka, ja siksi sen rakentaminen vaihtelevaan maastoon ai-
heuttaa runsaasti maan kaivu- ja tayttétoitd seka louhintaa ja maanpaallisia rakenteita.
Tavoitteena on, ettd maa-ainesten massatasapaino rata-alueella olisi mahdollisimman
hyva. Syvimpien leikkausten kohdalla voidaan tutkia radan rakentamista tunneliin, jolloin
voidaan saastaa louhintamaarissa.

4.8 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistéon

Nykytilanteen kuvaus

Maiseman ja kulttuuriymparistojen vleispiirteet

Suunnittelualue sijoittuu Eteldisen rantamaan ja Lounaismaan maisemamaakuntien alu-
eelle. Etelainen rantamaa vaihettuu Lounaismaaksi Uudenmaan ja Varsinais-Suomen
rajalla, missa Kiskon—Vihdin jarviseudun selannealueet loppuvat ja Lounaismaalle tyypil-
liset jokilaaksojen viljelyalueet alkavat. Koko suunnittelualue on muinaista merenpohjaa.
Kalliopera on kalkkipitoista, minka seurauksena lehtoja on paljon.

Suunnittelualueen maiseman perusrakenteen muodostavat kallio- ja moreeniselanteet
ja -maet seka naiden valiset savikkolaaksot. Jyrkat, 1ahes kasvillisuutta vailla olevat kal-
liorinteet ovat tavallisia. Moreenirinteet ovat loivempia, usein hyvakasvuisen kuusivaltai-
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sen metsan peittamia. Rinteiden alaosissa metsat muuttuvat lehtomaisiksi tai lehdoiksi.
Pitkat, kapeahkot, paikoin jyrkkienkin avokallioiden rajaamat murroslaaksot ovat yleisia.
Pienvesia ja vesistdja on runsaasti.

Asutus on perinteisesti hakeutunut suotuisille reunavydhykkeille ja myos kulkuvaylat
noudattelevat niitd. Asutuksen tihentyessa on muodostunut pitkia, kapeita, tievarsia
nauhamaisesti noudattelevia kylia ja keskuksia, jotka toiselta sivulta tukeutuvat selan-
teeseen ja toiselta sivulta aukeavat laaksomaisemaan. Toinen tyypillinen seka haja- etta
kyldasutuksen sijoittuminen on savikoilta kohoavilla kumpareilla. Kumpareiden koko ja
korkeus vaihtelee tuskin havaittavasta maennyppylasta selvapiirteisiin ja jyrkkarinteisiin
makiin. Yleista on myds useiden lahekkaisten kumpareiden kasvaminen yhteen ketju- tai
rengasmaiseksi kylaksi, jossa asutus on hakeutunut myos kumpareiden valisiin laakson-
osiin. Kaupungit ovat usein kehittyneet satamien yhteyteen, laajempien laaksojen tai
jokivarsien suuhun rannikolle, kuten esim. Salo.

Salon kaupungin nykyinen alue, johon kuuluvat Muurlan, Perttelin, Kiikalan, Kiskon ja
Suomusjarven alueet, on Lounaista viljelyseutua. Salon seutu on kumpuilevaa ja siella on
pitkdnomaisia joki- ja jarvilaaksoja laajoine savikoineen. Savikot on raivattu lahes kaut-
taaltaan pelloiksi niin tehokkaasti, etta jaljelle jaaneet kaikkein karuimmat metsaselanteet
luovat voimakkaan kontrastivaikutelman viljelyvainioihin verrattuna. Seudun kasvillisuus
on rehevaa ja monipuolista lukuun ottamatta naitd karuja kallioselanteita. Asutus on
sijoittunut perinteisesti viljavien alueiden tuntumaan laaksojen ja selanteiden valiselle
vyOhykkeelle tai savikolta kohoaville kumpareille. Tavallisia ovat seka reunavyohykkeen
nauhakylat etta tiiviit kumpareasutukset. Kylat ovat iso- ja uusjaosta huolimatta vielakin
tiiviita ja selvasti rajautuvia.

Salon seudun itapuolella alkaa Kiskon—Vihdin jarviseutu, jonka lansirajana on Lohjanharju.
Kiskon—Vihdin jarviseutu on maastonmuodoiltaan vaihtelevaa jarvien ja pienvesistdjen,
metsaisten kallioalueiden seka viljavien savikkopeltojen mosaiikkia. Seutu on myos Sal-
pausselkien reunamuodostumien ja niihin liittyvien muiden harjumuodostumien luonneh-
timaa aluetta. Ensimmainen Salpausselka, jonka merkitys maisemassa on huomattava,
on alueen etelarajana ja Toinen Salpausselka sijoittuu alueen poikki lounaasta koilliseen.
Alueen metsat ovat tuoreita ja hyvakasvuisia kuusivaltaisia metsia. Peltoja on melko paljon.
Asutus on perinteisesti sijoittunut jarven- tai joenrannan tuntumassa oleville kummuille ja
kukkuloille. Seudun kulttuuripiirteista leimallisimpia ovat monet ruukit ja niiden ymparille
syntyneet yhdyskunnat.

Lohjanharjun itapuolelta alkaa Etelainen viljelyseutu, joka on maastomuodoiltaan vaihtele-
va. Viljelyssa olevia savikoita on kaikkialla, mutta erityisesti jokivarsien tuntumassa. Paikoi-
tellen on karumpia kallio- ja moreenimaita. Alueella on myos pienia jarvia. Kasvillisuuden
yleisilme on reheva lukuun ottamatta ymparistoaan karumpia kallioisia alueita. Seudulle
ovat tyypillisia savikoille raivatut kumpuilevat ja metsasaarekkeiden rikkomat peltoalueet.
Vaihtelua maisemaan tuovat liséksi lukuisat joet ja viljelyalueilta avautuvat jarvinakymat.
Maaseudun asutus on keskittynyt pitkille yhtenaisille jokilaaksoketjuille. Rakennukset
sijoittuvat peltoaukeiden tuntumaan kumpareille ja reunaselanteille, peltoaukeiden ja
metsamaan rajavyohykkeelle, mihin my6s suurin osa tiestosta on rakennettu.
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Kuva 11. Maisemamaakuntajako ja linjausvaihtoehdot suunnittelualueella.

Arvokkaat maisema-alueet

Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet on inventoitu Ymparistoministerion asettaman
Maisema-aluetyoryhman mietinnéssa Il, Arvokkaat maisema-alueet, 1992. Inventointi on
tehty valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden pohjalta.

Uusien ratalinjavaihtoehtojen vaikutusalueella ei ole valtakunnallisesti arvokkaita maisema-
alueita. Lahin alue, Nummenjoen—Pusulanjoen viljelylaakso, sijaitsee Nummi-Pusulan
kunnassa vanhan valtatien 1 pohjoispuolella. Radan vaikutusalue ei kuitenkaan ylla sinne
asti.

Ratalinjavaihtoehdon 0+ vaikutusalueella on useita valtakunnallisesti arvokkaita maisema-
alueita:

* Degerbyn—Pikkalanjoen—Palojoen kulttuurimaisemat Kirkkonummella

* Mustionjokilaakson kulttuurimaisemat Raaseporissa, entisen Karjaan kunnan alu-
eella

* Snappertunanjoki-Fagervik Raaseporissa, entisen Karjaan kunnan alueella

» Fiskarsin—Antskogin ja Pohjanpitajanlahden kulttuurimaisema Raaseporissa, entisen
Pohjan kunnan alueella

Uusien ratalinjausten vaikutusalueella sijaitsevat Varsinais-Suomen maakunnallisesti
merkittavistd maisema-alueista Uskelan- ja Halikonjoen laaksojen laajennusalueet ja
Kiskon—Kiikalan kulttuurimaisema-alue (SSMK). Uudenmaan liiton alueella maakun-
nallisesti ja seudullisesti merkittavia maisema-alueita ei ole merkitty karttoihin, koska
niiden selvitystyé on kesken. Maakunnalliset kohteet selvitetddn maakuntakaavan uu-
distamistyon yhteydessa tehtdvassa UPEAT-selvityksessa (UPEAT -Uudenmaan liiton
kulttuuriymparistéjen, maisema-alueiden ja peltoalueiden selvitys), joka valmistuu vuoden
2009 loppuun mennessa. Selvitystyon tulokset tullaan huomioimaan Espoo—Salo -radan
ymparistovaikutusten arviointityossa.
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Lisaksi ratalinjojen vaikutusalueilla on myos paikallisesti arvokkaita maisema-alueita, jotka
tullaan huomioimaan vaikutusten arvioinnissa.

Arvokkaat kulttuuriymparistot

Valtakunnallisesti merkittavat kulttuuriymparistot on inventoitu Museoviraston ja Ymparisto-
ministerion selvityksessa Rakennettu kulttuuriymparistd 1993. Museovirasto on valmistellut
rakennetun kulttuuriympariston inventoinnin (RKY1993) tarkastusta. Alustavan aikataulun
mukaan tarkistettu inventointi saatetaan valtioneuvoston paatdksella valtakunnallisten
alueidenkayttétavoitteiden tarkoittamaksi inventoinniksi vuoden 2009 aikana.

Uusien ratalinjausvaihtoehtojen vaikutusalueen olevat voimassa olevan inventoinnin
(RKY1993) mukaiset valtakunnallisesti merkittavat kulttuuriymparistot ovat:

* Suuri rantatie Espoossa (ratalinjauksella E+M)

* Hiiden kartano ja puisto Lohjalla (ratalinjauksella Ee)

+ Karstun kyla ja kulttuurimaisema Lohjalla (ratalinjauksella E ja Ee)

* Anerionjokilaakson kulttuurimaisema Salossa, entisen Suomusjarven kunnan alueella
(ratalinjauksella E)

* Laperlan kylan kulttuurimaisema Salossa, entisen Suomusjarven ja Kiikalan kunnan
alueella (ratalinjauksella M)

* Kruusilan kyla ja kulttuurimaisema Salossa, entisen Kiikalan kunnan alueella (rata-
linjauksella M)

* Ylisjarven kulttuurimaisema ja Ruotsalan kyla Salossa, entisen Muurlan kunnan alu-
eella (ratalinjauksella Mp)

* Lukkarinmaen kulttuurimaisema Salossa (ratalinjauksella E+M)

+ Salon rautatieasema ja lahiasutus Salossa (ratalinjauksella E+M).
Ratalinjausvaihtoehdon 0+ vaikutusalueen voimassa olevan inventoinnin (RKY1993)
mukaiset valtakunnallisesti merkittavat kulttuuriymparistét ovat:

e Suuri rantatie Espoossa ja Kirkkonummella

+ Bobackin (Luoman) kyla Kirkkonummella

* Pikkalanjoen—Viktraskin kulttuurimaisema Siuntiossa

» Siuntion rautatieasema ja asemanseutu

* Ingarskilanjoen kulttuurimaisema Inkoossa

* Inkoon rautatieasema

» Vastankvarnin kulttuurimaisema

* Kyrksjon kulttuurimaisema Raaseporissa, entisen Karjaan kunnan alueella
* Karjaan rautatieasema ymparistdineen

«  Aminneforsin teollisuusalue ja kartano Raaseporissa, entisen Pohjan kunnan alueel-
la

*  Suuri rantatie Raaseporissa

* Brddtorpin kartano ja Bollstadin kulttuurimaisema Raaseporissa, entisen Pohjan
kunnan alueella
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* Yliskylan kulttuurimaisema Salossa, entisen Pernion kunnan alueella
e Lukkarinmaen kulttuurimaisema Salossa

» Salon rautatieasema ja lahiasutus Salossa.

Lisaksi ratalinjausvaihtoehdon 0+ vaikutusalueella sijaitsevat Varsinais-Suomen maa-
kunnallisesti arvokkaista kulttuuriymparistoistda Kosken ruukinalue, Pohjankartano ja
Ristikartano, jotka kaikki sijaitsevat Salossa, entisen Pernidon kunnan alueella.

Uudenmaan liiton alueella maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavia kulttuuriymparistoja
ei ole merkitty liitekarttoihin, silla niiden selvitystyd on kesken. Maakunnalliset kohteet
selvitetdan maakuntakaavan uudistamistyon yhteydessa tehtavassa UPEAT-selvityksessa
(UPEAT -Uudenmaan liiton kulttuuriymparistéjen, maisema-alueiden ja peltoalueiden
selvitys), joka valmistuu vuoden 2009 loppuun mennessa. Selvitystydn tulokset tullaan
huomioimaan Espoo—Salo -oikoradan ymparistévaikutusten arviointityossa.

Lisaksi ratalinjausten vaikutusalueilla on paikallisesti arvokkaita kulttuuriymparist6ja, jotka
tullaan huomioimaan vaikutusten arvioinnissa.

Rakennus- ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaat kohteet

Merkittavimmat rakennushistorialliset kohteet sijoittuvat taajamiin ja kaupunkialueille.
Uusien ratalinjausvaihtoehtojen vaikutusalueella ovat Muurlan kirkko Salossa ja Salon
rautatieasema ja sen lahiasutus. Ratalinjausvaihtoehdon 0+ vaikutusalueella sijaitsevat
rakennushistoriallisesti merkittavimmat kohteet ovat Kirkkonummen kirkko, Siuntion
rautatieasema, Inkoon rautatieasema, Karjaan rautatieasema-alueen rakennukset Raa-
seporissa, Pohjankurun rautatieasema-alueen rakennukset, Yliskylan kirkko Salossa,
entisen Pernidn kunnan alueella, Salo-Uskelan kirkko ja Salon rautatieasema-alueen
rakennukset.

Lisaksi ratalinjausten vaikutusalueilla on maakunnallisesti ja paikallisesti arvokkaita koh-
teita, jotka tullaan huomioimaan vaikutusten arvioinnissa.

Muinaisjadannokset

Suunnittelualueella on runsaasti inventoituja muinaisjaannoksia. Yksittaisia kohteita on
jokaisen kunnan alueella ja kaikkien ratalinjavaihtoehtojen alueella. Uusien ratalinjaus-
vaihtoehtojen vaikutusalueella runsaimmat [0ydot ovat keskittyneet erityisesti seuraaville
alueille:

Espoossa kohdassa, jossa myds rata alittaa heti Rantaradalta erkanemisen jalkeen Ku-
ninkaantien (ratalinjalla E+M)
* Lohjalla Paloniemen kannaksella (ratalinjauksella Ee)

* Laperlan alueella Salossa, entisen Suomusjarven ja Kiikalan kunnan alueella (rata-
linjauksella M)

* Kruusilan alueella Salossa, entisen Kiikalan kunnan alueella (ratalinjauksella M)

* Ylisjarven ja Ruotsalan alueella Salossa, entisen Muurlan kunnan alueella (ratalinja-
uksella Mp ja E+M)

« Salon kaupungin alueella (ratalinjauksella E+M)
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Ratalinjausvaihtoehdon 0+ vaikutusalueella runsaimmat muinaisjaanndsloydot sijaitsevat
seuraavilla alueilla:

«  Aminnen alueella Espoossa

* Suuren rantatien varteen Kirkkonummella

+ Pikkalanjoen—Viktraskin alueella Siuntiossa

+ Karjaan keskustan alueella Raaseporissa

* Pernién aseman kaakkoispuolelle Salossa

* Yliskylan alueella Salossa, entisen Pernion kunnan alueella

» Salon kaupungin alueella.

Ratalinjausvaihtoehtojen sijoittuminen maisemaan

Linjausvaihtoehto E+M (Espoo—Lohja)

Linjausvaihtoehto E+M erkanee Rantaradasta Espoonjokilaaksossa, jossa rata alittaa
museotien, Suuren rantatien (Kuninkaantie), ja painuu tunneliin taman jalkeen. Rata
sijoittuu Nuuksion kallioylangdn lounaisosaan kallioiseen ja metsaiseen maastoon noin
12 kilometrin matkalla. Histansolmun eritasoliittyman laheisyydessa, radan ja valtatien 1
risteyskohdassa, rata ylittaa moottoritien pitkalla sillalla. Espoon Kolmirannassa linjaus
kulkee asuinaluetta viistaen monimuotoisessa maisemassa.

Kirkkonummen Veikkolassa ratalinjaus kulkee Peralanjarven ja Lamminjarven kapean
kannaksen lapi samassa maastokaytavassa Turunvaylan kanssa. Veikkolasta Lohjan-
harjulle rata sijoittuu Siuntionjoen—Palojoen viljelymaiseman pienipiirteisempaan pohjois-
0saan, jossa pienten jarvien ja purojen rantaan raivatut viljelykset vaihtelevat metsaisten
kalliokumpareiden kanssa. Peralanjarven ita- ja eteldrannalla on asutusta, jonka kohdalla
rata kulkee jarven ja moottoritien valissa oleva tilassa. Ennen Lohjanharjua rata kulkee
Nummenkylan avoimen kulttuurimaiseman lapi korkealla ja pitkalla sillalla. Lohjanharjun
kohdalla rata sijoittuu avoleikkaukseen tai tunneliin.

Kuva 12. Rata ylittAd Nummenkylan kulttuurimaiseman pitkéalla ja korkealla sillalla.
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Linjausvaihtoehto M (Lohja—Sepanniemensalmi—Sammatti—Kruusila—Valkjarvi)

Lohjalla linjausvaihtoehdon M mukainen rata ylittda Lohjanjarven Koivulanselan noin
kilometrin pitkalla sillalla, joka tulee ndkymaan erityisesti pohjoisesta. Rata sijoittuu Loh-
jan ja Nummi-Pusulan jaksolla Lohjan jarvi- ja selanneseudulle, jolle on tyypillistd suuret
sokkeloiset jarvet, Lohjanjarvi ja Hiidenvesi, pienipiirteiset ja vaihtelevat maastomuodot
ja viljelysten sijoittuminen jarvien rantamaille. Sepanniemensalmen kohdalle tulee noin
400 metria pitka silta.

Salon Suomusjarven alueella linjausvaihtoehto M kulkee noin seitseman kilometrin matkal-
la Karjalohjanharjun karulla ja metsaisella kallioselannealueella, joka vaihettuu vahitellen
Lounais-Suomen viljelymaaksi. Suomusjarven Laperlan alueella vaihtoehto M sijoittuu
300—400 metria uuden E18-moottoritien pohjoispuolelle. Vaihtoehto M kulkee Laperlan
valtakunnallisesti merkittdvan kulttuuriymparistdon lapi sen pohjoisosassa. Seka ratalin-
jausvaihtoehto M ettd E18-moottoritie kulkevat Kruusilan alueen lapi Salon Kiikalassa.
Linjausvaihtoehto M lavistaa Kruusilan alueen koillis—lounais -suuntaisesti. Lahnajarvella
rata sijoittuu jarven pohjoispuolella avoimeen kulttuurimaisemaan samoin kuin Laperlassa
jaKruusilassa. Selannejaksolla Lahnajarven ja Suomusjarven valilla ratalinja ylittaa kaksi
pienehkda jarvea.

Kuva 13. Laperlan valtakunnallisesti merkittdvaa kulttuuriymparistdd, jonka vaihtoehto M lavis-
taa.
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Kuva 14. Avoimessa maisematilassa pengerrykset ja leikkaukset heikentavat maisemakuvaa.
Kuvassa E18-tie Ruotsalan kulttuurimaisemassa, jonka lapi myds ratavaihtoehto
Mp kulkee.

Alavaihtoehto Mk (Sammatti—Valkjarvi)

Alavaihtoehto Mk eroaa vaihtoehdosta M Lohjan Sammatin pohjoisosassa. Ratalinjaus
kulkee Aneriojarven ja Lahnajarven etelapuolelta. Se sijoittuu Karjalohjanharjun karulle ja
metsaiselle kallioselannealueelle noin kahdeksan kilometrin matkalla. Metsaisen selanne-
jakson lansipuolella avautuu pohjois—etelasuuntainen Aneriojokilaakson viljelymaisema,
jonka poikki ratalinjaus kulkee.

Kuva 15. Aneriojarvi kuuluu Natura 2000 -alueisiin ja koko laakso on merkittdvaa kulttuuriympa-
ristda. Linjausvaihtoehdot E ja Mk kulkevat merkittavan kulttuuriympariston lapi.
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Alavaihtoehto Mp (Kruusila-Ylisjarvi-Linnunpelto/Salo)

Ylisjarven pohjoispuolinen alavaihtoehto Mp kulkee valtakunnallisesti merkittavan Ruotsa-
lan kulttuuriympariston (Ylisjarven kulttuurimaisema ja Ruotsalan kyla) halki, jolla ja jonka
Iaheisyydessa on useita muinaisjgdnndskohteita. Salon kaupunkialueella ratalinjausvaih-
toehto Mp sijoittuu valtakunnallisesti merkittdvaan Lukkarinmaen kulttuuriymparistéon
ollen kuitenkin padosin tunnelissa. Alueella on useita kulttuurihistoriallisesti arvokkaita
rakennuksia.

Kuva 16. Salon kaupunkikeskustan itapuolella ratalinjaus jatkaa avoimesta maisemasta huomat-
tavien kalliomékien lapi edelleen itaan.

Alavaihtoehto Ee (Lohja—Paloniemi—Karstu)

Paloniemen kautta kulkevan alavaihtoehdon Ee linjaus maisemallisesti 1ahes kokonai-
suudessaan herkka. Paloniemessa ratalinjaus kulkee vaihtelevassa maisemassa vuoroin
avoimilla jaksoilla 1ahelld vesistoja ja paikoin kalliomakia viistéden. lloniemen pohjoispuo-
lella linjaus ylittda vesistdn pitkalla sillalla ja/tai kulkee rantamaisemassa pitkan jakson.
Roution alueella maisema on monimuotoista ja asutus lahella linjausta. Lohjan kaupungin
alueella linjausvaihtoehto Ee kulkee Roution ja Karstun valtakunnallisesti merkittavien
kulttuuriymparistéjen lapi.

Linjausvaihtoehto E (Sepanniemensalmi—Karstu—Enajarvi—Valkjarvi)

Etelainen ratalinjausvaihtoehto E eroaa vaihtoehdosta M Sepanniemensalmen paikkeil-
la. Rata sijoittuu Lohjanjarven vesiston pohjoispuolelle Lohjan jarvi- ja selanneseudun
pienipiirteiseen maastoon, joka vaihtelee kallioselanteista avoimiin jokilaaksoihin reuna-
asutuksineen ja vesistonakymiin. Ratalinjaus sivuaa valtakunnallisesti arvokasta Karstun
kylan ja kulttuurimaiseman muodostamaa kokonaisuutta.



ESPOO-SALO -oikoradan alustava yleissuunnitelma ja ymparistévaikutusten arviointi (YVA)
Ympaéristovaikutusten arviointiohjelma 51

Lohjan Sammatissa ratalinjaus sijoittuu Lohilammen pohjoispuolelta Iahes avoimessa mai-
sematilassa, jonka reunoilla ja makikumpareilla on runsaasti asutusta. Ratageometriassa
on varauduttu mahdolliseen tulevaisuuden asemapaikkaan. Lohjan Enajarven lounaispuo-
lella linjaus ylittaa useita lahdenpohjukoita ja salmia, jotka ovat maisema kannalta paikal-
lisesti herkkia kohteita. Linjauksen laheisyydessa on paikoin myds tiloja ja ranta-asutusta.
Salossa linjaus kulkee Karjalohjanharjun karun ja metsaisen kallioselannealueen poikki.
Selannejakson jalkeen Salon Kurkelassa linjaus kulkee Anerionjokilaakson ja sen siihen
kuuluvan valtakunnallisesti merkittavan kulttuurimaiseman halki.

Hirsjarven Sammalonsalmi on maisemakuvallisesti herkkd kohde, jonka linjaus ylittaa
salmen etelapaassa. Salon Valkjarven eteldpuolella linjausvaihtoehto E kulkee jaksoittain
avoimessa maisematilassa ja lIahella asutusta. Salossa eteldisen vaihtoehdon E yhtyminen
yhteiseen linjaukseen M+E on maiseman kannalta herkka.

Linjausvaihtoehto E+M (Valkjarvi—-Linnunpelto/Salo—Salon keskusta)

Muurlan taajaman etelapuolella linjaus sijoittuu avoimeen maisematilaan kuten myds
Salon kaupunkikeskustan lahestymisjaksolla Aarnionperastd asemalle. Aarnionperassa
on seka asutusta, kulttuurimaisemaa etta paikallisesti merkittavia kalliolakikohteita.

Kuva 17. Ratalinjausvaihtoehdot M ja E yhtyvét Valkjarven pienipiirteisessé kulttuurimaisemassa.
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Arviointimenetelmat

Ratalinjausten vaikutuksia maisemaan ja kulttuurihistoriaan arvioidaan asiantuntija-
tydna hyddyntamalld ymparistdhallinnon, maakuntaliittojen, kuntien, Museoviraston ja
maakuntamuseoiden aineistoa seka laatimalla karttapohjaisia maisematarkasteluja ja
maisemarakenneanalyyseja. Maisemaan kohdistuvia arviointeja varten tehdaan myos
maastokaynteja, joiden yhteydessa valokuvataan maisemallisesti merkittdvia kohteita.
Kriittisistd kohteista laaditaan valokuvasovitteisia havainnekuvia. Maisema-arviointien
laadinnassa hyddynnetdan myos karttatietoja ja ilmakuva-aineistoa.

Vaikutusten arviointi

Vaikutusten arviointi edellyttdd myos vaikutusalueen maarittelemista mahdollisesti jopa
kohteittain. Arviointitydssa arvioidaan varsinaisten vaikutusten lisaksi niiden merkittavyytta
seka ehdotetaan toimet haitallisten vaikutusten pienentamiseksi.

Maisemakuva ja arvokkaat maisema-alueet

Linjausvaihtoehdoilla on paljon maisemakuvallisesti herkkia kohtia, joiden suunnitteluun
tulee kiinnittaa erityistd huomiota. Maisema-arkkitehti ja ratasuunnittelun paasuunnittelija
tekevat kiinteda yhteistyota tavoitteenaan, ettd maisemakuvaan ja erityisesti arvokkaisiin
maisema-alueisiin kohdistuvat haitalliset vaikutukset jaisivat mahdollisimman vahaisiksi.
Maisemakuvaan kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa ja niille aiheutuvien haittojen pie-
nentamisessa kiinnitetdan erityisesti huomiota

» ratalinjausjaksoille, jotka sivuavat tai kulkevat arvokkaiden maisema-alueiden ja avoi-
mien maisematilojen lapi

* perinnemaisemiin

» kallioleikkauksiin ja tunnelien suuaukkoihin

« pitkiin siltoihin ja pengerryksiin

+ vesistoylityksiin

+ ldjitysalueisiin ja niiden sijoittamiseen maisemassa.

Merkittavat kulttuuriymparistot ja rakennushistorialliset kohteet

Maisema-arkkitehdin ja ratasuunnittelun paasuunnittelijan tiiviilla yhteistyolla pyritdan
tavoitteeseen, etta kulttuuriymparistdihin ja rakennushistoriallisiin kohteisiin kohdistuvat
haitat jaisivat mahdollisimman vahaisiksi. Vaikutusten arvioinnissa ja haitallisten vaiku-
tusten pienentdmisessa kiinnitetdan erityisesti huomiota

* ratalinjausjaksoille, jotka kulkevat sivuavat tai kulkevat merkittavien kulttuuriympa-
ristjen lapi
» ratalinjausjaksoille, joilta on nakdyhteys merkittaviin kulttuuriymparistdihin

» kohtiin, jossa on rakennushistoriallisia kohteita vaikutusalueella

Muinaisjadnnokset

Muinaisjaannodsten osalta tiiviin yhteistydn tavoitteena on myds se, etta kohteisiin kohdis-
tuvat haitalliset vaikutukset jaisivat mahdollisimman vahaiseksi. Vaikutusten arvioinnissa
kiinnitetdan erityisesti huomiota kohtiin, joissa on inventoitu paljon muinaisjaannoksia
ja muihin potentiaalisiin paikkoihin, joista mahdollisesti voisi [6ytya muinaisjaannoksia.
Tallaisia ovat mm. muinaisrannat.
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Museoviraston kanssa kaytyjen keskustelujen perusteella Iahtétiedot rakennus- ja kult-
tuurihistoriallisista seka muinaisjaannodksista ovat kuitenkin puutteellisia. Taydentavien
inventointien ja selvitysten tarpeesta ja laajuudesta kaydaan parhaillaan neuvotteluja.
Arviointivaiheen aikana tehtavat mahdolliset lisainventoinnit seka -selvitykset huomioi-
daan arvioinnissa.

4.9 Vaikutukset luontoon ja luonnonvaroihin
Nykytilanteen kuvaus

Natura 2000 alueet ja kohteet

Nuuksio sijaitsee paakaupunkiseudun tuntumassa Kirkkonummen, Espoon ja Vihdin ra-
jamailla, lahella taajaan asuttuja alueita. Rajaus koostuu yhtenaisesta yli viiden tuhannen
hehtaarin emaalueesta seka muutamasta pienemmasta osa-alueesta. Nuuksio on ete-
laisimmassa Suomessa suurin, tarkein ja yhtenaisin lantisen taigaluonnon, erityisesti met-
sien, suojelualue. Alueen geologiaa luonnehtii lukuisten murroslaaksojen, kalliojyrkanteiden
ja silokallioiden halkoma arkeeinen peruskallio. Korkeus vaihtelee valilla 27—114 metria
mpy. Laaksojen pohjalla on runsaasti pienia soita ja jarvia. Maisemia hallitsevat kallioiden
jyrkka topografia nakdalapaikkoineen, laajat mutta pienipiirteiset ja vaikeakulkuiset metsat
seka lukemattomat pienet jarvet.

Lohjanharju on osa sorasta ja hiekasta muodostunutta Salpausselkaa, joka jadkauden
lopulla kerrostui mannerjaatikon reunadeltaksi muinaiseen Itamereen. Lohjanharjulla,
Lohjan aseman ja Muijalan valisella alueella, Salpausselka laajenee leveaksi ja korkeak-
si tasanteeksi. Alueella on useita lahteikk6ja, mm. Porlan lettokorpi ja Muijalan lahteet.
Lohjanharju on tarkea pohjavesialue, jolla sijaitsee useita vedenottamoita. Natura 2000
-kohteeseen kuuluu kaksi erillistd Lohjanharjun osaa seka harjun liepeella sijaitseva pieni
lettosuo. Natura-alue on arvokas seka geologisesti etta kasvillisuudeltaan ja maisemal-
taan.

Lakimden metsa Lohjalla Outamonjarven pohjoispuolella kuuluu vanhojen metsien
suojeluohjelmaan. Alueella on korkeita metsaisia kallioita, reheviad painanteita ja pieni
suopainanne.

Aneriojarvi on peltojen ymparéima, melko rehevditynyt, mutta maisemallisesti kaunis jarvi
Kiskonjoen vesistdon yldosassa. Jarvien avovesiosuus on laaja. Rantoja reunustavassa
ilmaversoiskasvillisuudessa on jarvikorte vallitsevin. Alueeseen kuuluu myds metsaluh-
tamaisia alueita esim. jarven koillisrannalla rantapensaikkoja seka rantaniittyja, joille tulva
nousee vuosittain. Nama monipuolistavat alueen lajistoa. Linnusto on melko monipuolinen
ja lajistoon kuuluu monia lintuvesien tunnuslajeja.

Laukkallio on soisen talousmetsaalueen keskella sijaitseva jyrkkarinteinen kalliomaki,
jolla on erittain merkittavia biologisia arvoja. Laukkallio erottuu melko kaukaa taimikoiden
luonnehtimana makena. Alueen sisaisia maisemia rumentavat monin kohdin hakkuut,
mutta alueen eteld- ja lounaisrinteillda on maisemallisesti kauniita katajaketoja. Kallioalueen
silokalliorinteet ovat paikoin laattarakoilun lohkomia. Paaasialliset kivilajit ovat pyroksee-
nipitoinen amfiboliitti, kiillegneissi, kvartsimaasalpaliuske ja mikrokliinigraniitti. Laukkallion
kasvillisuus on osin melko ainutlaatuista ja edustavaa, vaikka alueen luonnontilaisuus onkin
hairiintynyt. Biologisesti merkittavimmat alueet ovat avokallioiset etela- ja lounaisrinteet
runsaslajisine kallioniittyineen ja -ketoineen.

Kiskonjoen latvavesistoalueella on paljon varsin luonnontilaisina sailyneita vesistojen osia
seka pienvesia. Useissa pienissa lammissa pesii kaakkuri. Tallainen lampi on mm. suo-
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rantainen Sikojarvi. Alueeseen kuuluva Mullaston Lohioja on Varsinais-Suomen parhaita
luonnonvaraisen purotaimenen lisdantymisalueita. Aijanlampi on oligotrofinen, padosin
havumetsan ymparéima metsalampi. Lammen itapaassa on myds kaunis koivikko ja
rantaa reunustaa kapea rahkasammalpalle.

Arvokkaat biotoopit

Suunnittelualueella on lukuisia arvokkaita luontotyyppeja kuten luonnontilaisen kaltaisia
puroja ja noroja, pienia lampia seka ojittamattomia soita. Metsista |0ytyy rehevia lehto-
laikkuja, korpia seka erilaisia kitumaita. Erityisesti Lohjan jarviseutu on luonnonoloiltaan
poikkeuksellisen rikas maaperan runsaasta kalkkipitoisuudesta johtuen. Alueella kasvaa
muun muassa uhanalaisia kAmmekaita, kuten punavalkkua. Arvokkailla elinymparistoilla
on talousmetsien keskelld suuri merkitys vahintdan paikallisesti luonnon monimuotoisuu-
delle ja monilla niista elaa vaateliaita ja uhanalaisia elitlajeja.

Arvokkaat kallioalueet

Arvokkaat kallioalueet, joita ratahanke koskettaa ovat seuraavat:

» Karnaisten kallio

*  Orosmaen kallio

* Ojanmaen kallio

+ Karstun kallioalueet

» Salon itapuolen kallioalueet.

Ne kuuluvat kaikki kallioiden suojeluohjelmaan ja ovat inventoinneissa todettu arvokkaik-
Si.

Uhanalaiset ja EU:n luontodirektiivin elidlajit

Suunnittelualueella eldd useita uhanalaisia ja EU:n luontodirektiivin elidlajeja. Erityisesti
litteen IV (a) elidlajeilla on suuri maankayttéa ohjaava vaikutus, joten hankkeen vaikutuk-
set naihin lajeihin tulee huomioida Liito-oravan osalta suunnittelualueelta pyritaan loyta-
maan lajin tarkeimmat elinalueet, silla lajin kaikkien elinalueiden tarkka kartoittaminen ei
ole hankkeen toteuttamisaikataulun ja laajan suunnittelualueen vuoksi tdssa vaiheessa
tarkoituksenmukaista. Lohjalla tavataan myds liitteen IV (a) sudenkorentolajeja, jotka
huomioidaan arvioimalla maastokaytavalla olevien rehevien ja kasvillisuudeltaan monipuo-
listen vesistdjen soveltuvuutta lajeille. Vesistot, joilla on monipuolinen sudenkorentolajisto,
ovat yleensa myds linnustoltaan monipuolisia. Ne ovat my®ds liitteen IV (a) sammakkolajin
viitasammakon kutupaikkoja.

Arviointimenetelmat

Olemassa olevaa luontotietoa keratddn muun muassa ymparistdhallinnon OIVA-tieto-
palvelusta, Suomen ymparistdkeskuksen elidlajit -tietojarjestelmasta, Uudenmaan ja
Lounais-Suomen ymparistokeskuksen tietolahteistéd sekd alueen kunnilta saatavista
luontoselvitysraporteista. Tietoja keratdan myos eri elioryhmien harrastajilta. Tyon ai-
kana selvitetddn myds eldinten kayttamat kulkureitit paapiirteittain ja ollaan yhteydessa
paikallisiin riistanhoitoyhdistyksiin. Maakuntakaavojen ekologiset yhteydet huomioidaan
suunnittelussa. Riistan ja liito-oravan tarvitsemiin kulkuvayliin jatetdan metsaisia vaylia,
jotka toimivat samalla muiden elilajien ekologisina yhteyksina.

Radan eri maastokaytavilta selvitetdan luonnonolot, kasvillisuuden yleispiirteet seka ar-
vokkaat luontokohteet. Arvioitavia maastokaytavia tarkastellaan ilmakuvien ja karttojen
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perusteella. Maastoty6t kohdennetaan luonnonoloiltaan mielenkiintoisilta vaikuttaville
alueille, joilla on suurin todennakdisyys arvokkaiden elinymparistdjen seka uhanalaisten
ja luontodirektiivin elidlajien esiintymiseen. Maastossa tutkittavia kohteita ovat etenkin
rehevat lahdenpohjukat, pienvedet, ojittamattomat suot seka harju- ja kallioalueet. Laa-
jemmat varttunutta sekametsaa kasvavat alueet tutkitaan myds maastossa. Alueet, joilla
ratayhteys kulkee valtatien vierella, tutkitaan yleispiirteisemmin, silla vaikutukset nailla
alueilla ovat paaasiassa estevaikutuksia.

Maastoty6t tehddan elo—syyskuussa 2009 ja niitd tdydennetdan kevaalla 2010. Liito-
oravalle sopivia metsaalueita tarkistetaan kevaallad heti lumen sulamisen jalkeen, jolloin
laji on ulostepapanoiden perusteella luotettavimmin kartoitettavissa. Uhanalaislajiston ja
direktiivilajien esiintymia ja esiintymismahdollisuutta havainnoidaan kaikkien maastotdi-
den yhteydessa. Lohjanharjulla eldad uhanalaisia paahdeympariston hyonteislajeja, joiden
esiintymista tehdaan erillinen selvitys.

Vaikutusten arviointi

Ratahanke voi vaikuttaa luonnonoloihin suoraan tai valillisesti. Suorista vaikutuksista on
kyse esimerkiksi silloin, kun rakentaminen kohdistuu suojeltavalle alueelle tai suojeltavan
lajin elinymparistoon tai hanke muuttaa suojeltavan alueen vesitaloutta siten, etta luonnon-
olot muuttuvat epaedullisiksi. Valillisia vaikutuksia ovat esimerkiksi estevaikutus tai esim.
melun aiheuttama hairidvaikutus. Koska radan suunnittelu saattaa edeta vasta useiden
vuosien jalkeen, voivat luonnonolot muuttua oleellisesti esim. metsanhakkuiden vuoksi.
Siksi arvioinnissa keskitytaan arvokkaiden potentiaalisten kokonaisuuksien tunnistamiseen
ja niiden sailymiseen. Vaikutusten arviointi tehdaan asiantuntija-arviona.

4.10 Vaikutukset liikennejarjestelméan ja yhteiskuntatalouteen

Tarkastelualueen liikennejarjestelman perusrungon muodostavat valtatie 1, Rantarata
ja lentoyhteydet Helsinki—-Vantaan -lentoaseman kautta. Rantaradalta on raideyhteys
Karjaalta Hankoon. Valtatie 1 on nykyisin moottoritietd koko matkalta.

Rantaradan henkiléliikenteen suurimpia liikennepaikkoja ovat Helsinki, Espoo, Kirkko-
nummi, Karjaa, Salo ja Turku. Junien suurin sallittu nopeus valilla Kirkkonummi—Turku
vaihtelee kallistuvakorisella kalustolla valilld 180-200 km/h ja on perinteisella kalustolla
160 km/h. Radalla on paikallisia nopeusrajoituksia mm. tunneleiden vuoksi, jotka rajoittavat
varsinkin perinteisen kaluston nopeuksia. Espoon ja Kirkkonummen valilla suurin sallittu
nopeus on 120 km/h. Helsingin ja Turun valilla kulkee kaukojunia tunnin valein [dhes koko
paivan. Paasaantoisesti Pendolinojen matka-aika on n. 1 h 47 min ja muiden junien 1 h 57
min. Kaukoliikenteen junat pysahtyvat Turussa, Kupittaalla, Salossa, Karjaalla, Espoossa,
Pasilassa, Helsingissa seka IC- ja pikajunavuorot myds Kirkkonummella.

Paakaupunkiseudun taajamaliikenne ulottuu Karjaalle saakka, josta on jatkoyhteyksia
Hankoon veturivetoisella kalustolla. Suoran Helsingin ja Hangon valisen junatarjonnan
merkittavimpana esteena on Karjaan ja Hangon valisen radan sahkdistamattémyys. Hel-
singin ja Lohjan valilla joukkoliikenne hoidetaan linja-autoilla. Lohjan kaupunki sijaitsee
Hyvinkdd—Hanko -radan varressa, joka palvelee Hyvinkaan ja Karjaan valilla yksinomaan
tavaraliikennetta. Myoskaan Turun paassa ei ole talla hetkelld taajamaliikennetta.

Espoon ja Salon valilla ei ole tavaraliikennetta. Varsinais-Suomen tavaraliikenne hoide-
taan Turku-Toijala -rataa kayttaen. Liikennointia Karjaan ja Hyvinkaan kautta rajoittaa
Rantaradan vilkas henkildjunaliikenne ja radan suuret pituuskaltevuudet.
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Helsinki—Turku rautatieyhteyden esiselvityksen (RHK 1/2006) mukaan Uudenmaan liiton ja
Varsinais-Suomen liiton rajan ylittavassa liikenteessa tehdaan vuorokausitasolla yhteensa
noin 28 000—-30 000 henkildmatkaa. Tasta valtaosa tapahtuu tielikenteessa henkildautoilla
kuljettajana tai matkustajana (n. 22 000-23 000) ja linja-autoilla (noin 2 000—-3 000). Juna-
liikenteessa matkoja on noin 3 200 ja lentoliikenteessa noin 300 matkaa vuorokaudessa.
Vuonna 2008 Espoon ja Karjaan valisella rataosalla tehtiin noin 1,6 milj. kaukoliikenteen
matkaa ja Karjaan ja Salon valisella rataosalla noin 1,4 milj. matkaa vuodessa.

Vaikutusten arviointi

Uuden oikoradan rakentaminen Espoon ja Salon valilla lyhentaa merkittavasti Espoon ja
Salon valista ratayhteytta ja kytkee Lohjan kaupungin henkildliikenteen rataverkkoon. Uu-
den 300 km/h suunnittelunopeuteen perustuvan oikoradan vaikutukset tarkastelualueen lii-
kennejarjestelmaan ovat moninaiset. Oikoradan avulla voidaan saavuttaa likennepolitiikan
tavoitteiden mukaisesti merkittavia kulkutapasiirtymia tieliikenteesta raideliikenteeseen,
silld oikorata nopeuttaa merkittavasti padkaupunkiseudun ja Varsinais-Suomen valisia
matkoja ja mahdollistaa paakaupunkiseudun ja Lohjan valisen taajamajunaliikenteen
kaynnistamisen. Vaikutukset liikenteen kysyntaan ovat riippuvaisia liikennéintimallista,
toisin sanoen liikennepaikkojen sijainnista ja yhteysvalikohtaisesta junatarjonnasta.
Liikennejarjestelmamuutoksilla on merkittava vaikutus tarkastelualueen alue- ja yhdys-
kuntarakenteen kehittymiseen, mika vaikuttaa osaltaan tulevaan liikkennekysyntaan. Ny-
kyisten ja uusien liikkennepaikkojen ympariston maankayttdéa voidaan tiivistda ehkaisten
maankayton hajautumista ja vaikuttaen suotuisasti raideliikenteen kayttéon. Uusi oikorata
on tarkoitettu myds tavarajunaliikenteen kayttéon, mikd mahdollistaa Varsinais-Suomen
kuljetusten uudelleen reitityksen ja esim. yhdistettyjen kuljetusten tarjonnan kaynnista-
miseen Turusta paakaupunkiseudun ja idan suuntaan.

Kulkutapasiirtymien ja matka-aikasaastojen avulla voidaan saavuttaa yhteiskuntatalou-
dellisia saastoja, jotka muodostuvat nykyisten ja uusien junamatkustajien saavuttamasta
kuluttajan ylijagdman kasvusta (saasté matka-aika-, matkalippu-, ja ajoneuvokustannuk-
sissa), liikennditsijoiden (rautatie- ja linja-autoyritykset) tuottajien ylijgaman muutoksista
(likenteen tuotantokustannusten ja tulojen erotuksen muutos) seka liikenteen, paastojen
ja onnettomuuksien vahenemisesta. Uuden oikoradan rakentaminen ja likennemaarien
muutokset aiheuttavat luonnollisesti muutoksia myds liikennejarjestelman yllapitokustan-
nuksissa.

Arviointimenetelmat

Uuden radan vaikutukset liikennejarjestelmaan ja yhteiskuntatalouteen arvioidaan aikai-
sempien selvitysten pohjalta. Arvioinnissa kasitelldan seuraavia vaikutuksia:

» vaikutukset junaliikenteen palvelutasoon (likennepaikat, matka-ajat, junatarjonta)

+ vaikutukset junaliikenteen matkustajamaariin

» vaikutukset bussiliikenteen ja henkildauton kayttéon

* vaikutukset rataverkon tavarankuljetuksiin

+ vaikutukset yllapidettavan rataverkon laajuuteen ja kustannuksiin

» vaikutukset liikenneturvallisuuteen

» vaikutukset liikenteen paastoihin

» vaikutukset yhteiskuntatalouteen.
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411 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Arviointiselostukseen kootaan kunkin vaihtoehdon tydn aikaisen liikenteen ja kuljetus-
ten, paalutus-, rjaytys- seka louhintamelun ja tarinén, pdlyn ja mahdollisen pohjaveden
alenemisen seka vesistdjen samentumisen vaikutuksia. Tassa yhteydessa esitetdan
myds rakentamisen aikaisten haittojen kesto ja rakentamisalueen laajuus, mukaan lukien
puuston poisto. Asutukselle aiheutuvien vaikutusten arvioinnissa huomioidaan asukkaiden
likkuminen viheralueilla ja kevytliikenteen reiteilla. Lisaksi arvioidaan hankkeen rakenta-
misen aikaiset vaikutukset pohja- ja pintavesiin, kuten esimerkiksi Kiskonjoen arvokkaa-
seen latvavesistoon. Arvio perustuu asiantuntija-arvioihin kunkin vaihtoehdon vaatimista
rakentamistoimenpiteista seka niiden sijainnista suhteessa asutukseen ja liikennevayliin.
Tybssa tarkastellaan myds mahdollisesti tydmaista johtuvien kiertomatkojen aiheuttamia
vaikutuksia. Arviointiselostuksessa esitetdan lisaksi rakentamisen aikaisten haittojen
lieventamistoimenpiteet.

Louhinnasta ja tunnelien rakentamisesta aiheutuu rajaytysainejaamia, joiden paasy
maastoon pitaa estaa. Arviointiselostuksessa esitetdan alustavat ohjeet rajaytysaineiden
kasittelysta.

4.12 Riskien hallinta

Kuvataan radanpidon keskeiset riskit liittyen henkildonnettomuuksiin sekad ymparistéén
kohdistuviin riskeihin (mm. pohjavedet).

4.13 Arvioinnin epavarmuustekijat

Epavarmuustekijat ovat osa suunnitteluymparistéa ja ymparistovaikutusten arviointia.
Kaikkia arviointiin liittyvia seikkoja ei tunneta riittavan tarkasti, ja toisinaan vaikutusten
arvioinnissa on tarpeen kayttaa oletuksia. Kaikki vaikutukset eivat myodskaan ole mitattavia
tai yksiselitteisia.

Epavarmuustekijat liittyvat mm. hankkeen toteuttamisaikatauluun, 1ahtétietojen oikeelli-
suuteen, maankayttdsuunnitelmien toteutukseen, hankkeen sosiaalisiin vaikutuksiin seka
useisiin muihin tekijéihin. Epavarmuustekijat kuvataan, ja niiden vaikutus tehtyyn arviointiin
esitetdan arviointiselostuksessa.
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5 VAIHTOEHTOJEN VERTAILU JA PAINOTUKSET

Merkittavimmat vaikutukset

Ympaéristdvaikutusten arvioinnissa vaihtoehtoja vertaillaan niiden keskinaisten ominaisuuk-
sien ja merkittavien vaikutusten suhteen. Vaihtoehtojen erot esitetaan erittelevan vertailun
avulla. Vaihtoehtoja kuvataan niiden muutosten kautta, joita vaihtoehdon toteuttaminen
aiheuttaa suhteessa nykytilaan (vaihtoehto VE 0+). Vaikutusarviot tehdaan tasapuolisesti
ja tasavertaisesti kaikkien vaihtoehtojen osalta.

Vertailussa esitetdan eri vaihtoehtoihin liittyvat mydnteiset ja kielteiset tekijat, mahdol-
liset riskit, epavarmuudet seka merkittavat vaikutukset. Vaihtoehtojen vertailu tapahtuu
vaikutusten merkittdvyyden perusteella. Vaikutusten merkittavyytta eri vaihtoehdoissa
vertaillaan mm. vaikutusten suuruuden, laajuuden ja kohdentumisen perusteella. Lisaksi
yhtena vertailukriteerind on ymparistdlle asetettujen tavoitteiden toteutuminen eri vaih-
toehdoissa.

Vaihtoehtojen vertailu tehdaan erittelevaa menetelmaa kayttaen siten, etta kutakin vaihto-
ehtoa tarkastellaan eri vaikutuksien nakokulmista. Taman jalkeen vaikutuksia tarkastellaan
yhdentavasti siten, ettad yhtena vertailukriteerina on asetettujen tavoitteiden saavuttami-
nen eri vaihtoehtojen kohdalla. Arviointiselostuksessa vaihtoehtojen vertailu esitetaan
havainnollisena yhteenvetotaulukkona. Vaikutusten merkittavyyden pohjalta arvioidaan
vaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuutta.

Merkittavimmat vaikutukset voidaan maaritella esimerkiksi seuraavasti:

1. Erittain merkittavat vaikutukset: suorat vaikutukset, joiden vuoksi menetetaan pysyvasti
valtakunnallisesti merkittavia arvoja.

2. Merkittavat vaikutukset: suorat ja pysyvat vaikutukset ihmisiin tai seudullisesti ja
paikallisesti arvokkaisiin kohteisiin seka valilliset, mutta pysyvat vaikutukset valtakun-
nallisesti ja seudullisesti arvokkaisiin kohteisiin.

Vaikutusten merkittavyyden arviointia varten otetaan huomioon seuraavat tekijat:

» suorat ja valilliset vaikutukset

* arviointimenetelmat

* vaikutusten alueellinen laajuus

+ vaikutuksen kohde ja kohteen herkkyys muutoksille
» vaikutusten palautuvuus tai pysyvyys

» vaikutusten kesto ja aiheutuvan muutoksen suuruus

» vaikutuksen merkittavyys eri nakokulmista (asukkaat, elinkeinoeldama, ympariston-
suojelu)

* vaikutusten todennakoisyys

* eri tekijdiden (mm. elidstd, yhdyskuntarakenne, luonnonvarat, ihmiset) vuorovaiku-
tussuhteet

* epavarmuustekijat
* pelot, asenteet ja epavarmuudet.

Vertailutaulukot

Arvioiduista vaikutuksista laaditaan arviointiselostukseen yksinkertaiset ja selkeat vertai-
lutaulukot, joista vaihtoehtojen keskeiset vaikutukset ymparistdn eri osa-alueisiin voidaan
selkedasti todeta.
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6 HAITALLISTEN VAIKUTUSTEN LIEVENTAMINEN JA EHKAISEMINEN

Suunnitteluratkaisut pyritdan jo lahtokohtaisesti laatimaan siten, ettd hankkeella olisi
mahdollisimman vahan haitallisia vaikutuksia. Radan teknisen suunnittelun suunnitte-
luperiaatteet antavat selkean lahtdkohdan esim. raiteen vaaka- ja pystygeometrialle,
jolloin vaistamatta joudutaan tilanteeseen etta ristiriitaisuuksia ymparistdéarvojen kanssa
ei voida valttaa.

Ymparistovaikutusten arvioinnin yhteydessa maaritelldan alustavat toimenpiteet, joiden
avulla arvioituja haitallisia vaikutuksia on mahdollista ehkaista, rajoittaa tai poistaa. Toi-
menpiteet esitetdan arviointiselostuksessa. Haittoja ehkaisevia toimenpiteita voivat olla
esimerkiksi:

Radan linjauksen tai korkeusaseman suunnittelu siten, etta rakenteisiin vaadittavat
maamassat saadaan paaosin rata-alueelta. Lisaksi tasauksen suunnittelussa otetaan
huomioon meluntorjunnan vaatimukset.

Meluntorjunnan toimenpiteiden periaateratkaisujen suunnittelu.
Tarina- ja runkodanihairion vaimennussuunnittelu.
Rataymparistd viimeistelldadn maastonmuotoilulla ja pinnoitteilla.

Rakentamisen aikaisten toimenpiteiden suunnittelu siten, etta ratatydmaa aiheuttaa
mahdollisimman vahan haittaa liikenteelle ja asutukselle.

Pohjavesien suojaustoimenpiteiden periaatteet riskiarvioinnin perusteella.

Paikallisten asukkaiden ja elaimiston kulkuyhteydet pyritdan turvaamaan suunnitte-
lemalla ali- ja ylikulkuja.

Suunnitteluratkaisuja haettaessa pyritdan ottamaan huomioon ratkaisujen taloudellinen,
sosiaalinen ja ekologinen kestavyys.
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7  VAIKUTUSTEN SEURANTA

Ymparistovaikutusten arviointitydn lopuksi selvitetdan ja esitetaan ne kohteet, joihin koh-
distuu merkittavia haitallisia vaikutuksia ja joiden tarkkailu edellyttdd seurantaohjelman
laatimista. Seurantaohjelmassa esitetaan ehdotus siita, kuinka seuranta tulisi kdytannossa
jarjestaa.

8 HANKKEEN JATKOSUUNNITTELU JA TOTEUTTAMINEN

Yhdessa ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn kanssa laaditaan radan alustavaa
yleissuunnitelmaa, joka valmistuu samassa aikataulussa YVA -menettelyn kanssa. YVA
-menettelyssa vertaillaan vaihtoehtoja, ja vertailun pohjalta maakuntien liitot tekevat paa-
toksen maakuntakaavaan vietavasta linjauksesta. Maakuntakaavan linjaus on kuntien
yleiskaavojen ja edelleen asemakaavojen perustana. Sen jalkeen kun linjaus on merkitty
kuntien kaavoihin voidaan aloittaa radan yleissuunnitelman laatiminen.

Valtioneuvoston likennepoliittisessa selonteossa eduskunnalle (LVM 17/2008) Helsingin ja
Turun valinen ratayhteys on esitetty huomioitavaksi tilantarpeena seutukaavoituksessa ja
muussa maankaytossa. Ratahallintokeskuksen radanpidon pitkan aikavalin suunnitelmas-
sa, Rautatieliikenne 2030, varaudutaan maankayton suunnittelussa uuteen Espoo — Salo
-oikoradan linjaukseen, joskaan sen toteutuminen ei ole ajankohtainen ennen vuotta 2030.
Hankeen kustannusarvio on tdman hetken arvioin mukaan 700-800 miljoonaa euroa.
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Kuntien selvitykset ja —inventoinnit

UPEAT-selvityksen tausta-aineisto

Uudenmaan maakuntakaava, aineisto

Salon seudun maakuntakaava, aineisto

Kuntien yleiskaavat ja asemakaavat sekd muut maankayttoon liittyvat suunnitelmat

Turunvaylan (valtatie 1) ja Espoo—-Lohja -radan liikennekaytavaselvitys Espoo—Lohja—
Vihti (ELVI).
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LITTEET (TEEMAKARTAT)

Kulttuuriymparistot ja maisema-alueet

Luonnon arvokohteet
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