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Suomen ja Viron välinen kiinteä 
yhteys

• Esiselvitys nimellä FinEst Link 
• Pääasiassa EU:n maksama 
• Tilaajat:

– Uudenmaan liitto
– Harju County Government
– Helsingin kaupunki
– Tallinnan kaupunki
– LVM ja Liikennevirasto
– Ministry of Economic Affairs and Communications, Estonia



FinEst Link ja FinEst Bay Area

• Esiselvitys valmistui helmikuussa 2018
• Rautatietunneli on teknisesti ja ympäristöllisesti mahdollista 

rakentaa
• Hintaluokka välillä 13-20 miljardia euroa, 
• hankkeen eteneminen edellyttää uusia innovatiivisia ratkaisuja 

rahoitukseen sekä yksityisen sektorin osallistumista

http://www.finestlink.fi/wp-content/uploads/2018/02/FinEst-link-
REPORT-FINAL-7.2.2018.pdf

• rinnakkainen Vesterbackan ryhmän FinEst Bay Area –hanke Espoon 
kautta



Euroopan parhaat 
tunneliasiantuntijat 
mukana suunnitte-
lussa ja Advisory
Boardissa
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Hard rock deep in Tallinn,  above sedimented rock and soil layers



Ehdotettu tunnelien malli

• Tunnelin pituus noin 100 km
• Syvällä meren pohjan alla 
• 2 yksiraiteista tunnelia, huoltotunneli ja näiden väliset kulkuväylät

• muutkin vaihtoehdot olisivat mahdollisia
• eurooppalainen raideleveys



Henkilöliikenne
• Arvioitu matkustajamäärä vuonna 2050 on 10,5 

miljoonaa 

• Kaikista 11,2 miljoonasta käyttäjästä 700 000 matkustaa 
autojunissa 

• Vilkkain kuukausi syyskuu mitoittavana

Helsingin satama on vuonna 2018 maailman vilkkain 
matkustajasatama!





Rahoitusvertailu toisiin  vastaavalla 
tekniikalla (TBM) tehtyihin tunneleihin
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FinEst Link: 24'000 €/m

Assumption 1: Tunnel length from Portal EST to 
Vantaa airport
Assumption 2: Same costs for service tunnel as for 
running tunnels

Cost items not included: 
• Artificial islands
• Intermediate access shafts
• Pre-grouting measures
• Railway technology
• Electro-technical equipment
• Planner's costs
• Client's costs
• Land acquisition
• capital costs

costs per meter tunnel 24'000 €/m
tunnel length per tube 3x 100km 
rescue stations 4x 180M€ =720 M€ 
total construction costs 7'920 M€
contingencies 20% 
TOTAL 9'500 M€ 



Suurista kustannuseroista päädyttiin arvioon 
16 miljardia euroa

Shell construction 60% 9'500 Mio €
Rail technology, equipment 15% 2'400 Mio €
Planning & internal costs 10% 1'600 Mio €
Land matters 1% 200 Mio €
Risk provisioning costs 14% 2'200 Mio €
Projected total costs tunnel 100% 15'900 Mio €

Cost items not included: 
Stations
Terminals
Depots
Planner's costs
Client's costs
Capital costs



FinEst Bay Area:n YVA

• Esiselvityksessä strategien tason vaikutusten arviointi 

• Rautatietunnelista tarvitaan YVA

• Maiden rajat ylittävän YVA:n tarpeesta päättää ja 
prosessia johtaa YM

• FinEst Bay Area aloittanut taustaselvitykset YVA-
ohjelmaa silmälläpitäen 



Vaikutusten arviointi
• Esiselvityksessä arviointi hyvin yleispiirteinen, 

strategisella tasolla
• Pääasiassa asiantuntija-arvioita
• Tekosaarten vaikutus merenalaiseen maailmaan suurin 

– FinEst Bay Area –projektissa on päädytty etsimään tekosaarille 
uusia paikkoja, sillä matalikkojen vedenalainen maailma on 
runsas

• Myös positiivisia vaikutuksia, esim. onnettomuusriskien 
väheneminen

• Vaihtoehtoja karsittu ympäristövaikutusten ja 
maankäytön suunnitelmien vuoksi

• Suomen ja Viron maakuntakaavoituksessa varaudutaan 
tunneliin 



Arvioidut ympäristövaikutukset

• Ilmasto

• Maaekosysteemit ja Natura 2000 –alueet

• Meriympäristö

• Pohjavesi ja maaperä

• Luonnonvarojen käyttö

• Kaupunkirakenne ja -kehitys

• Sosiaaliset vaikutukset

• Maankäyttö



Eurooppalainen yhteys



Kiitos!

Anni Rimpiläinen
Puh. 040 506 1803
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