Valtatie 12, Lahden etelédinen kehatie, Ymparistovaikutusten selvitys

TIIVISTELMA

Valtatielle 12 on Lahden kaupungin ja Hollolan kunnan
alueella suunniteltu uutta reittid 1960 luvulta lahtien.
Nykyinen valtatie sijoittuu aivan kaupungin keskustan
tuntumaan, Salpausselén harjulle. Liikenteen lisaanty-
essa se kykenee entistd huonommin palvelemaan val-
takunnallista ja Lahden kaupunkiseudun itd — lansi-
suuntaista liikkennettd. Tien heikko valityskyky rajoittaa
kaupungin keskusta-alueiden kehittamista. Nykyinen
tie on johtanut myos vakaviin ymparistbongelmiin: tie
sijoittuu tarkeille pohjavesialueille, sen aiheuttaman
melun ja paastdjen kohteeksi jaavat lahiseudun asuk-
kaat, koulut ja paivakodit.

Maankayton suunnitelmissa uusi moottoritie sijoitettiin
Okeroisista Launeen eteldpuolelle ja sielta edelleen
Nikkilan pohjoispuolitse valtatielle 4. Tam& maastokay-
tava jatettiin vapaaksi ja kaupunki laajeni sen etelapuo-
lelle.

Vuosien kuluessa liikkenteen ymparistovaikutukset ovat
nousseet entista tarkedmpaan asemaan. Niiden tiedos-
taminen on johtanut suuriin muutoksiin tien suunnitel-
missa. Muuttuneet lahtokohdat maariteltin vuonna
1998 niin sanotussa ideasuunnitelmassa. Se on ollut
nyt laaditun yleissuunnitelman lahtokohtana. Nama
muutokset ovat:

¢ tien sijoittaminen Liipolan kalliotunneliin

* betonitunnelin rakentaminen Launeen ja Pato-
maen omakotitalojen valisella alueella

* tien sijoittaminen lahes koko matkallaan leikka-
ukseen luonnollisen maanpinnan alapuolelle

¢ tiealueen kaventaminen
¢ ohjenopeuden alentaminen 80 km/h.

Lahden eteldaisen kehatien yleissuunnitelmassa on
nama lahtokohdat toteutettu. Saman aikaisesti laadi-
tussa osayleiskaavassa on tien ympariston maankayt-
td sovitettu valtatiehen ja sen ymparistovaikutuksiin.

Tassa raportissa on jatkettu tien ymparistbvaikutusten
arviointia. Keskeisimmat vaikutukset ovat:

* pohjavesien likaantumisriski kaupunkiseudulla
vahenee, koska liikenne siirtyy Salpausseléan har-
julta uudelle linjalle

¢ tien meluvaikutukset voidaan rajata niin, etta
melun ohjearvoja ei ylitetd asumiseen tarkoite-
tuilla alueilla

* uusi tie vahentaa paastoja ilmaan keskustassa,
missa pitoisuudet ovat suurimmat ja hairiintyvia
kohteita on eniten. Uudella tielinjalla pitoisuudet
jaavat tasolle, josta ei aiheudu terveydellista
haittaa

¢ tien liikennealueelle jaa neljd omakotitaloa ja

melun torjunnan ja maisemoinnin takia kolmen
omakotitalon alueelle suunnitellaan uusi maan-

kayttd. Omakotitalot ovat asemakaavoittamatto-
malla alueella.

¢ kaupungin keskustan kehittdmiselle avautuu uu-
sia mahdollisuuksia. Uusien teollisuus- ja palve-
lualueiden suoria liikenneyhteyksia valtakunnan
verkkoon parannetaan.

¢ tie sijoittuu paaasiassa ihmisen muokkaamaan
kaupunkirakenteen ymparoéivaan luontoon. Tie-
linjalle jAavat arvokkaimmat luonnontilaiset alu-
eet ovat Porvoonjokilaaksossa. Pitkien tunneli-
en maanpéaalliset alueet turvaavat ekologisen yh-
teyden sailymisen pohjois — eteldsuunnassa.

¢ tielinjan poikittaiset virkistysyhteydet turvataan.
Tien varteen on suunniteltu uusi itd — lansisuun-
tainen kevyen liikenteen reitti ja Patoméaen tun-
nelin paalle virkistysalue.

Eteldisen kehatien yleissuunnitelman laatimista on tu-
kenut laaja osallistumisjarjestelma. Suunnitelmia on
esitelty asukkaille ja muille intressiryhmille. Internetin
kautta on tarjottu mahdollisuus jatkuvasti seurata suun-
nitteluty6td. Lehdistdssa tien tarpeellisuudesta ja sijoit-
tamisesta on kayty vilkasta keskustelua. Saadun pa-
lautteen pohjalta suunnitelmaratkaisua on voitu edel-
leen parantaa mm. ymparistén kannalta.

Kartta 1.1  Suunnittelualueen nimistd osoitekartalla

ALKUSANAT

Taman raportin tehtadvana on selvittdd Lahden eteldisen kehatien ymparistdvaikutuksia. Selvitys paivittaa
vuonna 1996 laadittua ymparistdvaikutusten arviointia “Valtatien 12 vaihtoehdot Lahden kaupunkiseudulla”
nykyisten olosuhteiden ja suunnitelmien mukaiseksi.

Tama ymparistovaikutusten selvitys liittyy valtatien 12 osan, Lahden eteldisen kehatien yleissuunnitelmaan.
Samanaikaisesti yleissuunnitelman kanssa on laadittu Lahden eteldisen kehétien osayleiskaavaa. Yleis-
suunnitelmaa ja osayleiskaavaa laativat Hameen tiepiirin ja Lahden kaupungin toimesta Insinééritoimisto
A-Tie Oy ja Insingdritoimisto Paavo Ristola Oy. Yleissuunnitelmaan liittyvat liikenne-ennusteet ja verkolliset
vaikutustarkastelut on laatinut Strafica Oy ja kalliotunnelin suunnittelun Kalliosuunnittelu Oy.

Tilaajien puolelta ty6td ovat keskeisimmin ohjanneet DI Tero Haarajarvi Hameen tiepiirista ja arkkitehti
Theodora Rissanen Lahden kaupungilta. Selvitystydsta ovat vastanneet Insinddritoimisto A-tiessa DI Han-
nu Kivela ja Insindoritoimisto Paavo Ristola Oy:ssa RA Matti Kautto.

Lahden etelaisen kehétien yleissuunnitelman ja osayleiskaavan laadintaa sekéa niiden ymparistévaikutusten
selvitystydta on ohjannut laaja osallistumisjarjestelmé. Ohjaus- ja hankeryhmassa ovat edustettuina ympa-
ristbministerio, Tiehallinto, Paijat-Hameen liitto, Hameen ymparistokeskus, Lahden kaupunginmuseo seka
Lahden kaupungin tekninen virasto ja valvonta-ja ymparistokeskus. Suunnitelmia ja selvityksia on esitelty
asukkaista ja yhdistysten edustajista kootulle seurantaryhmalle seka yleisdlle. Erikseen on jarjestetty neu-
votteluja ja esittelyjda mm. koululaisten, Lahti Vesi Oy:n ja maanomistajien kanssa.

Lahden eteldaisen kehatien yleissuunnitelman laatimisen osallistumisjarjestelmaan ovat osallistuneet seu-
raavat henkilot:
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1 Johdanto

Héameen tiepiiri aloitti Lahden eteldisen kehatien yleis-
suunnittelun kesélla 2001. Lahden kaupunki ryhtyi sa-
malla laatimaan eteléaisen kehétien osayleiskaavaa alu-
een maankaytén selvittamiseksi ja suunnittelemiseksi.
Yhdistamalla tielain ja maankayttd- ja rakennuslain
mukainen suunnittelu ja vaikutusten arviointi pyritaan:

* sovittamaan yhteen tie ja sitd ympardiva maan-
kaytto

¢ vahentamé&an tiesta aiheutuvia haitallisia ympa-
ristovaikutuksia.

Samalla annetaan tien vaikutuspiirissé oleville asukkail-
le ja yrityksille seka viranomaisille mahdollisuus vaikut-
taa samanaikaisesti molempiin suunnitelmiin.

Taman ymparistovaikutusten selvityksen tehtavana on
taydentaa ja saattaa ajan tasalle Launeen vaihtoehdon
osalta vuonna 1996 valmistunutta ymparistovaikutus-
ten arviointia, joka kasitteli valtatie 12:n vaihtoehtoja
Lahden kaupunkiseudulla. Raportti liitetdédn osaksi tien
yleissuunnitelmaa ja se on tukena Lahden eteléisen
kehatien osayleiskaavaselostusta laadittaessa.

Tyon yhteydessd on myds laadittu yhteenvetoraportti
esilla olleista muista tie- ja verkkovaihtoehdoista seka
niiden vaikutuksista.

Luonnonympariston selvitykset perustuvat olemassa
olevaan aineistoon seka loppukesasta 2001 tehtyihin
maastoinventointeihin. Lahes koko tielinja on tarkas-
tettu maastossa tavoitteena loytaa mahdolliset tarkeat
ja arvokkaat luontotyypit ja -kohteet. Alue on aikaisem-
pien tutkimusten yhteydessé Kkartoitettu huolellisesti
eikd uusia arvokkaita kohteita tielinjaukselta |6ydetty.
Muutamia aiempia selvityksia taydentavia kasvillisuus-
havaintoja tehtiin.

Tassa raportissa on punaisella tekstin varilla osoitettu
varsinaiset arviot tien vaikutuksista ja eraat tarkeat
ominaisuustiedot.

2 Ymparistovaikutusten arviointi

2.1 Arviointiselostus

Vuonna 1996 laadittiin ympéaristdvaikutusten arvioinnis-
ta annetun lain mukainen YVA “Valtatien 12 vaihtoeh-
dot Lahden kaupunkiseudulla”. Arvioinnissa kasiteltiin
vaihtoehdot VE 0 (nykyverkko), VE 0+ Salpausselka,
VE 1 Laune, VE 2 Renkoméki, ja VE 3 Oksanen.

2.2 Yhteysviranomaisen lausunto

Yhteysviranomaisena toiminut Hameen ymparistokes-
kus antoi lausuntonsa arviointiselostuksesta 25.6.1996.

Lausunnon yhteenvedossa todetaan:

“Kun tiehankkeen tavoitteista ja eri ymparistévaikutus-
ten painotuksista paastaan yksimielisyyteen, tien sijain-
tivaihtoehto lienee taman selostuksen perusteella mah-
dollista valita seutukaavan edellyttamalla tarkkuudella.

Sen sijaan tie- tai yleissuunnitelmasta tehtavaa hanke-
paatosta varten tietoja tulee tdydentda lausunnossa
esitetylla tavalla, jotta paatdksentekijalla olisi riittavasti
tietoa hankkeen vaikutuksista. Hankkeeseen liittyvia
vesioikeus- ja maa-aineksen ottolupia haettaessa on
otettava huomioon lausunnossa esitetyn liséksi kysei-
sid hakemusasioita koskevat vaatimukset. Jos ja kun
hankkeen toteuttaminen siirtyy pitkalle ensi vuosituhan-
nelle, jolloin monet olosuhteet ovat voineet muuttua,
ymparistokeskus ehdottaa - vaikka ei voikaan lain mu-
kaan edellyttaa -, ettd hankkeelle tehtéisiin tuolloin uusi
ja perinpohjainen ymparistévaikutusten arviointi.”

2.3 Muutokset YVA:n jalkeen

Ymparistdvaikutusten arvioinnin jalkeen on tiesuunni-
telman laht6kohdissa tapahtunut muutoksia, jotka vai-
kuttavat merkittavalla tavalla tien ymparistovaikutuk-
siin. Naita ovat:

¢ Tielaitoksen vuonna 1998 laatima etelaisen ke
hatien ideasuunnitelma.

¢ Lahden kaupunginvaltuusto hyvaksyi kaupungin
rakenneyleiskaavan 1998.

* Ymparistdministerid vahvistama Paijat-Hameen
kokonaisseutukaavan 1999.

Ideasuunnitelma laadittiin ymparistovaikutusten arvi-
oinnin jalkeen. Siind esitettiin useita ratkaisukeinoja
tien haitallisiksi nahtyjen ymparistévaikutusten vahen-
tamiseksi. Naita olivat:

e Patoméen ja Launeen valisella tieosuudella tie
suunniteltiin tunneliin

* tien asemaa maastossa alennettiin niin, etta tie
on lahes koko pituudeltaan luonnollisen maan-
pinnan alapuolella leikkauksessa

¢ tien ohjenopeutta pudotettiin
¢ tiealuettta kavennettiin.

Naiden muutosten ansiosta

¢ tien meluhaitta ymparistoon vahenee
* paastot ilmaan vahenevat

* tien estevaikutus vahenee esimerkiksi Patoméa-
en ja Launeen valilla

* tien rakentaminen antaa uusia virkistysmahdolli-
suuksia em. Patomaenniitylla

¢ vaikutukset Porvoonjoen ranta-alueisiin vahene-
vat.

Tama ideasuunnitelma on nyt laaditun yleissuunnitel-
man pohjana.

Kuva 2.1
kansilehti

Ymparistdvaikutusten arviointiselostuksen

Kartta 2.2 Tielinja peruskartalla
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3 Yhdyskuntarakenne
3.1 Suunniteltu maankaytto

3.1.1 Seutu-/maakuntakaava

Ymparistoministerid vahvisti Paijat-Hameen Seutukaa-
van 8.2.1999. Vahvistuspaatoksessa se jatti esityksen
vahvistamatta siltéd osin kuin silla oli tarkoitus kumota
valtatie 12:een kuuluva ns. Launeen linjaus, joka siis
jai voimaan 1984 vahvistetun seutukaavan mukaisesti.
Tassa seutukaavassa kehatien alue on merkitty moot-
toritievayléksi. Renkomaki vaihtoehto jatettiin seutu-
kaavaan katkoviivalla merkinnalla “tien vaihtoehtoinen
tai ohjeellinen linjaus”.

Lahden eteldisen kehétien yleissuunnitelma on vah-
vistuneen seutukaavan mukainen.

3.1.2 Yleiskaava

Lahden yleiskaavaan 1998 on piirretty kaksi vaihtoeh-
toista tieverkkoa eteléaisen kehéatien osalta.

Renkomaki-vaihtoehto on merkitty valtakunnalliseksi
paavaylaksi. Eritasoliittymat on sijoitettu Okeroisiin,
Tuomenojalle ja Renkomakeen. Okeroisten eritasoliit-
tyma on kytketty Salpakangas — Ala-Okeroinen -tiehen
seudullisella paavaylalla. Talta vaylalta on merkitty alu-
eellinen paavayla samaan maastokaytavaan etelaisen
kehatien linjauksen kanssa valille Okeroinen — Uuden-
maankatu. Kujalaan on merkitty eritasoliittyma palvele-
maan Saksalan ja Kujalan alueiden maankayttoa.

Edellda kuvatun lisaksi on yleiskaavassa osoitettu kat-
koviivalla “Vahvistuneessa seutukaavassa oleva valta-
kunnallinen paavayla ja sen eritasoliittyma”. Kehatien
yleissuunnitelma on taman yleiskaavavarauksen mu-
kainen.

Kaupunginvaltuusto paatti 9.11.1998, etta yleiskaavan
tarkistus vastatie 12:n aluevarauksen osalta kaynniste-
téaéan, mikali seutukaavakasittelyn yhteydessa pidetaan
voimassa valtatien 12 osalta Launeen linjausvaihtoeh-
to ja tien yleissuunnitelmaa tarkistetaan tielaitoksen elo-
kuussa 1998 valmistuneen ideasuunnitelman mukai-
sesti. Kun ymparistéministerié 8.2.1999 vahvisti Pai-
jat-Hameen kokonaisseutukaavan, se jatti voimaan
Launeen vaihtoehdon mukaisen tiealuevarauksen.

Kartta 3.2 Ote Lahden yleiskaavasta 1998. Rajattu
alue on nyt laadittavan osayleiskaavan tarkastelualue.
Yleiskaavassa katkoviivalla osoitettu kehéatien varaus
on vahvistettu keltaisella varilla.

Kartta 3.1 Ote Paijat-Hameen seutukaavasta sellaisena kuin ymparistoministerio sen 8.2.1999 vahvisti.

3.1.3 Lahden eteldisen kehatien
osayleiskaava

Lahden eteldisen kehatien osayleiskaavan laatiminen
kaynnistettiin samanaikaisesti tien yleissuunnittelun
kanssa. Osayleiskaavan osallistumis- ja arviointisuun-
nitelma on ollut nahtavilla 10.9.2001 alkaen.

Lahden kaupunginhallitus hyvéksyi osayleiskaavalle
seuraavat tavoitteet kokouksessaan 11.2.2002.

Liikenteen ja maankayton kehittdmisen tavoitteet

Lahden eteldisen kehatien rakentaminen vaikuttaa laa-
jalle Lahden kaupungin liikenteen oloihin. Se antaa
mahdollisuuden tavoitella seuraavia muutoksia kau-
pungin liikenteen jarjestelyissa:

e vahentaa ita-lansi suuntaista liikennetta keskus-
tassa, erityisesti nykyisella valtatiella

* parantaa rautatieaseman seudun liikenneoloja ja
nain varautua Lahti-Kerava oikoradan rakenta
miseen

e parantaa Lotilan teollisuusalueen ja Kujalaan si-
joittuvan terminaalialueen liittymista moottoritie-
hen

e parantaa Launeen Market-alueen liikenneyhteyk-
sia

¢ véahentaa lapiajoliikennettéa eteldisen Lahden
asuinalueiden katuverkolla.

Tien lahialueiden maankaytén tavoitteet

Kehatien varauksen lisdksi uusia maankayttératkaisu-
ja tutkitaan Launeen ja Patoméen sekd Uudenmaan-
kadun ja Liipolan valisilla alueilla seka valtatien 4 Kuja-
lan liittym&n laheisyydessa. Virkistysalueiden ja ulkoilu-
reittien jarjestelyihin kiinnitetd&n erityistd huomiota.

Tien vaikutukset ymparistoon

Hameen tiepiirin toimesta on 1996 laadittu ymparisto-
vaikutusten arviointi “Valtatien 12 vaihtoehdot Lahden
kaupunkiseudulla”. Nyt tehtavan tyon yhteydessa tar-
kennetaan tien ymparistovaikutuksia mm. melun, il-
manlaadun, pohjavesien, luonnonolojen, maiseman,
viheralueiden maéran ja laadun, kulttuurihistoriallisten
arvojen ja maankayton osalta. Tieymparistdsuunnitel-
massa esitetddn, miten tien haitallisia ympéaristovaiku-
tuksia vahennetaan.

Tien sosiaaliset vaikutukset

Tehtavan tyon yhteydessa selvitetdan tien vaikutuksia
ihmiseen mm. asuinkiinteistéjen arvoon, asuinymparis-
ton laatuun, viihtyvyyteen ja virkistysmahdollisuuksiin.
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Tavoitteet tien ymparistévaikutusten vahentami-
seksi

Tien yleissuunnittelun melun torjuntaratkaisuissa lah-
tokohtana on valtioneuvoston ymparistomelua koske-
van paatoksen toteuttaminen asuin- ja virkistysalueilla.
Suunnittelulla varmistetaan, ettd haitalliset paastot il-
maan eivat asuin- ja virkistysalueilla ylita terveydelle ja
viihtyvyydelle haitallisia arvoja.

Pohjavesien suojelun osalta tavoitteena on pohjavesi-
en pilaantumisriskin pienentdminen Lahden kaupungin
tarkeillda pohjavesialueilla. Kehatien linjalla olevalla poh-
javesialueella toteutetaan korkeatasoiset pohjavesien
suojaukset. Vaarallisten aineiden kuljetukset pyritdan
ohjaamaan pois nykyiselta, koko matkallaan tarkeélla
pohjavesialueella sijaitsevalta valtatielta.

Tiesuunnitelmassa tutkitaan miten tien estevaikutus
toteutuu mahdollisimman véhaisena. Katkeavat kevy-
enliikenteen- ja ulkoilureitit korvataan uusilla yhteyksil-
I&. Erityinen huomio kiinnitetddn koulujen ja paivako-
tien lilkenteen sujuvaan ja turvalliseen jarjestamiseen.

Tiesuunnitelman yhteydessa tutkitaan tarkeat luonto-
ja kulttuurihistorialliset kohteet ja pyritdan arvokkaiden
kohteiden ja ekologisten yhteyksien (Porvoonjoen laak-
so seka Saksalan ja Liipolan “metsa”) sailyttamiseen.

Tieymparistosuunnitelmalla turvataan se, ettéa

* tie soveltuu maisemakuvaan ja kaupunkiraken-
teeseen luontevalla tavalla

¢ tien kayttdjille muodostuu Lahdesta positiivinen
ja omaleimainen kuva.

Osayleiskaavasta laadittiin luonnos, joka asetettiin nah-
taville ja lausunnoille kesélla 2002.

Yleissuunnitelma on Lahden eteldaisen kehéatien osa-
yleiskaavaluonnoksen mukainen.

3.1.4 Asemakaava

Lahden kaupungin asemakaavoituksessa on varaudut-
tu valtatien 12 rakentamiseen uuteen paikkaan niin,
etta tielinjan maastokaytavaa ei ole asemakaavoitettu.
Asemakaavoittamaton vydhyke on noin 150 — 300 met-
ria levea.

Kehétien yleissuunnitelman toteuttaminen edellyttéa
vain pienid asemakaavan muutoksia. N&ma johtuvat
ristedvistd kaduista ja teistd. Korttelialueiden rajojen
tarkistuksia joudutaan tekemaan Nikulankadun etela-
puolisen seka Ajo- ja Apilakadun vélisen teollisuuskort-
telin etelarajoihin.

Osayleiskaavassa esitetdan tielinjan ymparistén maan-
kayton yleispiirteet. Tien yleissuunnitelman ja osayleis-
kaavan hyvaksymisen jalkeen alueen asemakaavoitus
Voi edeta.

3.2 Nykyinen maankaytto jatien
vaikutukset

Okeroisissa tie sijoittuu maa- ja metsatalousalueelle
Ala-Okeroistentien lansipuolella. Teollisuusalueita on
Ala-Okeroistentien itdpuolella radan varressa, Pilking-
ton Lahden lasitehdas ja Makron Oy:n, Halton Oy:n ja
LemKem Oy:n tehtaat Helsingin tien risteyksessa.

Uusi tie vaikuttaa maa- ja metsatalouden harjoittami-
seen ja parantaa teollisuusyritysten liikenneyhteyksia
itdan ja lanteen.

Kuva 3.3
jely.

Okeroisissa maankayttda hallitsee peltovil-

Ala-Okeroistentien itapuolella Porvoonjoen pohjoispuo-
lelle sijoittuu Metsa-Hennalan pientaloalue ja etelapuo-
lelle Kukonkosken pientaloalue. Porvoonjoen ymparis-
td on osittain virkistyskaytéssa. Porvoonjoen varsi Ku-
konkoskella toimii myds koulujen luonto-opetuskohtee-
na. Halkoméaki Mets&-Hennalan pohjoispuolella on vir-
kistyskaytossa.

Uuden tien linjalle ja& yksi omakotitalo Porvoonjoen
pohjoispuolella. Tie hairitsee virkistyskayttéa Porvoon-
joen ylityskohdassa. Rakennettavat virkistysyhteydet
turvaavat liikkumisen mahdollisuuden.

Kuva 3.4  Metsa-Hennalan ja Kukonkosken asuin-
alueet sijoittuvat Porvoonjoen molemmin puolin.

Helsingintien varteen sijoittuu Nikulan teollisuusalue
seka pientaloasutusta Ali-Juhakkalassa ja Oksasen alu-
eella. Helsingintien itdpuolelle Porvoonjokilaaksoon si-
joittuu Ali-Juhakkalan jatevedenpuhdistamo, jonka ete-
lapuolella Porvoonjoen varressa on joen tulva-alueella
viljelyssé olevia peltoja. Puhdistamon itapuolelle sijoit-
tuvan Porvoonjoentien varrella sijaitsee asutusta, Ali-
Juhakkalan koulu, kaupungin varikkoalue ja Lahden
seudun Rauhanyhdistyksen kokoustilat.

Tie parantaa Nikulan teollisuusalueen liikenneyhteyk-
sid. Teollisuusalueen ja jatevedenpuhdistamon nykyi-
seen toimintaan tiella ei ole vaikutuksia. Yleissuunnitel-
massa esitetaén, ettd Porvoonjoentien itapuolella ole-
vista omakotitaloista lunastetaan kaksi, joista toinen jaa
tielinjalle ja toinen kevyen liikenteen reitille.

Kuva 3.5 Ali-Juhakkalan vedenpuhdistamo ja sen
ymparistoon sijoittuvia peltoja.

Porvoonjoentien ja Luhdantaustankadun véliin jaavéat
Patoméaen niittyalueet ovat ahkerassa palloilu- ja ulkoi-
lukaytossa. Alueella on useita maalein varustettuja jal-
kapalloharjoituskenttid. Kenttaalueen eteldpuolella ovat
Patomaen ja Patoniityn pientaloalueet. Patoméen poh-
joispuolella on Launeen pientaloalue, jonka luoteis-
osaan noin 1 kilometrin etéisyydelle suunnitellusta ties-
ta sijoittuvat Salinkallion koulu ja lastenkoti. Launeen
asuntoalueen keskellad sijaitsee kirjasto. Luhdantaus-
tankadulta johtaa kevyen liikenteen reitti itddn kohti
Launeen koulua.

Yleissuunnitelman mukaan Porvoonjoentien ja Luhdan-
taustankadun valisell& osuudella tie rakennetaan tun-
neliin. Osayleiskaavassa esitetaan, etta niitty rakennet-
taisiin urheilu- ja virkistysalueeksi. Kevytliikenteen rei-
teilla turvataan seka pohjois- etela etta itd — lansisuun-
taiset yhteydet. Nain suunnitelman mukainen rakenta-
minen parantaa virkistys ja urheilumahdollisuuksia alu-
eella. Salinkallion koulun ja Launeen kirjaston kulkuyh-
teyksiin ei tiella ole vaikutuksia. Niityn poikkikulkevan

yksityistien sulkeminen ja Luhdantaustankadun muut-
taminen vain joukkoliikennetta palvelevaksi estavat la-
piajoliikenteen omakotialueilla. Liikenneselvityksen
mukaan uusi tie vahentaa liikennettd Launeen omako-
tialueen it — lansisuuntaisilla kaduilla jopa yli 50 %.

Uudenmaankadun lahistolla on teollisuutta ja kaupalli-
sia palveluja Aukeankadulla, Patometsankadulla, Lau-
neenkadulla ja Apilakadulla. Suunnitellun tielinjan poh-
joispuolella Launeenkadun varressa sijaitsevat terve-
ysasema ja sosiaalikeskus seka paivakoti. Launeen
market-alueen kaupalliset palvelut sijoittuvat paéaasias-
sa Uudenmaankadun ja Ajokadun valiselle alueelle.
Suunnitellun tien etelapuolelle, noin 200 metrin etaisyy-
delle sijoittuu Launeen koulu seka sen kenttd. Kentta-
alueen ymparilla on pusikoituvaa peltoaluetta, josta osa
on virkistyskaytossa. Nelja omakotitaloa on tielinjan ja
Launeen koulun véliselld alueella. Ajokadun ja Apilaka-
dun vélisella teollisuusalueella on kaupungin varikko ja
kuljetusliikkeiden huolinta-aluetta. Liipolan méaen lou-
naisreunassa sijaitsee rivitaloja, asuntola seké Metséa-
Huovilan tilan rakennukset. Suunnitellun tielinjauksen
etelapuolelle sijoittuu Nikkilan pientaloalue, jossa sijait-
see myo6s Nikkilan lastenkoti.

Uusi tie parantaa teollisuus- ja kaupallisten palvelujen
likenneyhteyksia. Koulun, terveysaseman ja paivako-
din kevytliikenteen yhteydet turvataan uusilla reiteilla.
Koulun kentté ja huolinta-alueiden eteldosa jaa tielinjal-
le. Sokeritopan rinteella olevien omakotitalojen kohdal-
le ei osayleiskaavassa esiteta asumista maisemallisis-
ta ja meluntorjuntasyista. Metsa-Huovilan pihapiiriin ei
tiella ole vaikutuksia.

Kuva 3.6  Liipolan ja Nikkilan asuinalueet sijoittuvat
suunnittelualueen itdosaan.
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NYKYINEN MAANKAYTTO

Asuinalue
=—— Teollisuusalue
Palvelualue
Julkinen palvelu
Johto tai linja
Erityinen alue
Moottorirata
Pelto
Puoliavoin viheralue, pensaikko tai pieni metsikkd
Metsa
Alue virkistys- ja ulkoilukaytossa
Tielinjaus

|/ EEN

Kaava-alueen rajaus
OYK:n tarkastelualue

Kartta 3.7 Kehatien lahialueiden nykyinen maankaytto

Liipolan kerrostaloalueella sijaitsee kolme paivéakotia,
koulu ja leikkikentta. Liipolan metsaalueet ovat ahke-
rassa ulkoilu- ja virkistyskaytdssa. Etenkin Huovilanméa-
en alueella risteilee tihed polkuverkosto. Valaistu kun-
topolku- ja latuyhteys jatkuu valtatien 4 alitse Ammalan
suuntaan. Valtatien 4 itdpuolella sijaitsee Pipon moot-
toriurheilukeskus. Pipon alueella on muutamia yksittai-
sid pientaloja. Suunnittelualueen pohjoispuolella on
teollisuutta Vanhanradankadun ja Kasaajankadun alu-
eilla.

Tie alittaa Liipolanmé&en tunnelissa, joten tie vaikuttaa
Liipolanméen itépuolisten alueiden virkistyskayttéon.
Valaistu latu valtatien 4 alitse jaa tielinjalle. Se raken-
netaan uuteen paikkaan niin etta latu alittaa valtatien 4
uuden eritasoliittymén etelapuolella. Pipon moottorira-
dan motocross rata jaa osittain tielinjalle. Kevyen lii-
kenteen vaylana toimiva Loviisan radan vanha penkka
katkaistaan ja ohjataan kehétien ali. Kujalan alueelle
suunniteltujen teollisuus- ja tavaraliikennealueiden lii-
kenneyhteydet paatieverkolle paranevat.

Kuva 3.8  Pipon moottoriurheilukeskus sijoittuu Har-
kéamaen pohjoispuolelle. Kuvassa Harkamaki vasem-
malla.

3.3 Hankkeen vaikutukset
yhdyskuntarakenteeseen

Lahden eteldinen kehétie on osa Etela-Suomen paa-
tieverkkoon kuuluvaa valtatietéa 12. Tiella on suuri mer-
kitys Suomen itd — lansisuuntaisessa liikenteessa. Se
on tarkein maantievayla Satakunnasta, Pirkanmaalta ja
Kanta-Hameesta Paijat-Hameeseen ja edelleen itaan
Kymenlaaksoon ja Etela-Karjalaan. Paijat-Hameesséa
tie on rakennettu moottoriliikennetieksi Kukonkoivusta
Soramékeen ja Pekanméesta Uuteenkylaan. Etelainen
kehad yhdistdd ndma moottoriliikennetiet ja parantaa
merkittavasti tata valtakunnallista paavaylaa yli 12 km
matkalla.

Lahden kaupunkiseutu on kehittynyt nauhamaisesti
valtatien 12 varteen. Yhtenainen taajamarakenne alkaa
Hollolan Kukonkoivusta ja jatkuu Lahden kautta Nasto-
lan Uuteenkyldén saakka. Nauhataajama on muodos-
tunut yhtenaiseksi tydssakaynti- ja palvelualueeksi. Lii-
kenteen sujuvuudella itd — l&nsisuunnassa on suuri
merkitys kaupunkiseudun kehitykselle.
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Lahden kaupungin kannalta keskeisia vaikutuksia ovat
mm:

Keskustan kehittaminen

Liikenne-ennusteen mukaan keskustan liikennemaarat
muuttuvat kehatien seurauksena kuvan 3.9 mukaises-
ti.

Keskustan liikkennemaarien vaheneminen antaa mah-
dollisuuksia suunnitella uusia ratkaisuja keskustan ve-
tovoimaisuuden lisdamiseksi.

Koska liikennemaéara vahenee nykyisella valtatiella 30
— 40 %, voidaan sita kayttda palvelemaan paremmin
kaupungin sisdista liikennetta. Erityisesti nousevat
esiin rautatieaseman ja sen ympariston kehittyminen.
Alue on rakennemuutoksen kohteena. Sinne on kehit-
tymassa uusi tyopaikka- ja palvelualue. Uudet liikenne-
jarjestelyt antavat mahdollisuuksia maankéayton kehit-
tamiseen Mytgjaisten liittyméan ja Upon sillan vélisella
alueella. Tyopaikka-, asunto- ja palvelualueiden raken-
taminen talle vyohykkeelle tiivistda Lahden kaupunki-
rakennetta.

Kujalan ja Lotilan alueen kehittdminen

Kujalan aluetta suunnitellaan merkittavaksi tavaralii-
kenteen keskukseksi ja tyopaikka-alueeksi. Eteldinen
kehatie ja sen Kujalan eritasoliittyma antavat mahdolli-
suuden kytkea Kujalan alue suoraan valtakunnalliseen
paatieverkkoon.

Launeen palvelualueen kehittdminen

Launeen palvelualuetta kaytetaan laajalti koko kaupun-
kiseudulta. Tiella on suuri merkitys Launeen palvelu-
alueen ita- lansi suuntaisten liikennevirtojen ohjautu-
miseen suoraan paatieverkolle.

Okeroisten alue

Okeroisten eritasoliittyman tuntumaan avautuu mabh-
dollisuuksia kehittaa uusia tyopaikka- tai palvelualuei-
ta.

Renkomaen eritasoliittyman alue

Eteldisen kehatien suunnitelmien vahvistaminen mer-
kitsee Renkomaen eritasoliittyman alueella sita, etta
nykyiset tiejarjestelyt ovat riittdvat myos tulevaisuudes-
sa. Etelainen kehatie antaa Renkomaéaen alueelle hyvat
edellytykset kehittya palvelujen alueena.

Kartta 3.9 Lahden eteldisen kehatien vaikutus keskustan liikkennemaariin v 2020 (kuva 23)

Kartta 3.10 Alueet, joiden maankayton kehitykseen eteléisella kehatiella on huomattava vaikutus
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4  Pohjavesi

4.1 Pohjavesiolosuhteiden yleiskuvaus

Nykyinen valtatie 12 sijaitsee | Salpausselan reuna-
muodostumalla Hollolan Soraméesta Lahden Pekan-
makeen. Reunamuodostuman maa-aines on yleisesti
ottaen hyvin vettd johtavaa. Tie sijoittuu Salpakankaan
ja Lahden pohjavesialueille. Ne kuuluvat vedenhankin-
nan kannalta tarkeisiin I-luokan pohjavesialueisiin. Alu-
eilla sijaitsevat Lahden ja Hollolan tarkeimmat pohjave-
denottamot. Sek& Lahti ettd Hollola kayttavat veden-
hankinnassaan yksinomaan pohjavettda. Pohjaveden
laatu alueilla on hyva.

Pohjaveden muodostumisalueella sijaitsevan nykyisen
tieosuuden pituus on noin 12,5 km. Nykyiselle tielinjalle
on rakennettu pohjaveden suojaus Mytajaisten liitty-
maan vuonna 2001.

Lahden pohjavesialueen etelapuolella on erillinen Ren-
koméen pohjavesialue. Sen ja Salpausselan valilla on
pohjois-etelasuuntainen pitkittdisharju. Harju kulkee
syvassa kallioperan ruhjeessa Salpausselan lapi ja sa-
vikerrosten alitse Renkoméakeen. Harju tulee nakyviin
kumparejonona mm. Kullankukkulalla Asemantaustan
luoteispuolella, entisen Kulkutautisairaalan méaella ja
Sokeritopan kohdalla. Maakerrokset harjussa ovat pak-
sut, useita kymmenia metreja.

Kallioperan ruhje keréé vettd ympaéristostaan harjuun,
jossa pohjaveden virtausolosuhteet ovat hyvat. Pohja-
vesi virtaa harjussa Salpausselalta etelaan purkautuen
luonnontilassa Launeen lahteestd, jossa nykyaan sijait-
see Launeen vedenottamo. Launeen vedenottamolle
keraantyy vahemmassa maarin vettd myds sen etela-
puolelta, Sokeritopan alueelta. Sokeritopanméen etelé-
puolella oleva kalliokynnys katkaisee pohjaveden vir-
tausyhteyden Renkomaen ja Lahden pohjavesialueiden
valilla. Siksi Renkomé&en vedenottamolle ei tielinjalta ole
pohjaveden virtausyhteytta.

4.2 Pohjavesiolosuhteet suunnitellulla
tielinjalla

Suunniteltu eteléisen kehétien linjaus kulkee pa&osin
pohjavesialueiden ulkopuolella moreeni- ja kallioalueil-
la sekéa savikoilla. N&illa alueilla pohjaveden muodostu-
minen ja esiintyminen on vahdaista. Maaperatutkimus-
ten ja — selvitysten avulla on tutkittu pohjavesiolosuh-
teita koko tielinjalla.

Porvoonjoen laaksossa savikoiden alla ei tielinjan koh-
dalla esiinny merkittavia vettd johtavia kerrostumia.
Paikoin tavattiin paineellista pohjavettd, jonka esiinty-
minen on huomioitava tien rakentamisessa. Vesi on
varastoituneena ohueen moreenikerrokseen saven ja
kallion vélissa, eika silla ole vedenhankinnallista merki-
tysta.

Uusi tie on Lahden pohjavesialueella Paskurinojan ja
Liipolanméen valisella tieosuudella. Tieosuuden pituus
on noin 1,5 km. Talla tieosuudella on maapera- ja poh-
javesitutkimuksin selvitetty tien vaikutuksia pohjaveden
laatuun ja maaraan. Liipolanmaen kohdalle suunniteltu
kalliotunneli tiivistetaan, eika silla ole vaikutuksia poh-
javesiolosuhteisiin.

Tutkimusten mukaan pohjavettd muodostuu Sokerito-
pan kohdalla. Talla kohdalla harju on kapea ja jyrkka-
muotoinen. Tielinjalle on Sokeritopan kohdalla tehty
maaperatutkimuksia. Niiden perusteella voidaan tode-
ta, ettd pohjaveden muodostumisalueen leveys suun-

nitellun tielinjan kohdalla on noin 50 m. Sen molemmin
puolin esiintyy paksut savikerrokset. Launeen eritaso-
littyma sijaitsee harjun lansipuolisella savialueella.

Kartta 4.1 Pohjavesialueiden rajaukset ja pohjaveden
virtaussuunnat
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Kartta 4.2 Tielinja ja pohjavesialueen rajaus Sokeri-
topan kohdalla

Etaisyys tielinjalta Launeen vedenottamoon on noin
950 m. Pohjaveden virtaussuunta tien ja pohjavesialu-
een leikkausalueelta on pohjoiseen Launeen vedenot-
tamolle pain.

Pohjaveden pinnan korkeus alueella riippuu Launeen
vedenottamolta pumpattavan veden maarasta. Ve-
denottamolta on lupa ottaa pohjavetta 4500 m3/d. Talla
hetkella ottamolta pumpataan vetta noin 2000 m3/d.
Talla pumppausmaarélla pohjaveden pinnan korkeus
Sokeritopassa suunnitellun tielinjan kohdalla on +76,33
ja Launeen vedenottamolla +76,28 (19.11.2001). Jos
pohjaveden otto lopetetaan kokonaan, voi pohjaveden
pinta nousta luonnontilaiselle tasolleen noin +77. Silloin
kun Launeen vedenottamo on toiminut taydella teholla,
on pohjaveden pinnan taso tielinjalla ollut tasolla +75.

Kuva 4.3

Kuva 4.4

Tien pituusleikkaus pohjavesialueella ja suojattava alue

Tien poikkileikkaus betonikaukalon lansipaén kohdalla

4.3 Hankkeen vaikutukset
pohjavesiin

4.3.1 Tien rakenteet
pohjavesialueella

Tutkimusten mukaan tielinja leikkaa
pohjaveden muodostumisalueen noin
paaluvalilla 16450 — 16500. Talla valil-
I& tien ajoratojen tasausviivat vaihte-
levat tasosta +76,40 itdosan tasoon
+76,70.

Rakentamisen aikana alin kaivutaso
alueella on noin +74,50.

Koska ylin mahdollinen pohjaveden
pinta on noin +77 tie rakennetaan talla
paaluvalilla pohjaveden luonnollisen
pinnan alapuolelle. Talla tieosuudella
tie toteutetaan vesitiiviina kaukalora-
kenteena. Kaukalo tulee ulottaa mo-
lemmista paistéaan vetta lapaisematto-
malle savikolle. Arvion mukaan kauka-
lo rakennetaan paaluvalille 16440 —
16520. Kaukalon pituus on 80 m.
Kaukalon seindmien korkeudessa
huomioidaan ylin mahdollinen pohja-
veden pinta. Kaukalon mitoitus on rat-
kaistu tien etelareunan mukaan, jossa
harjuaines on kaikkein korkeimmalla.

Tien pohjoispuolelle erkaantuva ramp-
pi on talla osin tasolla + 77 — +78 m .
Ramppi on pohjaveden pinnan yla-
puolella. Se suojataan korkealuokka-
isin luiskasuojauksin.
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4.3.2 Rakentamisen aikaiset
vaikutukset

Rakentamisen tekninen toteuttaminen ja pohjaveden
kannalta turvallinen tyoskentely edellyttdvat pohjave-
den pinnan alentamista tasoon +74,50 ty6n aikana.
Pohjaveden pinnan alentaminen voidaan toteuttaa li-
saamalla tilapaisesti vedenottoa Launeen vedenotta-
molta, seka paikallisilla alennuspumppauksilla. Pohja-
veden pinnan alentaminen suunnitellaan ja toteutetaan
yhdesséa vedenottajan, Lahti Vesi Oy:n kanssa.

Pohjaveden pinnan tydnaikaisella alentamisella Soke-
ritopan alueella ei ole merkittavid haittavaikutuksia ym-
paristoon. Alueella ei ole yksityisia kaivoja, joiden ve-
denantoisuuteen toimenpide saattaisi vaikuttaa, eika
pohjaveden pinnan tasosta riippuvaisia merkittavia
luontokohteita, kuten l&hteita tai lettoja. Alennuspump-
paukset saattavat paikallisesti muuttaa pohjaveden vir-
taussuuntaa Sokeritopan valittémassa laheisyydessa,
mutta Launeen vedenottamolta samalla pumpattava
suuri pohjavesiméaara tasapainottaa alennuspumppa-
usten vaikutusta siten, ettd pohjaveden paavirtaus-
suunta sailyy ennallaan.

Pumppauksilla ei ole vaikutuksia Renkomé&en vedenot-
tamoon.

Seka Launeen vedenottamolta ettd rakennuskohtees-
sa pumpattava pohjavesi johdetaan Paskurinojaan,
jonka virtaama kasvaa arviolta 2000-2500 m3/d pohja-
veden pinnan alentamisen aikana. Ojan mitoitus on vir-
taamaan nahden riittava.

Kun rakennustyot on saatu paatokseen lopetetaan poh-
javeden pumppaukset ja pohjaveden pinta palautuu en-
nalleen.

Tien rakentamisen vaatimat kaivuty6t tehdaan pohja-
veden pinnan ylapuolella, jolloin hienoaineksen kulkeu-
tumista pohjaveteen ja siten pohjaveden samentumis-
ta ei tapahdu.

Rakentamisen aikainen pohjaveden pilaantumisriski
pyritddn minimoimaan noudattamalla asiaankuuluvaa
varovaisuutta pohjavedelle haitallisten aineiden kasit-
telyssé. Haitallisia aineita tai tyokoneita ei varastoida
pohjavesialueella. Rakentamisessa kaytetdén voimas-
sa olevien normien mukaisia, ymparistdystavallisia,
veden kanssa kosketuksiin tarkoitettuja materiaaleja.

Rakentamisen aikaisia mahdollisia pohjavesivaikutuk-
sia tarkkaillaan pohjavesihavaintoputkien avulla. Ne
asennetaan pohjaveden virtaussuunnassa tien alapuo-
lelle. Putkien avulla seurataan pohjaveden pinnan kor-
keutta ja veden laatua.

4.3.3 Kayton aikaiset vaikutukset

Etelaisen kehatien kayttoon ottamisen pohjavesivaiku-
tukset ovat paaosin myonteisia. Pohjaveden laatuun ja
maaraan kohdistuvien vaikutusten voidaan arvioida
olevan vahaiset ja nykyisesta valtatiestd 12 aiheutuva
pohjavesiriski vahenee.

Kehéatie vahentaa liikkennetté Salpausselalla pohjavesi-
alueilla noin 7000-12 000 ajoneuvoal/vrk. Vaarallisten
aineiden kuljetusten osalta lapikulkuliikenne voidaan
ohjata kulkemaan pohjavesialueiden ulkopuolella.
Tama vahentda vaarallisten aineiden kuljetusonnetto-
muuden riskid Lahden pohjavesialueella merkittavasti.

Uuden etelaisen kehétien ja pohjaveden muodostumis-
alueen leikkauskohdassa péaéatie on suojattu mahdolli-
simman hyvin vesitiiviin betonikaukalon ja rampin vaa-
tivan suojauksen ansiosta. Suojauksilla voidaan mini-
moida tielle ohjattavien vaarallisten aineiden kuljetus-
ten aiheuttama pohjavesiriski. Mahdollisen onnetto-
muuden tapahtuessa vuotamaan paasseet haitta-ai-
neet ohjataan pohjaveden muodostumisalueen ulko-
puolelle, jossa voidaan suorittaa tarvittavat torjuntatoi-
met. Suojauksilla estetddn myds tiesuolan haittavaiku-
tuksia pohjaveden laatuun, silla pinta- ja sulamisvedet
johdetaan pohjavesialueen ulkopuolelle.

Rakentamisen aikaisen pohjaveden pinnan alentami-
sen jalkeen pohjaveden pinta voidaan suunnitellun ve-
sitiiviin betonikaukalon ansiosta nostaa nykyiselle ta-
solleen Sokeritopassa. Kaukalo, johon tie rakennetaan
sijaitsee osittain pohjaveden pinnan alla, mutta sen alla
on pohjavetta johtavia kerrostumia viela lahes 20 m.
Kaukalon rakentaminen ei siten esta pohjaveden virta-
usta harjussa eikd vedenottoa Launeen vedenottamol-
ta. Kaukalon ansiosta tien rakentamisella ei ole vaiku-
tusta Launeen vedenottoon.

Kaukalon ja pohjavesisuojausten rakentaminen ja pin-
tavesien poisjohtaminen alueelta vahentavat jonkin
verran pohjaveden muodostumista Sokeritopan alueel-
la, mutta talla ei ole merkitysta Launeen vedenottamol-
ta kayttdon saatavan veden maaraan. Vedenottamolta
pumpattava vesi muodostuu paaosin Launeen pohjois-
puolella.

Tien jatkosuunnittelun yhteydessa tullaan paattamaan
miten tien vaikutuksia pohjaveden pinnan korkeuteen
ja laatuun tullaan tarkkailemaan.
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5 Melu

5.1 Melulaskennan lahtdtiedot

Melumallin pohjana kaytettiin laserkeilauksen perus-
teella tehtya maastomallia. Maastomallia taydennettiin
suunnitelman mukaisilla meluesteilld, ympéaristdsuunni-
telman maastomuotoiluilla ja osayleiskaavassa esitetyil-
14, tien varteen suunnitelluilla rakennuksilla. Mik&li raken-
nuksia ei tien valmistumiseen mennessa ole rakennettu,
tutkitaan muodostuva melutilanne uudelleen ja tie va-
rustetaan tarvittavilla meluesteilla.

Liikennemaérind kaytettiin “Valtatie 12 Lahden eteldi-
nen ohikulkutie, Liikenneverkon kehittdminen, Liiken-
ne-ennusteet ja verkolliset vaikutustarkastelut” —selvi-
tyksessa mainittuja maaria. Kesimaarainen vuorokau-
silikennemé&ara jaettiin paiva- ja ydajalle siten, ettd 90
% liikennemaarasta oli paivaajalla (klo 7-22) ja 10 %
ybajalle (klo 22-7). Tuntilikenne saatiin jakamalla péai-
vaajan likenneméaara tasaisesti 15 tunnille ja y6ajan lii-
kennema&ara tasaisesti 9 tunnille.

Laskennassa kaytettiin Briel & Kjeer Predictor 3.01:n
liikennemelun laskentamallia, joka laskee tieliikenteen
aiheuttamat melualueet yhteispohjoismaisen liikenne-
melumallin mukaisesti. Malli on aidosti 3D -laskenta-
malli. Mallissa otettiin huomioon mm. maastonmuodot,

Kuva 5.1  Periaatepiirros tien korkeusaseman ja me-
luesteiden vaikutuksesta melualueiden laajuuteen. Pa-
ras torjunta saadaan tunnelilla, muita keinoja ovat tien
sijoittaminen leikkaukseen ja meluvallin, meluseinan tai
melukaiteen rakentaminen.

Taulukko 5.2 Valtioneuvoston asettamat melun ohjear-
vot

rakennusten este- ja heijastusvaikutukset seka maa-
peran vaimennus. Melulaskennan tulokset esitetdan
45, 50 ja 55 dB(A):n tasa-arvokayrind karttapohijilla.
Melumallissa maaperé oletettiin 4anta vaimentavaksi
rakennukset taas aanta heijastaviksi pinnoiksi.

5.2 Melun nykytilanne

Kehatien linjauksen vaikutuspiirissd on merkittavia
melulahteitd. Naita ovat mm. Ala-Okeroistentie, maan-
tie 140 (Helsingintie), Uudenmaankatu seké valtatie 4
Helsinki - Lahti

Ala-Okeroistentien ymparisto

Mallinnuksen mukaan tieliikenteen aiheuttamat 55
dB(A) melualueet ulottuvat talla hetkella kehéatien linja-
uksen kohdalla 35-50 m tien sivuun. Kehatien liittyman
pohjoispuolella oleva tienvarren asutus on osittain yli
55 dB(A) paivamelualueella.

Helsingintien ymparisto

Mallinnuksen mukaan tieliikenteen aiheuttamat 55
dB(A) melualueet ulottuvat téalla hetkelld kehatien linja-
uksen kohdalla 25-45 m tien sivuun. Kehatien linjauk-

Kayttotarkoitus Laeq (7.00-22.00) || LAeq (22.00-7.00)
Asumiseen kaytettavat alueet 55 dB 50 dB
Virkistysalueet taajamissa ja nii- 55 dB 50 dB
den valittbmassa ldheisyydessa

Hoito- ja oppilaitoksia palvelevat 55 dB 50 dB
alueet

Uudet asuinalueet, virkistysalu-

eet, hoito- ja oppilaitoksia palve- 55 dB 45 dB
levat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat

alueet, leirintdalueet, taajamien 45 dB 40 dB
ulkopuoliset alueet, virkistysalueet

ja luonnonsuojelualueet

sen ymparistdssa on lahinna teollisuus- tai virkistyskay-
tossa olevaa aluetta.

Uudenmaankadun ymparisto

Mallinnuksen mukaan tieliikenteen aiheuttamat 55
dB(A) melualueet ulottuvat talla hetkella kehéatien linja-
uksen kohdalla 40-60 m tien sivuun. Valittbmasti tien
varressa olevat alueet ovat kaupan tai teollisuuden kay-
tossa tai virkistysalueita. Yli 55 dB(A) paivamelualue ei
ulotu Launeen omakaotialueelle.

Valtatien 4 ymparisto

Mallinnuksen mukaan tieliikenteen aiheuttamat 55
dB(A) melualueet ulottuvat talla hetkella kehatien linja-
uksen kohdalla 160 — 200 m sivuun. Kehatien linjauk-
sen ymparistdssa on teollisuuden kaytdssa olevaa
aluetta ja virkistysaluetta sekd mm. moottorirata.

5.3 Meluntorjunnan tavoitteet

Valtioneuvosto on antanut yleiset melutason ohjearvot
(992/1992). Paatostd sovelletaan meluhaittojen eh-
kaisemiseksi ja ympériston viihtyvyyden turvaamiseksi
maankayton, liikenteen ja rakentamisen suunnittelus-
sa seké rakentamisen lupamenettelyssa. Paatos ei kos-
ke ampuma- ja moottoriurheiluratojen melua. Paatosta
ei myodskaan sovelleta teollisuus-, katu- ja liikennealu-
eilla eiké& melusuoja-alueiksi tarkoitetuilla alueilla.

Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla, leirintaalueilla,
taajamien ulkopuolella olevilla virkistysalueilla ja
luonnonsuojelu-alueilla ohjearvot ovat tiukemmat.

Jos melu sisaltdd impulsseja tai aaneksia tai on kapea-
kaistaista, mittaustuloksiin lisdtd&n 5 dB ennen niiden
vertaamista ohjearvoihin.

Ohjearvojen saavuttaminen on tavoitteena suunnitte-
lussa. Melun torjunnasta paatettdessa otetaan huomi-
oon myds muita tekijoita, joita ovat mm.:

* maisema-arvot
¢ luonto- ja muut ympéaristdarvot
* kustannusten ja hyddyn suhde.
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5.4 Meluntorjunta tielinjalla

Meluntorjunta on otettu huomioon koko tielinjan suun-
nittelussa. Nama periaatteet luotiin 1998 ideasuunni-
telmassa. Tarkein muutos aikaisempiin suunnitelmiin
oli tien sijoittaminen tunneliin Launeen ja Patoméaen
omakotialueiden valisella niitylla. Jo 1990 luvun alussa
oli luovuttu ajatuksesta sijoittaa tie Liipolanmé&en ja Nik-
kilan omakotialueen valiin ja paatetty sijoittaa tie Liipo-
lanméen alittavaan tunneliin.

Tunnelien liséksi tarked melun torjuntakeino on sijoit-
taa tie leikkaukseen. Yleissuunnitelmassa tie on tunne-
lien ulkopuolella suurelta osalta leikkauksessa. Siksi
tarvitaan rakennettuja meluesteitd vain muutamissa
erityiskohteissa: jokien ylityksissa ja eritasoliittymien
korkealle sijoittuvissa rampeissa.

Meluntorjunnassa kaytettavia rakenteita ovat tieleikka-
uksen lisaksi meluvallit ja meluaidat. Sellaisissa pai-
koissa, johon meluvalli ei mahdu, kaytetadn meluaitaa.
Meluaita voidaan toteuttaa aivan tien vieressa mata-
lampana. Talléin puhutaan ns. melukaiteista. Melukai-
teiden kayttdé on perusteltua niissad paikoissa, joissa
melusuojausta tarvitaan, mutta meluaita on lilan mas-
siivinen. Téallaisia kohteita ovat esim. kehatielta ja ke-
hatielle johtavat rampit seka kehétien ylittavat sillat.

Meluesteet ovat kehatien varressa tarpeellisia seuraa-
vissa kohteissa:
e Okeroisten eritasoliittyméan itapuolella
¢ Porvoonjokilaaksossa ennen Nikulan eritasoliit-
tymaa
¢ Uudenmaankadun sillalla

e Kujalan eritasoliittym&n l&annesta pohjoiseen joh-
tavissa rampeissa.

Yleissuunnitelmassa esitetaan, ettd tunnelien ja leikka-
usten lisaksi varsinaisia meluesteita rakennetaan seu-
raavasti:

Meluesteen tyyppi pituus metria
Lapindkyva meluseina 4,5 m 280 m
Melukaide 1,2 m 1820 m
Meluvalli 300 m
Yhteensa 2400 m

Liséaksi maaston muotoilua kaytetdan melun torjunta
keinona Porvoonjoen ylityksen itdpuolella Ali-Juhakka-
lan puhdistamon kohdalla seka Uudenmaankadun eri-
tasoliittyman lansipuolella.

5.5 Hankkeen meluvaikutukset

Eteldainen kehétie lisaa melua tien lahiymparistossa ja
vahentaa melua nykyisella valtatiella seka, Hennalan-,
Tapparan- ja Saksalankadun katukehélla. Myos Lau-
neen omakotialueen sisaisella katuverkolla meluhaitta
vahenee.

LEGEND

e 45 dB(A)
50 dB(A)

e 55 dB(A)

period: Day period

alue 4

%

om 200 m
ot

scale =1 : 10000
origin = 90000, 61000

Kartta 5.3 Melutilanne eteléisen kehan alueella tien rakentamisen jalkeen. Melulaskennan lahtokohtana on vuoden 2020 liikenne-ennuste.
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Kartta 5.4 Melun nykytilanne etel&isen kehan alueella
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Kartta 5.5 Etelaisen kehétien aiheuttamat muutokset
liikennemelun tasoihin Lahden eteldosissa. Punaisilla
tieosuuksilla melu lisdantyy, vihreilla vahenee.

Kehatiella melun levidmista rajoittavat tehokkaat me-
lun torjuntakeinot. Ero melutasoissa riippuu paikasta.
Esim. nykyisten teiden varsilla jo pelkka liikenteen kas-
VU nostaa melutasoja. Niissé paikoissa, joissa ei suuria
melulahteita nykytilanteessa ole, on melun lisays suu-
rempi.

Asuinalueilla eivat melutasot kehatien ymparistdossa
nouse yli ohjearvon. Ainoastaan Uudenmaankadun liit-
tyman eteldpuolella olevia asuintaloja ei voida kaytan-
ndsséa suojata melulta. Osayleiskaavassa télle alueelle
ei osoiteta asumista.

Kehatien aiheuttamat melualueet ovat:

maatalousalueita Okeroisten eritasoliittyman lan-
sipuolella

maisemallisesti arvokkaita alueita Sokeritopan ja
Launeen pellon alueella

teollisuusalueita Nikulassa seka Ajokadun ja Api-
lakadun vélissé

palvelualueita Okeroisten eritasoliittyméan etela-
puolella

virkistyskaytossa olevien alueiden melutaso ylit-
t&d& ohjearvon: Ralssinkallion pohjoisosassa,
Porvoonjokilaaksossa Kukonkosken pohjoispuo-
lella, Ali-Juhakkalan puhdistamon etelapuolella,
Huovilanmé&en itédpuolella ja Harkamaen lansi- ja
pohjoisrinteelld. Ohjearvo ylittyy enimmillaén
noin 100 metrin levyisella alueella.

6 Vaikutukset ilmanlaatuun
Lahdessa

6.1 Illmanlaatu Lahdessa

IImanlaatuun vaikuttavat tekijat

Lahdessa ilmanlaatuun huonontavasti vaikuttavat lii-
kenne, energiantuotanto ja teollisuus. Viime vuosikym-
menien aikana ilmanlaatu on merkittavasti muuttunut.

Liikenteen tuottamien epépuhtauksien merkitys ilman
laadun heikentajana on kasvanut koko 1990- ja 2000-
luvun. Liikenteen osuus kaikista hiukkas- ja hiilivety-
paastoista oli vuonna 2000 noin 60 % ja typenoksidi-
paastoista noin 40 %.

Epapuhtauksien pitoisuuksilla on selke& vuorokausi-
vaihtelu. Esimerkiksi hiilimonoksidin mé&ara ilmassa
noudattelee liikenteen rytmia. Saaolot vaikuttavat ilman
laatuun. Esimerkiksi pakkasella voi kylmén ilmamassan
paalla olla [Ampiméan kaupunki-ilman kansi, jolloin p&as-
tét eivat paase sekoittumaan ylempiin ilmakerroksiin.
Kevdisin hiekoitushiekasta johtuva leijuva pdly aiheut-
taa ohjearvojen ylittymisid. Samaan aikaan ovat ilman
siitepolypitoisuudet usein korkeita.

IImanlaadun raja-arvot

Valtioneuvoston asetuksessa ilmanlaadusta (711/2001)
on esitetty ilmanlaadun raja-arvot. Naista keskeisia lii-
kenteen kannalta ovat lIahinné typen oksidien ja hengi-
tettévien hiukkasten raja-arvot.

Typpidioksidin (NO,) tuntiraja-arvoksi ulkoilmassa on
uudessa asetuksessa maaritetty 200 mg/m?3. Ohjear-
von ylitys on sallittu 18 tuntina kalenterivuodessa. Typ-
pidioksidin vuosiraja-arvoksi on asetettu 40 mg/m?. Pi-
toisuuksien tulee olla naitd raja-arvoja pienemmat
1.1.2010.

llIman epépuhtauksien aiheuttamien valittdmien kasvil-
lisuusvaikutusten ja ekosysteemeissa aiheutuvien vai-
kutusten ehkaisemiseksi lagjoilla maa- ja metsatalous-
alueilla ja luonnonsuojelun kannalta merkityksellisilla
alueilla typen oksidien (NO,) vuosikeskiarvo ei saa ylit-
taa raja-arvoa 30 mg/m?.

Hengitettavien hiukkasten (PM, ) vuorokausiraja-arvok-
si ulkoilmassa on asetettu 50 mg/m?. Ohjearvon ylitys
on sallittu 35 vuorokautena kalenterivuodessa. Em.
hiukkasten vuosiraja-arvoksi on asetettu 40 mg/m3. Pi-
toisuuksien tulee olla néitd raja-arvoja pienemmat
1.1.2005.

Liséksi on saadetty hiilimonoksidin (CO) raja-arvoksi
ulkoilmassa 8 tunnin keskiarvona 10 000 mg/m? (saa-
vutettava viimeistddn 1.1.2005) ja lyijyn (Pb) raja-ar-
voksi 0,5 mg/m?® (vuosikeskiarvo). Bentseenin (C H,)
vuosiraja-arvo 5 mg/m? ei saa ylittya 1.1.2010 alkaen.

IImanlaadun seuranta

llImanlaadun mittaukset on Lahdessa aloitettu 1970-lu-
vulla. Nykyisin mittauksia suoritetaan eri puolilla kau-
punkia. Mittausasemat sijaitsevat Metsakankaalla, Ki-
sapuistossa, Niemen kaupunginosassa Neopolissa,
Vesijarvenkatu 11:ssa, MOysassa ja Launeella Mitatta-
via epapuhtauspitoisuuksia ovat typen oksidi-, rikki-
dioksidi-, hdka- ja otsonipitoisuudet, kokonaisleijuma
seké hengitettévien hiukkasten pitoisuudet. Suunnitte-
lualuetta lahinné sijaitseva ilmanlaadun mittausasema
sijaitsee Launeenkadun ja Tapparankadun risteykses-
sé. Talla Launeen asemalla mitataan typen oksidien
pitoisuuksia.

IImanlaatu Lahdessa

Lahden kaupungin ilmanlaatuindeksin mukaan Lahden
keskustan ilmanlaatu oli vuonna 2000 valtaosan ajasta
tyydyttavaa. valttavaksi ilmanlaatu heikkeni 6 paivana.
Hyvaksi ilmanlaatu luokiteltiin 91 paivana.

Tuntiohjearvoon verrannolliset typpidioksidipitoisuudet
olivat v. 2000 Lahden mittausasemilla 21 — 60 % ohje-
arvosta, suurimmat pitoisuudet esiintyivat Vesijarven-
kadulla. Sielld ja Launeella typen oksidien vuosikeski-
arvopitoisuudet olivat luokkaa 50 — 60 mg/m?, Kisapuis-
tossa noin puolet tasta.

IImatieteen laitoksen v. 1996 tekeméan leviamismallisel-
vityksen perusteella typpidioksidin suhteen Lahden eni-
ten kuormitettu alue on kaupungin keskusta ja valtatien
12 varsi Karpasenmaesta Joutjarvelle, joissa typpidi-
oksidin vuosikeskiarvo ylitti 30 mg/m?® (suurimmillaan
Mytéjaisten risteyksessa 63 mg/m?). Suunnitellun Lau-
neen kehatien alueella em. pitoisuus oli selvityksen
perusteella 10 — 15 mg/m3. Mallilaskelmien perusteella
Mytajaisten risteyksessa mitattaisiin myds Lahden kor-
keimmat typpidioksidin tuntipitoisuudet.

IiImatieteen laitoksen tutkijaryhma esitti v. 1996, etta
“tutkimuksen tulosten perusteella ja ottaen huomioon
ilmanlaadun ohjearvojen hengen Lahdessa tulisi varau-
tua rajoittamaan kaupungin keskustan ja sen ymparis-
ton liikennetta”.

Vuoden 1994 paastétiedoin tehdyssa leviamismallilas-
kennassa valtatien 12 vaikutus typen oksidien pitoi-
suuksiin on selkea. Laaja korkeiden pitoisuuksien alue
on kaupungin keskusta. llmanlaadun mittaustulokset
tukevat laskentatuloksia. Suunnitellun kehatien linjauk-
sella on laskelmien mukaan varsin alhaiset pitoisuudet.

Hiilimonoksidin pitoisuudet Lahdessa eivat ole nous-
seet merkittdvan korkeiksi. Kevéinen katujen ja teiden
polyaminen nékyy selvasti erityisesti keskustassa.
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Kartta 6.1
sen levidmismalliselvityksen mukaan 1996.

6.2 Pitoisuusmittauksia valtateilta

IImanlaatua mitataan yleensa asutuskeskuksissa, ei
niinkdan liikkennevaylien, valtateiden varrella. limatie-
teen laitos raportoi vuonna 1993 tutkimuksen valtatei-
den liikenteen aiheuttamien epapuhtauspitoisuuksien
levidmisesta ympéaristoon. Tutkimuskohteina olivat
valtatie 1 Piikkiossa (1991) ja Turunvayla Espoossa
(1991). Liséksi oli kaytettavissa pitoisuustiedot Kek-
kosentieltd Tampereen keskustassa (1989) ja Keha
I:Itd Helsingista (1988). Kaikki tutkimuskohteet sijait-
sivat avoimilla paikoilla, vilkasliikenteisten teiden vie-
relld. Mitattuja ilman epapuhtauksia olivat rikkidioksi-
di, typen oksidit, hiilimonoksidi, pienhiukkaset ja otso-
ni. Mittaukset kestivat n. 2 kuukautta. Taulukkoon 7.2
on koottu mittauskohteiden taustatiedot ja mittaustu-
lokset typpidioksidin (NO,) ja hiilimonoksidin (CO)
osalta.

llImanlaadun kannalta kuormitetuimmat alueet Lahdessa. Typpidioksidin pitoisuudet ilmatieteen laitok-

Mittauksissa ei todettu hiilimonoksidin, typpidioksidin
tai rikkidioksidin ohjearvojen ylityksia missaan tutki-
muskohteessa. Pitoisuuksien keskimaarainen vuoro-
kaudenaikavaihtelu noudatteli melko tarkoin mittaus-
kohteen liikennemaarien vaihtelua.

Tutkimuksesta havaitaan, etta valtateiden ymparistoon-
sa aiheuttamat epépuhtauspitoisuudet eivat kohoa
merkittdvan suuriksi. Tahan vaikuttaa avonaisessa
ymparistossa paastojen tehokas leviaminen. limanlaa-
dun kannalta ongelmallisimpia kohteita ovatkin kaupun-
kien katukuilut. Mm. haka- ja hiilivetypaastot ovat kau-
punkiajossa suurimmillaan ja vastaavasti pienimillaan
ajonopeudella 60 — 80 km/h.

Lahdessa valtatien 12 nykyiset likennemaarat Salpa-
kankaan — Mytgjaisten valilla vastaavat suunnilleen em.
tutkimuksen kohteita Kekkosentie ja Turunvayla.

Mittauskohde Keskivuoro- Mittauspisteen | NO,-pitoisuus | NO,-tuntiarvo | CO-pitoisuus
kausiliikenne, |etédisyys tien keskimaarin, (99 % rajapi- keskimd&arin,
ajoneuvoa ar- |reunasta, m mglm3 toisuus) mglm3
kivuorokautena

Keha |, Helsinki 60 000 5 38 73 1,4

Kekkosentie, Tampere 24 000 33 78 — 80 1,3

Turunvayld, Espoo 37 200 24 42 84 1,3

Valtatie 1, Piikkio 13 300 - 15 600 8-22 9-19 57-70 0,4-0,5

Taulukko 6.2. llmanlaadun mittaustuloksia valtateiden valittdmasta laheisyydesta.

Edellda mainittujen mittausten jalkeen on ajoneuvojen
paastot ilmaan vahentyneet merkittavasti. Talla hetkel-
|& uusissa henkildautoissa rikin ja typen ominaispéas-
tét ovat 80...90 prosenttia 1980 -luvun tilannetta pie-
nempid. Vastaavasti raskaiden ajoneuvojen paastot
ovat pienentyneet 50...65 %.

6.3 Hankkeen vaikutukset ilman laatuun

Kehatien vaikutukset tielinjalla

Korkeimmille pitoisuuksille altistutaan ruuhkaisina het-
kin& liikenteessa, henkildautoissa. Talldin altistumisai-
ka on kuitenkin yleensa lyhyt. Ulkoilmassa pitoisuudet
alenevat laimentumisen takia nopeasti.

Eteldisen kehatien liikennemdaaré on verrattavissa tau-
lukossa 7.2. esitettyihin Tampereen Kekkosentien lii-
kennemdaaraan. Ajoneuvokohtainen paasté on vahen-
tynyt kuluneen 10 vuoden aikana merkittavasti. Vuon-
na 1989 Kekkosentiella mitattin 6 metrin etaisyydella
ajoradan reunasta typpidioksidin pitoisuudeksi 80 mg/
m? eli noin puolet ilmanlaadun tuntiohjearvosta (150
mg/m?3).

Ajoneuvokohtainen paasté on vahentynyt kuluneen 13
vuoden aikana merkittavasti ja tulee edelleen vahene-
maan. Eteldisen kehéatien liikennemaara n. 20 000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa aiheuttaa vuonna 2010 suun-
taa-antavan arvion mukaan typpidioksidin tuntipitoisuu-

den n. 30 mg/m*®* 20 metrin etaisyydella tien keskikoh-
dasta. Tama on 20 % ohjearvosta. Vastaavasti arvioitu
hiilidioksidin 8 tunnin keskiarvopitoisuus jaa samalla
etaisyydella alle 1 mg/m3.

Kehatien paastoistéd ilmaan ei siten arvioida aiheutu-
van terveydelle haitallisia pitoisuuksia liikennealueen
ulkopuolella oleville asuinalueille.

Tunnelin ilmanvaihto ja vaikutus ilman laatuun

Liipolaan on suunniteltu noin 1 000 m pitka, molempiin
suuntiin erillisena kulkeva tunneli. Yhden tunneliaukon
leveys on noin 13,5 m ja korkeus noin 7 m. Tunneli
nousee itdan noin 5 metria.

Normaalitilanteessa tunnelien ilmanvaihto hoidetaan
ajoneuvovirran mukaan luonnollisella poistolla. Poikke-
ustilanteissa ilmanvaihtoa tehostetaan puhaltimilla.
Tulo- ja poistoilma kulkevat tunnelien suuaukoista, eril-
lisia poistokanavia tai —piippuja ei tule. Suunnittelussa
on lahdetty siitd, ettd normaalitilanteessa poistoilma
ohjataan itédén, jossa ei ole lahelld asutusta. Onnetto-
muustilanteessa savunpoisto tulee voida tehda molem-
piin suuntiin.

Tunnelissa on arvioitu muodostuvan seuraavat maarat
paastoja (Instakon Oy 2002). Paéastdihin vaikuttavat lii-
kennemaara, ajoneuvokalusto (erityisesti raskaan lii-
kenteen osuus), ruuhkaisuus, rytmi ja ajonopeus:

s I pen oksidi iilimonoksidi iilidioksidi
Liikennemaara Ty ksidit Hiili ksidi Hiilidioksidi
(NOy) (CO) (COy)
Huipputunti (raskasta | 2 000 + 1 000
liikennetta 10 %) autoa/h 6 ka/h 60 kg/h 600 kg/h
Vuorokausi 19 000 autoa/d 38 kg/d 380 kg/d 3 800 kg/d
Taulukko 6.3 Liipolan tunnelissa muodostuvat paastét ilmaan
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Kuva 6.4 Tunnelin poikkileikkaus

Pitoisuudet tunnelin ilmassa vaihtelevat liikkenteen maa-
ristd ja rakenteesta sekd tuulen suunnasta ja no-
peudesta johtuen.

Etelapuoleisen tunnelin, jossa liikenne ajaa itdan ilman-
vaihto hoituu paaosin ajoneuvovirran mukaan. Pohjois-
puolisessa tunnelissa, jossa ilmanvaihto ohjataan lii-
kennevirtaa vastaan, kaytetddn puhaltimia enemman.

Tunneleihin asennetaan hiilimonoksidianturit (haka,
CO) seka hiilivetyanturit (HC). Pitoisuuden tunnelissa
ylittdessa tietyn arvon, kaynnistyvat puhaltimet. Hiilimo-
noksidilla kaynnistysarvo on 25 — 30 ppm. limanvaihto
kaynnistyy taydelle teholle, jos yhden anturin kohdalla
hakapitoisuus ylittda 50 ppm (samaa arvoa kaytetdan
moottoriajoneuvosuojissa). Puhaltimien maksimiteho
on 60 — 80 m?¥s. Taydella puhallusteholla tunnelin ilma
vaihtuu siten kokonaisuudessaan 20 — 25 minuutissa.
IlImanvaihdon tunnelin toisesta paasta ottama korvaus-
ilma laimentaa pitoisuutta tunnelin sisalla ja poistoil-
massa. Tunnelin suuaukkojen koot, iimanvaihdon méaa-
rat ja laimentuminen tuulen johdosta aiheuttavat sen,
ettd pitoisuudet suuaukoilla eivat nouse korkeiksi.

Patoméaen tunneli on puolet Liipolan tunnelin pituudes-
ta. Normaalitilanteessa tunnelin ilmanvaihto hoidetaan
ajoneuvovirran mukaisesti. Pohjoispuolisessa tunnelis-
sa ilmavirta on paasaantdisesti idasta Ali-Juhakkalan
puhdistamon suuntaan. Etelapuolisen tunnelin ilman-
vaihto suuntautuu itd&dn kohti Paskurinojan aluetta.
Koska tunneli on lyhyempi, ei puhaltimia tarvita niin-
k&dan usein kuin Liipolan tunnelissa.

Tunnelien poistopuhaltimet kdynnistyvat kun ilman pi-
toisuudet ylittdvat 2,5 — 3 kertaisesti ilman laadun oh-
jearvot ulkoilmassa. Taman jalkeen pitoisuudet alene-
vat heti tunneliaukon jalkeen nopeasti. Siksi voidaan
arvioida, ettad ilmanlaadun ohjearvoja ei yliteta tunne-
liaukkojen lahimmilla asuntoalueilla.

Kehatieratkaisun vaikutukset keskustassa ja kau-
punkiseudulla

Vaikka Launeen kehétie liséa jonkin verran liikennesuo-
ritetta, ei liikenteen polttoaineen kulutus kasva, koska
sujuvammassa lilkkenteessa yksikkoékulutus on pienem-
pi kuin ruuhkaisemmassa. Kehétien on laskettu vaikut-
tavan Lahden seudun ja Lahden keskustan liikenteen
kokonaispéaastoihin seuraavasti:

Taulukko 6.5 Kehéatien vaikutus Lahden kaupun-
kiseudun ja keskustan ilmanpaastéjen maariin

Mink&dan epépuhtauden osalta kasvu ei ole merkitta-
vaa koko Lahden seutua tarkasteltaessa.

Liikenne-ennusteiden mukaan kehétie vahentaa nykyi-
sen valtatie 12:n liikennemaaria n. 30 - 40 %. Koska
liikenteen sujuvuus paranee on paastéjen vahenemi-
nen keskustan tuntumassa vielda suurempaa. Liiken-
teen aiheuttama ilmanlaadun kuormitus siirtyy pahiten
kuormitetulta alueelta keskustasta selvasti vahemman
kuormitetulle alueelle. Kehéatie jakaa ja tasaa siten te-
hokkaimmin liikennettéd ja sen paastorasitusta.

Kuva 6.6 Liipolan tunneli..

Kuva 6.7 Patomaen tunnelin suuaukko.
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7 Pintavedet

7.1 Pintavesien nykytila

Salpausselka toimii Lahden seudun pintavesien paa-
vedenjakajana. Kaupungin eteldisten osien vedet ko-
koaa Porvoonjoki (valuma-alueen pinta-ala 1273 km?),
joka laskee noin 140 km myéhemmin Suomenlahteen.
Joki saa alkunsa Salpausselan etelarinteiden lahteista
laskevista puroista ja pienista joista. Koivusillanjoki ja
Luhdanjoki laskevat vesireitille Hollolasta, Ervianoja ja
Murronoja Riiheléastd, Paskurinoja Lotilasta ja Vartio-
oja Linnaistensuolta. Lisaksi Porvoonjokeen laskee
muutamia pienempia ojia. Vesistdalueella jarvien osuus
on vain noin 1 % valuma-alueen pinta-alasta. Sen si-
jaan peltoja alueella on melko paljon (28 %). Porvoon-
joen latvaosat siihen liittyvine sivu-uomineen muodos-
tavat ekologisesti ja maisemallisesti tarkedn kokonai-
suuden eteldisessa Lahdessa. Okeroisissa Porvoonjo-
keen laskevat Luhdanjoki, Vahajoki ja Murronoja seka
muutamia pienempia ojia. Vahajokeen puolestaan las-
kee pohjoisen suunnasta oja, jonka varressa sijaitsee
Hollolan kunnan Salpakankaan jatevedenpuhdistamo.
Okeroisissa joki alittaa Ala- Okeroistentien ja edelleen
Helsingintien Nikulan kohdalla, laskien Oksasen alueen
itdpuolitse kohti eteldad. Lahden kaupungin Ali-Juhak-
kalan jatevedenpuhdistamo sijaitsee Porvoonjoen var-
ressa Nikulassa. Paskurinoja laskee Vartio-ojaan ja
edelleen Porvoonjokeen.

Seuraavassa taulukossa esitetdan vuodelta 2000 kes-
keisten veden laatua kuvaavien parametrien keskiar-
votuloksia Porvoonjoen ylaosalta:

Kartta 7.1  Suunnittelu-
alueen pintavedet ja niiden
nykytila.

Taulukko 7.2 Porvoonjoen yldosan veden laatu
b . . Koko-
Sidhkon- | Biologinen | Koko- . . .
O, |pH johta- hapenkulu- | naistyppi nais- Bakteerit | Kloridit | Oljyt
VUus tus fosfori
mg/l mS/m mg/l pa/l pg/l kpl/100 ml | mgl/l mg/l
Lahden alueen pis-
tekuormitus, purku- 95| 7,0 14,7 2500 62 1400 - -
paikan yldpuoli
Lahden alueen pis-
tekuormitus, purku-| 9,5 | 7,1 23,8 7,2 6000 178 4400 15 <0,1
paikan alapuoli

Kuten edelld olevista lukuarvoista nahdéén, Lahden
alapuolella Porvoonjoen veden laatu on huonoa virkis-
tyskayttotarkoituksiin. Taalla jatevesien osuus joen vir-
taamasta onkin suurinta. Ainepitoisuuksien nousu yla-
puolella vallitsevaan tilanteeseen verrattuna on selva.
Kokonaisfosforipitoisuuden perusteella arvioituna jate-
vesien purkupaikan ylapuolella joen vetté voidaan ku-

vata erittéin rehevéksi ja alapuolella jopa ylirehevaksi.
My®s typpipitoisuuden nousu on huomattavaa. Sah-
konjohtavuuden arvo kuvastaa veteen liuenneiden suo-
lojen maaraa. Porvoonjoen latvaosissa veden sahkodn-
johtokykyyn vaikuttavat jatevedet ja talviaikana teiden
suolaus. Esimerkiksi helmikuussa 2000 Lahden alapuo-
lisella osalla pdduomaa veden sahkodnjohtavuus oli

luokkaa 35 mS/m. Mainittakoon, etté Hollolan Herralan
jatevedenpuhdistamon purkupaikan ylapuolella Hah-
majoessa kyseisen parametrin keskiarvo vuonna 2000
oli 9,8 mS/m.

Patoméen kenttdalueen ja Luhdantaustantien itapuo-
lella metsikdssa virtaa Paskurinoja. Uudenmaankadun
ja Tasangonpolun vélisella osuudella Paskurinojaa on
ruopattu ja ojan pohja seké luiskat ovat lahes tyhjat
kasvillisuudesta. Ranta-alueella kasvillisuus on rehe-

vaa. Syyskesalla 2001 ojan vesi oli lyijynharmaata ja
haisevaa. Tasangonpolulta alajuoksulle pain oja virtaa
tihedn metsén keskella uoman muuttuessa leveaksi.
Vesi on sameaa ja mutaista.

7.2 Jatevesikuormitus
Vuonna 2000 Porvoonjokeen johdettiin jatevesia kes-

kim&arin 53 000 m*® vuorokaudessa. Tastd maarasta
Hollolan ja Lahden kuormitusosuudet olivat seuraavat:

Taulukko 7.3 Porvoonjoen jatevesikuormitus

Jateve-
simazra | hapenkulutus

Biologinen Fosfori Typpi

kg/a % kg/a % kg/a %

Hollola (2 puhdistamoa)

4900 2 315 5 47600 | 11

Lahti (2 puhdistamoa)

91500 | 42 4 600 72 | 239400 | 55
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Kuten edella olevista lukuarvoista nahdaan, Porvoon-
joen latvaosalle johdettavat yhdyskuntajatevedet ovat
merkittdva joen veden laatuun vaikuttava tekija. Lah-
den osuus on tassa vertailussa selvasti suurin. Liséksi
on muistettava, etta sade- ja sulamisvesien mukana
Porvoonjokeen laskeviin ojiin ja puroihin kulkeutuu laa-
joilta asfaltoiduilta alueilta eri tyyppisia, pintavesien laa-
tua heikentavia yhdisteita.

Vuositasolla koko Porvoonjoen valuma-alueelta aiheu-
tuva ravinnekuormitus Suomenlahteen on luokkaa
1500 tonnia typped ja 100 tonnia fosforia. Typesta kol-
mannes arvioidaan tulevan jatevesistd, kolmannes pel-
loilta ja kolmannes hajakuormituksesta. Fosforista puo-
let on arvioitu olevan perdisin pelloilta, kolmannes ha-
jakuormituksesta ja viidennes jatevesista.

Lahden alueen jatevesien johtaminen Porvoonjokeen
kohottaa etenkin veden biologista hapenkulutusta ja
heikentaa edelleen veden hygieenista laatua. Jokivesi
ei talla osuudella taytda uimavesinormeja. Raja-arvo ky-
seisille bakteereille on talldin 500/100 ml vetta. Sen si-
jaan ylapuolisessa uomassa vesi taytti vuonna 2000 41
%:ssa naytteista (n=9) uimavedelle asetetut mikrobio-
logiset laatuvaatimukset.

Uomassa happitilanne on kuitenkin ollut keskimaarin
hyva. Tatd on edesauttanut laimennusvesien johtami-
nen Vesijarvesta etenkin alivirtaamien aikana. Vuosina
1998-2000 jarvivettd johdettiin jokeen keskimaarin 2,3
milj. m® vuodessa. Ihmistoimintojen seurauksena kes-
kim&aréainen kloridipitoisuus on Lahden alapuolella ol-
lut koholla luonnon taustatasoon verrattuna. Vuonna
2000 0dljya ei ollut vedessa maaritysrajan ylittavina pi-
toisuuksina.

Vedenlaatuselvitysten perusteella Porvoonjoen ylaosan
pintavesien laatu on virkistyskayttokelpoisuudeltaan
keskimaarin seuraava:

Taulukko 7.4
virkistyskelpoisuus

Porvoonjoen ylaosan pintavesien

Laatuluokka

Tyydytta-
va/vélttava

Vesistoosuus

Vahajoki

Vahajokeen pohjoisesta laskeva | Huono
oja

Luhdanjoki

Porvoonjoki Ali-Juhakkalan jate-
veden-puhdistamon ylédpuolella

Valttava

Valttava

Porvoonjoki puhdistamon alapuo- | Huono
lella

Porvoonjoen veden laatua heikentavat etenkin typpi-
yhdisteiden ja suolistobakteereiden korkeat maarat.
Vesien yleisen kayttokelpoisuusluokituksen mukaan (v.
1994-1997) joen latvaosien tilaa voidaan pitaa valtta-
vana tai huonona.

7.3 Hankkeen vaikutukset pintavesiin

Tyon aikaiset

Eteldisen kehatien linjaus ylittdéd Porvoonjoen kolmes-
sa kohdassa ja Paskurinojan yhdessa kohdassa. Lisak-
si Vartio-ojan molemmat haarat jaavat Kujalan liittyma-
alueen alle, jolloin luonnollista veden virtaamaa joudu-
taan muuttamaan. Todennékdisesti oja ohjataan put-
keen liittymaalueella. Siltojen ja putkitusten rakentami-
sen yhteydessa maankaivamisesta irtoavat ainekset
samentavat veden. Maapera alueella on savivoittoista
ja kaivamisen myo6ta savea ajautuu lahialueen pintave-
siin. Hienojakoinen saviaines laskeutuu hitaasti ja ai-
heuttaa veden samentumista pitkélla matkalla alajuok-
sulle pain. Haitta on valiaikainen ja melko nopeasti ohi-
meneva sen jalkeen, kun kaivaminen ja rakentaminen
jokivarren penkoissa on saatu paatokseen.

Porvoonjoen uomaa joudutaan oikaisemaan Nikulan
eritasoliittyman pohjoispuolella ja Ali-Juhakkalan puh-
distamon lounaispuolella. Naissa paikoissa joen ranta-
alueen kasvillisuus ja joen pohjan eliésté tuhoutuvat.
Uudessa uomassaan joen kasvillisuus ja eliéstd palau-
tuvat kuitenkin vahitellen ennalleen.

Kartta 7.5 Kohteet, joissa luonnollista joki- tai puro-
uomaa muutetaan

Kartta 7.5 Kohteet, joissa luonnollista joki- tai purouomaa muutetaan

Kayton aikaiset

Tien kaytostd aiheutuu rakentamisvaiheen lisaksi yli-
maédraista kuormitusta pintavesiin, kun ajoneuvoliiken-
ne siirtyy kulkemaan Porvoonjoen latvaosien ja sen si-
vuojien yli. Tyypillisid liikenteen aiheuttamia paastéja
ovat pakokaasujen sisaltamat typen yhdisteet, hiilive-
dyt, lyijy, dljyt ja erilaiset palamisessa muodostuvat pi-
enhiukkaset. Taman liséksi kehatien talvikunnossapi-
don (tien suolaus ja lumien auraus) seurauksena ve-
siin kulkeutuu suoloja ja tiealueelle pakokaasuista jaa-
neitd palamistuotteita.

Suolauksen vaikutuksia Porvoonjoen latvaosien veden
laatuun voidaan arvioida, kun tiedetddn talvikautena
tiekilometrille kaytetty suolaméaara, tiealueiden pituudet
ja purkuvesien virtausolosuhteet. Seuraavassa erittain
yleispiirteisessa arviossa suolauksen maarana on kay-
tetty 15 t/tiekilometri/talvikausi. Porvoonjoen virtaama-
arvona on kaytetty Patoméenkosken vuosien 1994-
2000 joulu-maaliskuun virtaamakeskiarvoa (2,4 me/s).
Nailla laskentaperusteilla eri osissa joen latvaosia klori-
dipitoisuuden nousun voidaan enimmilla&n arvioida
muodostuvan seuraavaksi:

Pitoisuusnousu

* Okeroisten-Nikulan alue 5 mgl/l
* Launeen alue 2 -

e Kujalan liittyman alue -7-
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Kun talvella Lahden kohdalla Porvoonjoen veden klori-
dipitoisuus on viimeisimpien tarkkailutulosten mukaan
ollut tasoa 23 mg/l, uudelta tiealueelta aiheutuvan klori-
di kuormituksen voidaan arvioida nostavan pitoisuutta
maksimissaan <10...25 %. Kaytanndssa kulloinkin val-
litsevilla sdatekijoilla on ratkaiseva vaikutus suolojen
huuhtoutumisnopeuteen ja laimenemiseen Porvoonjo-
essa. Talviajalle ajoittuvalla suolapitoisuuden nousulla
ei arvioida olevan erityisia haitallisia vaikutuksia l&hi-
vesien eligstolle, joka jo nykyisin on alttiina koholla ole-
ville pitoisuuksille. Talla hetkella ei mydskaan ole tie-
teellisesti osoitettu, kuinka suuri suolapitoisuuden nou-
sun pitaisi olla, etta silla olisi vaikututusta makean ve-
den elidyhteisdihin.

Kuitenkin kuormituksen kasvun seurauksena pintave-
sien jo nykyisinkin monin paikoin huono vedenlaatu en-
tisestdan heikkenee. Haitan suuruutta on vaikea arvi-
oida, mutta on huomattava, etté virtavesissa vaikutus-
alue voi, kulloinkin vallitsevista virtaamista riippuen,
ulottua melko laajallekin alavirtaan. Pitkalla aikavalilla
tiealueelta aiheutuvat paastot entisestaén vaikeuttavat
(krooniset vaikutukset) vesielididen toimeentuloa tar-
kasteltavissa pintavesissa. Akuuttia myrkkyvaikutusta
liikenteen paéastoista ei kuitenkaan ole odotettavissa,
silla esim. ymparistdlle vaarallinen lyijy sitoutuu veteen
jouduttuaan tehokkaasti humukseen ja saviainekseen,
eik& siten kulkeudu helposti elitihin.

Paastdjen vahentaminen

Liikenteen aiheuttamia paastéja mm. pintavesiin voi-
daan vahentaa kehittmalla polttoaineita ja tekniikkaa
entistd ymparistoystavallisemmiksi. Esimerkiksi lyijya
ei enaa lisata bensiiniin ja paastot ovatkin siten loppu-
neet 1990- luvun alkupuolella.

Tiealueelta tulevat pintavedet ohjautuvat pienempia
ojia myoten pikkujokiin ja lopultaan Porvoonjoen latva-
osalle. Pohjaveden suojausalueilta tulevat vedet voi-
daan keréaté altaisiin ennen vesistoon laskemista. Tal-
|6in kiintoaines ja siihen sitoutuneet partikkelit laskeu-
tuvat altaan pohjalle eivatka kulkeudu alapuolisiin ve-
siin. Onnettomuustilanteessa altaan yhteys viereisiin
ojiin tai puroihin voidaan sulkea ja allas tyhjentéé esim.
pumppuautolla. Nain estetaén vesielidstolle haitallisten
aineiden paasy pintavesiin.

Tunnelien ajoradoille kulkeutuva vesi viemardidaan ja-
tevesiviemarin kautta puhdistamolle. N&in haitalliset
aineet onnettomuustapauksissa eivéat joudu luontoon.

7.4 Tulvat

Tulvatilanteita esiintyy Porvoonjoen vesiston ylajuok-
sulla. Aikaisemmin ne ovat liittyneet lumien sulamiseen
kevaisin.

Varsinkin Paskurinojan tulvimiseen vaikuttaa entista
enemman rakentaminen ojan valuma-alueella. Valuma-
alueella on rakennettu suuria teollisuus- ja liikeraken-
nuksia. Niiden laajoja piha-alueita on asfaltoitu. Nain
sadevedet kulkeutuvat hyvin nopeasti Paskurinojaan.

Lahti Vesi Oy:n kokoamien tietojen mukaan tulvakor-
keutena Ali-Juhakkalan puhdistamon kohdalla Por-
voonjoessa pidetdan tasoa + 72 ja Prisman kohdalla
Paskurinojassa + 75. Tie rakennetaan naiden tasojen
ylapuolelle. Kehatien rakentamisella ei ole vaikutuksia
vesistojen tulviin.

Kartta 7.6  Korkeimmat tiedossa olevat tulvakorkeudet suunnittelualueella Lahti Vesi Oy:n tietojen mukaan.
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8 Luonnonolot

8.1 Kasvillisuus ja hankkeen
vaikutukset siihen

Lahden alue kuuluu kasvimaantieteellisesti Etela-Ha-
meen lehtokeskukseen. Talla alueella maaperan vilja-
vuusominaisuudet ovat selvasti ymparoivia alueita re-
hevampia. Varsinaisten lehtojen osuus Lahden alueel-
la on kuitenkin pieni. Suurin osa lehdoista on aikanaan
raivattu pelloiksi. Alueen rehevyys tulee esille lIahinna
tuoreiden ja lehtomaisten kangasmetsien runsautena.
Salpausselan ja Kiverion mantymetsia lukuun ottamat-
ta kuusi on vallitseva puulaji koko Lahden alueella. Ylei-
simmat metsatyypit Salpausselkien etelapuolella ovat
k&enkaalimustikkatyyppi ja mustikkatyyppi. Suunnitte-
lualueella Launeella ja Okeroisissa Porvoonjoen ja sen
lahdejokien varsilla esiintyy lehtokasvillisuutta.

Eteldisen kehatien linjauksen alueella kasvillisuus on
paaosin ihmisen toiminnan vaikutuksen alaisena. Ke-
hatien linjaus sijoittuu asuin- ja palvelualueiden lahei-
syyteen vapaana sailyneeseen kaytavaan. Kasvillisuus
ei talla kaistalla ole sailynyt luonnonmukaisena vaan on
muuntunutta ja reunavaikutuksen alaista. Rehevinta ja
monipuolisinta kasvillisuutta esiintyy Porvoonjoen laak-
sossa Kukonkoskella sek& Paskurinojan ja Vartio-ojan
notkoissa. Monin paikoin tielinjauksella ovat pellot séi-
lyneet viljelykéaytossa. Alueen itédosissa Liipolan metsis-
séa kasvillisuus on paremmin sailyttdnyt luonnonmukai-
suutensa, joskin ndmakin alueet ovat vilkkaassa virkis-
tyskaytossa.

Eteldisen kehatien vaikutukset luonnonymparistéon
kohdistuvat jo nykyisin hyvin kulttuurivaikutteisiin ym-
paristdihin. Kehdatie sijoittuu p&&osin kaupunkiraken-
teen sisélle jaaneisiin metséa-, pelto- ja viheralueisiin,
jotka jo nykyisin ovat ihmisen toiminnan vaikutuksen
alaisina eivatka edusta enda luonnontilassa olevia luon-
totyyppeja. Kaupunkirakenteen sisalla olevat viheralu-
eet ovat kuitenkin tarkeita yhdyskaytavia laajempien ja
luonnontilaisempien alueiden valilla. Liséksi viheraluei-
den merkitysta lisda niiden toimiminen asukkaiden pai-
vittdisind kulkureittein& ja ulkoilualueina.

Kehatien rakentaminen vaikuttaa kasvillisuuteen koko
tielinjan alueella seka rakentamisen aikana niilla alueil-
la, joilla tybaikana liikkutaan raskailla koneilla, 1gjitetaan
massoja tai tehdaan kaivuu- tai tayttotoita. Varsinaisen
tielinjan ulkopuolelle tien |&heisyyteen rakentamisen jal-
keen jaavien alueiden kasvillisuus voi palautua ennal-
leen tai alueelle voi muodostua uudenlaista muuttunei-
siin olosuhteisiin sopeutuvaa kasvillisuutta. Liséksi kas-
villisuuden muuttumista tapahtuu lajitysalueilla, jonne
tien rakentamisen yhteydessa syntyvat ylijaamamassat
sijoitetaan.

Tien aiheuttamat paastot, etenkin rikkidioksidi, seka tie-
suolan kayttd voivat aiheuttaa kasvillisuuden vaurioitu-
mista ja elinvoiman heikkenemisté tien lahialueilla. Tut-
kimusten mukaan suurin osa tiesta aiheutuvista epa-
puhtauksista laskeutuu noin 15 metrin sateelle tiesta.
Lehtipuut kestavat havupuita paremmin ilman epapuh-
tauksia johtuen vuosittain vaihtuvasta lehdistdsta. Ha-
vupuille ilman epapuhtauksista aiheutuu mm. harsuun-
tumista.

Tielinjan sijoittuessa peltoalueelle viljelyssd olevaa
maata jaa tielinjan ja eritasoliittymien alle. Peltoalueella
tielinjan molemmin puolin kehittyy tyypillinen tienvarsi-
kasvillisuus. Tama piennaralue voi aiheuttaa rikkakas-
vien leviamista ja lisdantymistéa viljelyksilla. Toisaalta
tienpiennarten aiheuttama reunavaikutus monipuolis-
taa kasvillisuutta nykyiseen peltoviljelyyn verrattuna.

8.2 Elaimisto ja hankkeen
vaikutukset siihen

Kaupunkimaisen tiheadn rakentamisen seurauksena
hakeutuvat monet eldaimet kaupunkialueen ulkopuolel-
le. Toisaalta ihminen on edistanyt monien lajien levia-
misté ja sopeutumista kaupunkiolosuhteisiin. Rusakko
ja metsgjanis ovat esimerkkeja elaimista, jotka hyoty-
vat ihmisestd kaupunkioloissa. Kehétien linjauksen
maastokaytavaan sijoittuu liito-oravan esiintymiselle
otollisia luontotyyppeja Kukonkoskelle ja Pipon mootto-
riradan l&heisyyteen. Naille alueille sijoittuu varttunutta
metsadd, jossa kasvaa kuusia seka koivuja ja haapoja.
Kartoitus Lahden liito-oravien esiintymisalueista on teh-
ty 2002. Koko Lahden kaupungin alueella on havainto-
ja nisakkaista hiukan yli 30 lajista.

Kaupunkialueella ovat eldimistdén kannalta erittain tar-
keitd metsé- ja viheralueet. Etenkin laajoja kaupunkira-
kenteen ulkopuolelle ulottuvia metsaalueita yhdistavat
viherkaytavat ovat elaimiston sailymiselle valttAmatto-
mi&. Suunnittelualueelle sijoittuvat metsa- ja peltoalu-
eet Okeroisissa ja metsdalueet Liipolan ita- ja kaak-
koispuolella ovat suotuisimpia alueita eldimiston me-
nestymisen kannalta. Néita alueita yhdistavana ekolo-
gisena kaytavana toimii eteldaisen kehatien tilavarauk-
sen johdosta viheralueina sailynyt ita-lansisuuntainen
yhteys.

Linnuston kannalta Lahti on ympéaristdineen edullises-
sa paikassa. Monipuolinen ja runsas kasvillisuus erilai-
sine metsatyyppeineen tarjoaa sopivia elinymparistdja
lahes kaikille etelasuomalaisille pesiville lintulajeille.
Suomen pesimalinnuston ATLAS- kartoituksessa tavat-
tiin Lahden ruudulta (10 x 10 km) 142 lajia. Suunnittelu-
alueen laheisyydessé parhaita linnustoalueita ovat Myl-
lypuron notko ja Luhdanjoen niityt ja suunnittelualueel-
la Porvoonjoen pensaikot. Lahden valvonta-ja ympa-
ristokeskuksen tekeméassa kartoituksessa Lahti jaettiin

1 x 1 km ruutuihin. Tutkimusruutuja oli kaikkiaan 191.
Kahdeltakymmenelta ruudulta tavattiin yli 45 pesivaa
lajia. Luhdanjoen pohjoisosasta tavattiin 64 lajia, Luh-
danjoen niityiltd 47 lajia ja suunnittelualueelta Porvoon-
jokilaaksosta Nikulasta 56 lajia.

Lahden alueella esiintyy hyvin monipuolinen perhos- ja
hyonteislajisto. Porvoonjoen rantavydhykkeelta Niku-
lasta on tavattu uhanalaisen aurinkoytkkésen esiinty-
ma.

Porvoonjoen kalasto koostuu rehevoitymista sietavista
lajeista. Kalastus on véahaista ja vuotuinen kokonais-
saalis 2000 kg:n luokkaa. Kaloissa esiintyy makuvirhei-
ta eivatka ne varsinkaan lampimana vuodenaikana kel-
paa ihmisravinnoksi. Lahden kaupunki on tehnyt kala-
istutuksia Porvoonjokeen vuodesta 1977 lahtien.

Kehatien rakentamisvaihe aiheuttaa melua, pélya ja lii-
kennettd, joka haittaa eldinten viihtymista alueella.
Vaikka tielinjauksen lahialueiden elaimist6 onkin sopeu-
tunut ihmistoiminnan laheisyyteen, rakentamisesta ai-
heutuva hairio karkottaa eldimida kauemmas. Etenkin
Okeroisissa ja Liipolassa, jossa metsét liittyvat laajem-
piin kaupunkialueen ulkopuolelle ulottuviin metsékoko-
naisuuksiin, elaimistdn siirtyminen on todennakaista.

Valmistuttuaan tielinjan tunnelien ulkopuoliset osat
muodostavat etela-pohjoissuunnassa esteen eldinten
liikkumiselle. Okeroisissa peltoalueelle sijoittuu hirvien
ja peurojen kulkureitti, joka tien rakentamisen mydéta
katkeaa. Muutamat Porvoonjoen ylittavat sillat voivat
suoda pienemmille elaimille liikkumismahdollisuuden
tien toiselle puolelle silta-aukkojen kautta. Naihin auk-
koihin sijoitetaan kuitenkin kevyen liikenteen kulkuyh-
teydet, jotka puolestaan hairitsevat eldinten liikkumis-
ta.

Liipolanméen ja Patoniityn tunnelien paalla olevat niityt
ja metsat ovat tarkeitd ekologisia kaytavia. Tunnelien
yhteispituus on noin 1,5 km, joten ne ovat riittavan pit-
kia ekologisen yhteyden kannalta.

Tielinjan varaus on nykypaivaan asti toiminut elaimis-
ton itd-lansisuuntaisena yhteytena Okeroisten ja Liipo-
lan metsien valilla. Tien valmistuttua timéa ekologinen
yhteys heikkenee. Osayleiskaavassa esitetdén paikoin
rakentamista tien reuna-alueille, jolloin elaimiston liik-
kuminen alueella vaikeutuu. Osittain tien lahiympéaristo
sailyy viheralueina, mutta ne tuskin pienialaisina ovat
kovin houkuttelevia siirtyméakaytavia elaimille.

Kuva 8.1  Kukonkoskelle ja Pipon moottoriurheilualu-
een laheisyydessa on arvokkaita luontokohteita.
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8.3 Luonnonoloiltaan erityisen tarkeat
kohteet ja hankkeen vaikutukset
niihin

Eteldisen kehétien suunnittelualueelle sijoittuu useita
luonnonarvoiltaan tarkeita kohteita. Luonnonsuojelulain
nojalla perustettuja tai eri asteisten kaavojen suojelu-
alueita ei tielinjalla ole. Suunnittelualueen laheisyydes-
sé sijaitsee Luhdanjoen rauhoitettu linnustoalue seké
Porvoonjoen laaksosta tavattu uhanalaisen aurinkoyok-
kbésen esiintyma.

8.3.1 Luhdanjoki ja Sipilan
metséalue

Etelaisen kehatien linjauksen etelapuolella Okeroisissa
sijaitsee Luhdanjoen tulvaniittyalue. Laajasta etelassa
Luhtikylaan ulottuvasta tulvaniittyalueesta on vuonna
1998 rauhoitettu lintutornin eteldpuolelle sijoittuva alue.
Luhdanjoen tulvaniitty on pajua kasvavaa sara- ja hei-
naniittyd. Luhtijoentien varteen on rakennettu tarkkai-
lutorni, josta on nakymat metsan yli kaikkiin ilmansuun-

Kartta 8.2. Luonnonoloiltaan erityisen tarkeét kohteet kehatien [&hiymparistossa.

tiin. Kevattulvien aikaan alueella levahtaa satoja kah-
lagjia, sorsalintuja, kurkia ja haukkoja. Tulvien lasket-
tua pusikot ovat hyonteissyojien tarked muuttovayla.

Luhdanjoen tulvaniittyihin liittyy laaja Sipilan metsaalue,
joka on tarkea petolintujen ja pollojen pesintaalueena.
Talla metsdalueella pesivia lajeja ovat varpushaukka,
kanahaukka ja hiirihaukka seka viirupollo ja lehtopolld.
Muita alueella tavattuja lajeja, joiden pesintdé ei ole
varmistettu, ovat mm. helmipéll6, palokarki, harmaa-
paatikka, pikkutikka, idanuunilintu ja pikkusieppo. Met-

sat, pellot ja niityt muodostavat arvokkaan kokonaisuu-
den, koska metsissa pesiville petolinnuille avoimet alu-
eet ovat tarkeité saalistuspaikkoja.

Talla hetkelld lintujen ja elaimistén elinoloja metsaalu-
eella haittaa maankaatopaikan laajeneminen alueen
eteldosassa.
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Okeroisissa tielinja ylittd& Luhdanjoen Lahden ja Hollo-
lan rajalla ja leikkaa Ralssinkallioiden pohjoispuolista
metsad, jotka ovat linnuston kannalta tarkeaa aluetta.
Rakentamisen ja mydhemmin tien liikenteen aiheutta-
ma melu voi karkottaa metsaalueella nykyisin pesivia
petolintuja. Metsdalueen pohjoisreunasta puusto ja
muu kasvillisuus haviaa tien rakentamisen yhteydes-
sa. Selked metsanreuna siirtyy todennéakdisesti tielin-
jan etelédpuolelle ja tielinjan pohjoispuolelle jad mahdol-
lisesti erillinen metsikkd. Pienet tielinjan halkomat pel-
tokuviot Okeroisten liittyman laheisyydessa pensoittu-
vat ja metsikoityvat, mika voi haitata metsaalueella pe-
sivien lintujen saalistusta ja ruokailua peltoalueella. Tie-
linjan pohjoispuolelle avoimeksi jaavat peltolohkot voi-
vat toimia edelleen petolintujen saalistusalueena.

8.3.2 Porvoonjoki

Porvoonjoki ja siihen laskevat pienemmat joet ja ojat
muodostavat merkittdvan maisema- ja luontokokonai-
suuden. Porvoonjoki virtaa syvassa uomassa tihean
rantapuuston ja —pensaston ympéardiméana. Okeroisis-
sa ja Nikulassa Porvoonjoki sijoittuu peltoalueelle. Taal-
la jokea kuitenkin reunustaa rantapensaikko ja vain
paikoin penkat ovat avoimet.

Kevattulvat nostavat Porvoonjoen pintaa parilla metril-
la. Kevaisen tulvan aikaan on joen rantojen eroosio
voimakkaimmillaan, kun korkealla virtaava vesi huuh-
too savisia penkkoja. Samalla joen tulvareunukselle
kulkeutuu ravinteita, jotka rehevoittavat rantakasvilli-
suutta. Etenkin typen vaikutuksesta rantojen kasvilli-
suus on rehevaa. Porvoonjoen rannat katkevat sisaan-
sé ravinteikkaita ja monilajisia rantalehtoja ja pensaik-
koja.

Kukonkosken alueella viihtyy monipuolinen linnusto.
Kuusikon peruslajistoa edustavat sirittéja, harmaasiep-
po, puukiipija, hippidinen, useat rastaat, metsakirvinen,
peippo ja pajulintu. Sepelkyyhkyn ja varpushaukan tie-
detdan pesineen alueella. Satakieli, viitakerttunen, peu-
kaloinen ja lehtokerttu viihtyvéat rannan tihedssa pen-
sastossa. Veden tuntumassa oleskelevat telkka, ranta-
sipi ja lehtokurppa. Lehtop6llén ja telkdn on havaittu
pesineen alueella sijaitsevassa pontossa. Kaikkiaan
Kukonkosken rannoilla on tavattu yli 40 lintulajia.

Nisakkaista alueella on havaintoja vesimyyrasta, met-
samyyrasta, rotasta ja metséahiiresta. lltahamarissa on
tavattu lepakoita lenteleméasséa veden ylla.

Virkistyskayttod Kukonkosken alueella on [&hinn& joen
pohjoisrannalla alueen itdpadssa. Lansiosa alueesta on
ryteikkdista ja lahes lapitunkemattoman tiheaa pusik-
koa. Aivan Ala-Okeroistentien tuntumassa on helpompi
paasta joen rantaan.

Kuva 8.3 Porvoonjoki kiemurtelee
asuinalueiden vélitse Kukonkoskella.

Kuva 8.4  Rehevaa jokimaisemaa Kukonkoskella.

Kuva 8.5  Kukonkosken alueesta parhaiten virkistys-
kayttoon soveltuu joen pohjoisranta alueen itdpaassa.

Kukonkosken alueella tielinja sijoittuu joen pohjoispuo-
lelle Iahelle Ulaaninkatua. Kasvillisuus alueella on lehti-
puuvaltaista ja osittain pusikoitunutta avohakkuukuvio-
ta. Tie sijoittuu syvaan leikkaukseen, jolloin nykyinen
kasvillisuus tuhoutuu luiskien vuoksi tielinjaa laajem-
malta alueelta. Luiskat verhoillaan istutuksin rakenta-
misen jalkeen. Luiskien ulkopuolinen kasvillisuus voi
hiljalleen palautua tien rakentamisen jalkeen. Tielinjan
sijoittuminen lahelle Ulaaninkatua saastdd Porvoonjo-
en ranta-alueelle sijoittuvan rehevéan lehtokasvillisuu-
den suurimmalta osin. Kukonkosken virtapaikan poh-
joisrannalle sijoittuvaa jareda kuusikkoa kuitenkin tu-
houtuu ja jaljelle jaavan kuusikon valaistus- ja tuuliolot
muuttuvat. Tasta johtuen voi puiden vaurioitumista ja
kaatumisia tapahtua mythemmin tien rakentamisen
jalkeen. Alueen linnustolle koituu tien rakentamisesta
hairiota ja aremmat lajit voivat havita kokonaan. Eten-
kin jaredn kuusikon katveessa viihtyvat lajit todennéa-
koisesti katoavat tien rakentamisen myoéta. Tielinjan si-
joittuessa syvaan leikkaukseen melu ei levia kovinkaan
laajalle alueelle eika siten héairitse elaimistoakaan.

Aurinkoydkkdsen esiintyma

Porvoonjoen laaksossa Helsingintien ja Ulaaninkadun
vdlisella alueella on tavattu Suomessa harvinaisen, erit-
tain paikoittaisen aurinkoytkkdésen esiintyma. Tama
pieni yokkoslaji elééd puronvarsilehdoissa ja kosteilla
niityilla. Toukka sy lehtotahtimodn siemenia ja kukkia.
Lehtotahtimda esiintyy runsaasti juuri talla Porvoonjo-
en alueella. Viimeisin tunnistushavainto UHEX-rekiste-
rissé aurinkoyokkosesta talla paikalla on vuodelta 1989,
jolloin oli tavattu 50 yksil6a.

Kartta 8.6  Aurinkoytkkdsen esiintymisalue

Aurinkoyokkdsen esiintymisaluetta tielinja sivuaa ete-
lapuolitse. Varsinainen esiintyméan havaintopaikka jaa
tielinjan ulkopuolelle, mutta tien rakentamisesta aiheu-
tuvat puuston kaatamiset voivat muuttaa alueen kas-
villisuutta niin, ettéd aurinkoyokkdsen ravintokasvi leh-
totéhtimd havida. Nikulan liittymé&n kohdalla joudutaan
Porvoonjoen uomaa muuttamaan, jolloin kasvillisuudel-
le ja sen seurauksena yokkosesiintymalle aiheutuva
haitta entisestaan lisdantyy.

8.3.3 Liipolan metsaalue

Liipolan ja Nikkilan itdpuolelle sijoittuu metsdalue, jolla
sijaitsee muutamia luonnonarvoiltaan tarkeita kohteita.
Nama yksittaiset kohteet ovat osa melko laajaa yhte-
naistd metsdaluetta, joka jatkuu nelostien itdpuolella
Kujalan ja Ammalan suuntaan. Metsé etenkin Liipolan
ja Kerinkallion asuinalueiden laheisyydessa on erittain
vilkkaassa virkistyskaytossa ja siella risteilee tiheéa pol-
kuverkosto. Maasto on paikoittain kovin kulunutta ja
puiden juuristot paljaina kovasta kulutuksesta johtuen.
Metsien osalta alue on paaosin mustikkatyypin tuoretta
kangasta. Purojen varressa sijaitsee lehtoa ja korpea.

Huovilanméaen itapuolelle tulee sijoittumaan Kujalan
eritasoliittymd, jonka alueelta nykyinen kasvillisuus tu-
houtuu. Muutos on voimakkain valtatien 4 ja vanhan
Loviisanradan penkan valiselld alueella seka Harkama-
en pohjoisosassa. Eritasoliittyman itdosa sijoittuu osit-
tain Pipon motocross radan kohdalle. Rakentamisen
jalkeen leikkaukset ja penkereet nurmetetaan ja istute-
taan puu- ja pensasryhmia. Alueen ilme muuttuu raken-
netuksi myos kasvillisuuden osalta.

Kujalan eritasoliittymé vaikeuttaa eldinten liikkumista
alueella. Liipolan tunnelin ylitse on siirtyminen tielinjan
yli mahdollista. Metsaalueen yhtenaisyys Ammalan
suuntaan sdilyy ja elaimiston siirtyminen tien vaikutuk-
sesta Liipolan metsista Ammalan suuntaan onkin to-
dennakoista.

Huovilanméen alue

Huovilanmaen alue on kallioinen moreeniméki, joka
kohoaa 115 m meren pinnan ylapuolelle. Mustikkatyy-
pin kankaan liséksi alueella kasvaa alueen eteldosassa
nuorta mannikkoa seka laella ojitettu kaenkaali-mustik-
katyypin kuusikko.
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Kuva 8.7
to.

Huovilanmaella risteilee tihea polkuverkos-

Huovilanmaen lansisivu on hieman heinikoitunutta.
Méaen itarinteen alla polku kulkee vanhan talvitien uraa,
jolla kasvaa runsaasti saniaisia lajeina hiirenporras,
metsaalvejuuri, kivikkoalvejuuri, metsdimarre ja sanan-
jalka. Kosteimmissa kohdissa kasvaa lisaksi mesian-
gervoa, nokkosta, vadelmaa, metsékurjenpolvea, niit-
tyleinikki&, ojakellukkaa, poimulehte&, huopakeltanoa ja
metsakortetta. Talvitien uran lansipuolella kenttéakerrok-
sessa esiintyy mustikan liséksi korpikastikkaa.

Alueen pohjoisosaa hallitsevat mustikkatyypin kankaat.
Alueen pohjoiskarkeen johtaa helppokulkuinen selan-

ne, jolla kasvaa myds puolukkatyypin lajeja kuten puo-
lukka, kanerva, kataja ja kangasmaitikka. Paikoin laki-
alueella on myo6s pienialaisia kalliopaljastumia. Sini-
vuokkoa esiintyy Huovilanmaen lansirinteella ja harven-
netussa mannikossa.

Liipolan lansipuolelta tie sukeltaa kalliotunneliin ja pa-
laa maan pinnalle Huovilanméen itareunalta. Liipolan-
maen ja Huovilanméen vélisessa notkossa tunneli jou-
dutaan rakentamaan betonista. Tama aiheuttaa alueel-
la maankaivu ja —siirtotoitéd. Kasvillisuus makien vali-
sessa notkossa tuhoutuu. Osayleiskaavassa esitetaan,
ettd kaivuutdiden muuttamalle alueelle rakennettaisiin
urheilu- ja virkistysalue.

Huovilanméaen itarinteessa, jonne tunnelin suuaukko
sijoittuu, kasvillisuutta tuhoutuu tunnelia rakennettaes-
sa. Jonkin verran aluskasvillisuus voi palautua, mutta
todennakoisesti tunnelin suuaukon ymparistoon kehit-
tyy valoisassa ja kuivassa paikassa viihtyvaa lajistoa.
Huovilanméen itarinteen alle sijoittuu vanha talvitien
pohja, jossa kasvaa runsaasti saniaisia. Tien rakenta-
misen yhteydessa ja kosteusolosuhteiden muuttuessa
nama kasvustot tuhoutuvat ja muuttuvat.

Liipolan luontopolun lahde

Jyrkankadun talojen itdpuolelle sijoittuu kosteikko. Ai-
emmin paikalla sijainnut lahde lienee kuivunut tai aina-
kaan se ei virtaa jatkuvasti. Alueella kasvaa lehtomais-
ta sekapuustoa lajeina kuusi, koivu, harmaaleppé ja
pihlaja. Kenttakerroksessa kasvaa hiirenporrasta, ke-

vatlinnunsilmaa, rénsyleinikkia, ojakellukkaa, kdenkaa-
lia, metsdimarretta, sudenmarjaa, sinivuokkoa ja nok-
kosta. Alueella on suoritettu hakkuita, mika saattaa ai-
heuttaa kasvillisuuden muuttumista valaistusolojen
muututtua. Liipolan tunnelin rakentamisen yhteydessa
joudutaan Liipolanméaen ja Huovilanméen valisella alu-
eella suorittamaan kaivutdita. Tien yksityiskohtaisessa
suunnittelussa tulee turvata, ettd alueen vesitasapai-
nossa ei tapahdu muutoksia, jotka aiheuttaisivat lah-
teen tuhoutumisen.

Vanhan Loviisanradan penger

Lotilan teollisuusalueen lansipuolelle sijoittuva ratapen-
ger on helppokulkuinen luonnonoloiltaan ja kulttuurihis-
torialtaan arvokas kohde. Aiemmin penkkaa pitkin kulki
rautatie Vesijarven satamasta Loviisaan. Rautatie ol
ollut toiminnassa 1900-1960. Nykyisin penkka on ulkoi-
lijoiden ja pyorailijoiden kaytossa. Valtatie 4 katkaisee
ratapenkereen Pipon moottoriradan eteldpuolella.

Sorasta ja hiekasta rakennetulla penkereella kasvaa
keto- ja niittykasveja. Varsinaiset avointa ymparistoa
suosineet radanvarsikasvit ovat havinneet kasvipeit-
teen sulkeuduttua. Ratapenkan kasvillisuudessa vaih-
televat niitty- ja ketolajit seké lehto- ja kosteikkokasuvil-
lisuus. Puulajeina ratapenkan luiskissa ja ymparoivas-
sa metsdssd kasvaa kuusta, raitaa, harmaaleppéa,
haapaa, pihlajaa ja tuomea. Pensaskerroksessa esiin-
tyy terttuseljaa, taikinamarjaa, lehtokuusamaa ja vadel-
maa. Viljelykarkulaisina esiintyy punapajua, vuorijala-
vaa ja omenapuita.

Kenttakerroksessa ketojen ja niittyjen kasvillisuutta on
l&ahinn& kulkuvaylan molemmin puolin niittAmalla mata-
lana pidettavassa parin metrin vydhykkeessa. Taman
reuna-alueen lajeja ovat hopeahanhikki, hiirenvirna,
aitovirna, kissankello, pukinjuuri, matarat, paivankak-
kara, ketoneilikka, purtojuuri, ahomansikka ja nurmirol-
li. Kauempana kulkuvaylasta olevalla vydhykkeella kas-
vaa suurikokoisempaa lajistoa kuten kultapiisku, sarja-
keltano, ahdelauha, hietakastikka ja rohtovirmajuuri.
Penkereen alareunassa kosteammissa oloissa kasvaa
suuria nokkoskasvustoja, joiden seassa esiintyy kar-
hunputkea, mesiangervoa ja huopaohdaketta.

Kartta 8.8 Liipolan ja Huovilanméaen valinen notkel-
ma, jota tunnelin rakentaminen tulee muuttamaan.

Vanha Loviisanradan penkka katkeaa kehatien raken-
tamisen yhteydessa toiseen kertaan. Moottoritie seka
rampit sen molemmin puolin ylittavat ratapenkan Kuja-
lan eritasoliittyman lansipuolella. Kevyen liikenteen yh-
teys korvataan, mutta penkalla ja sen reuna-alueilla
kasvava kasvillisuus tuhoutuu tien rakentamisen yhte-
ydessa noin 100 metrin matkalta. Ratapenkan kulttuu-
rihistoriallinen arvo heikkenee sen patkiytyessa lyhyi-
siin osiin. Tien rakentaminen katkaisee myds suoran
ratapenkan muodostaman visuaalisen ndkyman. Lovii-
sanradan penkkaan liittyva valtatien 4 laheisyydessa
sijaitseva vanha kivisilta tuhoutuu liittyman rampin ra-
kentamisen yhteydessa.

Kuva 8.9  Vanhan Loviisanradan penger on kevytlii-
kenteen kaytossa.

Lahden kylan vanhat niityt

Vanhan Loviisanradan lansipuolella sijaitsevat Lahden
kylan vanhat niittyalueet. Lampaiden laidunnus alueel-
la on lopetettu ja pellot ovat alkaneet pusikoitua ja met-
sittyd. Kasvillisuus on paikoin kulunutta johtuen ulkoilu-
kéaytosta. Alueen kasvillisuudessa on tavattu kaenkuk-
ka. Luonnon monimuotoisuuden sailyttdmisen kannal-
ta olisi hyvin tarkeda saada niittyalueet pysymaan avoi-
mina.

Niittyalueet sijoittuvat valittdbmasti Liipolan betonitunne-
liosuuden pohjoispuolelle. Tunnelin rakentaminen ja
maamassojen kaivaminen voivat aiheuttaa vesiolosuh-
teiden muutoksia niin, ettd niittyalueiden kasvillisuus
muuttuu ainakin eteldosissa aluetta sopeutuessaan
uusiin olosuhteisiin. Aluetta uhkaava tielinjauksesta
riippumaton pusikoituminen ja metsittyminen aiheuttaa
my6s niittykasvillisuuden haviamista ja kdyhtymista.
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8.34 Vartio-oja

Vartio-oja saa alkunsa Linnaistensuolta. Aluksi oja si-
joittuu Kujalassa peltoalueille virraten melko suorana.
Pipon alueelta etelaan péin oja mutkittelee melko luon-
tevasti metsaisten alueiden keskella. Nelostien lansi-
puolella oja alittaa vanhan Loviisanradan penkan kau-
niin kivisillan alitse. Ojan siirthminen ja meluvallin ra-
kentaminen nelostietd tehdessa on aiheuttanut hienon
aineksen joutumista ojan ja silta-aukon tukkeeksi. Vesi
tulvii ylapuolisella alueella ja puusto on osittain kuollut-
ta. Tulviva vesi vaurioittaa my®s vanhaa kivisiltaa irrot-
taen siité kivid. Nikkilan kaakkois- ja etelapuolella oja
sijoittuu peltoalueille ja alajuoksulle mentdessa pelto-
alueen ja metsan rajalle.

Puronvarsilehto sijaitsee Lotilan teollisuusalueen ita-
puolella vartio-ojan pohjoisessa haarassa. Alue on rei-
lun kilometrin mittainen kaistale puronvartta ja sita ym-
parbivaad soistunutta tuoretta kangasta. Puronvarsi si-
joittuu kapeaan kaytavaan teollisuusalueen ja valtatien
4 valissa.

Puronotkon pohjalla kasvaa mesiangervoa ja ylapuoli-
silla rinteilla nokkosta rehevind kasvustoina. Itareunal-
la kasvaa kuusikkoa, jonka alla pensasmaista pihlajaa,
harmaaleppéa ja tuomea. Kenttakerroksen lajeja ovat
kadenkaali, kevatlinnunherne, lillukka, oravanmarja ja
paikoitellen valkovuokko. Myds keltavuokkoa, kieloa,
lehtopalsamia ja ahomansikkaa on alueella tavattu.
Paauomaan laskevan puron ja sen pohjoispuolisen pai-
nanteen lajeja ovat vadelma, nokkonen, metsakorte ja
lehtotahtimo.

Puron lansireunalla alueen pohjoisosassa kasvaa synk-
kaa kuusikkoa. Etelaa kohti siirryttdessé on useita 1a-
hes kuivia sivu-uomia, jotka ovat saniaiskasvustojen
valtaamia. Alueen eteldosassa sijaitsevan maen koh-
dalla purossa kasvaa lehtopalsamia ja lehtoleinikkia.
Notkossa kasvaa mesiangervoa, nokkosta, koiranput-
kea ja mustakonnanmarjaa.

Alueella on pokkeldité ja maapuita. Myds kaapia ja sie-
nia esiintyy lahoavissa puissa. Toisaalta alueen arvoa
alentavat hakkuut ja meluavan nelostien ja teollisuus-
alueen laheisyys. Alueella on havaittavissa metsako-
neen ajouria, hakkuutéahteita ja tayttémaita.

Vartio-ojan pohjoisen haaran puronvarsilehto leikkau-
tuu eteldaisimmistad osistaan liittyman rampin vuoksi.
Kasvillisuus tuhoutuu alueen kaakkois- ja etelareunas-
ta. Leikkautuminen ei kuitenkaan vaikuta alueeseen
kokonaisuutena, koska se ei jaa aluetta erillisiin osiin.
Puronvarsilehto sijoittuu nykyisinkin kapeaan solaan
Lotilan teollisuusalueen ja valtatien 4 valissa. Kujalan
littyma tulee suunnitella niin, ettd tien sijoittuminen
Vartio-ojan alueelle ei aiheuta kosteusolosuhteiden
muuttumista ylajuoksulla, jolloin my6s puronvarsilehdon
kasvillisuus voi muuttua.

Itdisen haaran lehtoalue ja niitty

Alue sijoittuu Lakkilantien itdpuolelle. Vartio-ojan poh-
joisrannalla on niittyaluetta ja etelarannalla lehtokasvil-
lisuutta.

Eteldpuoleinen alue on tuoretta kuusikkoa, jossa esiin-
tyy lahoavia maapuita ja kantoja. Alikasvoksen puula-
jeja ovat koivu, harmaaleppa ja raita. Pensaskerrok-
sessa esiintyy lehtokuusamaa, taikinamarjaa, tuomea,
herukkaa, pihlajaa ja vattua. Kenttékerroksessa esiin-
tyvia kasveja ovat mm. mesiangervo, purtojuuri, ora-
vanmarja, tesma, kultapiisku, valkovuokko, kevatlin-
nunsilma ja kaenkaali.

Puron etelarannalla on sammalpeitteisia kivilohkareka-
soja. Alueella on myo6s pokkelditd, maapuita ja paljon
kuollutta lehtipuuryteikkéa ojan varrella.

Vartio-ojan pohjoisrannalle sijoittuu niittyalue, jonka la-
jistoon kuuluvat kurjenkello, peltosaunio, niittynatkel-
ma&, hiirenvirna, lehtoarho, kevatlinnunsilm&, suden-
marja ja syylajuuri.

Paikallisilta asukkailta saadun tiedon mukaan nailla
main on Vartio-ojassa sijainnut aikoinaan mylly. Kunin-
kaankarttaa (1700-luvun loppu) tarkastellessa on Var-
tio-ojaan talle kohtaa karttaan merkitty mylly.

Kujalan eritasoliittym& rakentuu osittain molempien
Vartio-ojan haarojen paalle. Oja todennakdisesti ohja-
taan putkeen liittymaalueella. Ramppien vélisille alueil-
le lajitetédén tieleikkauksista ylijaédvid massoja. Vartio-
ojan varren kasvillisuus tuhoutuu suurelta osin liiken-
nealueelle sijoittuvalta osalta ojaa.

8.3.5 Harkamaki

Harkamaen ja sen itdpuoleisen méen valisessa notkos-
sa kasvaa metsékortetta. Harkdmaen itarinteella kas-
vaa saniaisia lajeina kivikko- ja metsaalvejuuri. Alem-
pana saniaisten seassa esiintyy myos vadelmaa. Ylem-
pana rinteella kasvaa pensasmaisia lehmuksia. Itdisen
maen rinteilla kasvaa metsalauhaa ja metsamaitikkaa.
Molemmat maet ovat harvennettuja mustikkatyypin
kankaita. Kaakkoisosa Harkaméaestad on avohakattu.

Kuva 8.10 Harkaméen ja sen itapuolisen maen valis-
sa kasvaa saniaisia.

Harkaméaen poikki johtaa valaistu ulkoilureitti Amma-
laén. Reitin varrelle Harkdmaen etelarinteelle sijoittuu
laavu ja nuotiopaikka.

Kuva 8.11 Harkamaen etelarinteella sijaitsee laavu.

Kujalan liittyman ramppi sivuaa Harkamakea sen poh-
joisreunassa. Alueella kasvaa varttunutta puustoa, joka
joudutaan kaatamaan ramppia rakennettaessa. Tien
rakentaminen voi my6s muuttaa Harkamaen ja sen ita-
puolisen maen valissa sijaitsevan notkon vesiolosuh-
teita siten, etta nykyinen reheva kasvillisuus muuttuu.

8.3.6 Tielinjan laheiset kohteet

Tielinjan lahistolla sijaitsee seuraavat luonnonoloiltaan
arvokkaat kohteet, joihin tiella ei ole merkittavaa vaiku-
tusta. Naisté kohteista on koottu tietoja yleissuunnitel-
man tydkansioon:

1. Rélssin kalliot
Myllypuron eli Murronojan notko
Liipolan aarnialue
Liipolan puronvarsilehto
Lepolan vanha metsa

akrown
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9 Maisema ja hankkeen
vaikutukset siihen

9.1 Asutuksen ja maiseman historiaa

Jaakaudet ovat muovanneet Lahden alueen maisemaa
kasaten karkeampaa ainesta harjuiksi ja levittden hie-
nommat maa-ainekset alaviksi savikoiksi. Mannerjaa-
tikbn sulaessa syntyneiden eri jarvivaiheiden muinais-
rannat erottuvat paikoin hyvinkin selvasti. Muinaisen
Yoldiameren rantavydhykkeitd edustavat tasot +112-
+115m. Yoldiameren rantavydhykettd on eteldisessa
Lahdessa havaittavissa Liipolan etelarinteelld, Huovi-
lanméessa, Ralssinkallioilla, Halkoméaella Hennalassa
seka Okeroisten pelloilla.

Edullisten ympaéristd- ja luonto-olosuhteiden ansiosta
on Lahden seudulla ollut asutusta jo kivikaudella (7000-
1300 eKr.). Tuolloin asutus sijoittui lahes yksinomaan
vesistdjen varsille. Porvoonjoen varresta Ristolan ja
Renkoméen alueelta on tehty 16yt6ja kivikautisesta asu-
tuksesta. Pitkdan kiinteda asutusta on ollut myés Oke-
roisissa, josta on myos tehty kivikautisia 16ytdja. Asu-
tus Renkoméen ja Ristolan alueille sek& mydhemmin
Okeroisten alueelle on saapunut Porvoonjokea pitkin.
Porvoonjoki on tuolloin mahdollisesti ollut osa meren-
lahtea.

Kiintedn asutuksen lisdantyessa ja peltoviljelyn voimis-
tuessa alkoi ihmisen vaikutus nékyd maisemakuvassa
1400-1500 —luvuilla. Okeroisten kylasta on Kkirjallisia
mainintoja jo vuodelta 1403. Kartano- ja torppa-ajan
viljelykeskuksia olivat Messilan, Lahden, Koiskalan,
Mukkulan ja Takkulan kartanoiden ympéaristot. Kartanoi-
den liepeiden liséksi torppariasutusta sijoittui huomat-
tavassa maarin Hollola-Orimattila- yhdystien eli Kyla-
kunnantien varrelle pienille kumpareille. Hyvat lehto-
maiset tasanteet oli otettu viljelytoiminnan piiriin.

1700-luvulla Porvoonjoen rannan alavat ja kosteat maat
olivat laidunmaita ja niittyja. Vield 1800-luvulla pellot
olivat erilladn Porvoonjoesta. Vasta 1900-luvulla pellot
laajetessaan ulottuivat joen rantaan asti. Suuret mai-
semamuutokset ajoittuvat 1960-luvulle, jolloin raken-
nettiin Helsingintie, Ala-Okeroistentie ja Ali-Juhakkalan
jatevedenpuhdistamo.

Kartta 9.2 Maiseman yleispiirteet eteldisessa
Lahdessa.

9.2 Maiseman yleispiirteet

Lahden yleisin kallioperan kivilaji on graniitti. Koko Sal-
pausselén eteldpuolinen alue on graniittia. Tyypillisia
ominaisuuksia talle kivilajille ovat punertava véri ja epa-
tasainen laatu. Suunnittelualueelle sijoittuvia graniitti-
makia ovat Réalssinkalliot, Liipolankallio, Kerinkallio ja
Harkamaki.

Kalliokumpareiden pintamaalajina on moreeni, joka hy-
van vedenpidatyskyvyn ja ravinteisuuden ansiosta tuot-
taa runsaan kasvillisuuden. Jaatikon sulamisen aikaan

on suurimpia kivia jaanyt siirtolohkareina kallioille. Lii-
polan metsaalueella mm. Huovilanmaella voi ihailla siir-
tolohkareita.

Salpausselan eteldpuolella tasaiset savimaat ja niiden
valeihin sijoittuvat kalliokumpareet ovat tyypillisia ele-
mentteja. Maalajeista savi on vallitseva kaupungin ete-
laisissd osissa. Jadkauden aikaisten vesivirtausten
muodostamat savikot ovat useiden kymmenien metri-
en paksuisia. Nama ravinteikkaat savialangot on otettu
viljelykayttéon jo varhaisessa vaiheessa.

Jaatikkdvirtojen kasaamasta karkeammasta ainekses-
ta ovat muodostuneet Kullankukkula, Sokeritoppa ja
Renkoméaen harju. Nama yksittaiset harjut muodosta-
vat yhtendisen harjujakson Hiihtostadionilta Renkoma-
keen asti.

Eteldisten kaupunginosien tunnusomaisia maisema-
piirteita ovat Launeen ja Okeroisten laajat savi- ja siltti-
pellot, joiden korkeus meren pinnasta vaihtelee 80-100
m. Etenkin Kyldkunnantien varrella Porvoonjoen ja sii-
hen laskevien sivuhaarojen laheisyydessa peltoviljelyl-
|& on pitkéat perinteet. Alavat peltoalueet rajoittuvat ete-
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lassa metsdisiin alueisiin ja pohjoisessa Salpausselan
harjuun. Porvoonjoki lahdepuroineen muodostaa paa-
osin pensaikkoisen ja puustoisen elementin avoimien
viljelyksien keskelle. Savisella pohjalla joki ja ojat kie-
murtelevat elavasti. Selkedasti tasankomaisemasta erot-
tuvat Renkoméaen soraharju seka kallioiset maet Liipo-
lankallio ja Kerinkallio. Pienempin& kohteina maisemas-
sa erottuvat Sokeritopan ja Kullankukkulan harjuainek-
sesta koostuvat méet.

Etelaisen kehétien linjaus sijoittuu suurmaisemassa ita-
lansisuuntaisena Salpauselan harjun etelapuolisille ala-
ville savikkoalueille ja itApaastaén Liipolanmaen kallioi-
sille metsalueille. Maisemallisesti tie ei tukeudu suur-
maiseman muotoihin vaan jakaa eteldisen Lahden sa-
vikkotasangon kahteen osaan. Toisaalta tie on maise-
massa monin paikoin varsin huomaamaton. Tie on
maanpaalla penkereella tai silloilla 2590 m (39 % péaa-

Kuva 9.2.

tiestd), leikkauksissa 2630 m (39 %) ja tunneleissa
1500 m (22 %).

Laajemman maiseman kannalta tarkeimmat tieosuudet
ovat Okeroisten viljelymaisema, Launeen peltoaukea
ja Sokeritoppa seka Kujalan eritasoliittyman alue.

9.3 Okeroisten viljelymaisema

Okeroisissa suunnittelualueen lansipaassa maisemaa
hallitsevat peltoaukeat. Ala-Okeroistentieltd avautuu
kaunis kumpuileva peltomaisema lanteen ja lounaa-
seen. Etelassa peltoalue rajautuu Ralssinkallioiden
metsdalueeseen. Okeroisten pellot ovat olleet pitkdan
viljelykaytdssa ja pellot, niiden keskella virtaava Por-
voonjoki sekd ymparistdon sijoittuva vanha asutus
muodostavat yhdessa kulttuurihistoriallisesti arvokkaan
kokonaisuuden.

Tarkeimmat maisemaelementit kehatien laheisyydessa.

Lannessa suunnittelualue rajautuu Luhdanjokeen, joka
virtaa peltoaukean reunassa pohjoiseen. Joki jatkuu
Porvoonjokena, joka kiemurtelee viljelymaiseman halki
kaakon suuntaan. Pensasto ja lehtipuusto reunustaa
jokea ja osoittaa sen paikan viljelyaukealla.

Okeroisissa tie sijoittuu perinteiseen viljelymaisemaan
sekéa peltoalueen eteldpuoleiseen metsaan. Eritasoliit-
tyma sijoittuu avoimeen peltomaisemaan Porvoonjoen
ja nykyisen Ala-Okeroistentien risteykseen.

Kuva 9.1  Ala-Okeroistentieltd avautuu ndkyméa avoi-
meen viljelymaisemaan.

Viljelymaisemassa tie katkaisee avoimet ja yhtenaiset
viljelylohkot. Metsan reunaan sijoittuvalla tieosuudella
tulisi puustoa séilyttaa tielinjan ja pohjoispuolelle jaa-
van pellon valisella alueella suojapuustona. Eritasoliit-
tyma aiheuttaa maisemahaittaa peltoalueen kaakkois-
kulmassa. Rampit ja Ala-Okeroistentie nousevat kor-
kealle muuten tasaisessa ja alavassa viljelymaisemas-
sa. Liittymé& estéaa peltomaiseman avautumisen eten-
kin Ala-Okeroistentieta etelan suunnasta tultaessa. N&-
kymat pelloille aukeavat vasta kehatien ylityksen jal-
keen. Pohjoisen ja lannen suunnasta tarkasteltuna liit-
tymaalue muodostaa viljelymaisemasta poikkeavan
elementin peltoalueen reunaan.

Kukonkosken alueella tie sijoittuu Porvoonjoen lahimai-
semaan. Nykyisin virkistyskaytdssa oleva puustoinen
vybhyke Porvoonjoen pohjoispuolella leikkautuu kah-
tia. Tielinja sijoittuu lahelle Ulaaninkatua jattéen Por-
voonjoen lehtomaisen rantavydhykkeen suurelta osin
ennalleen. Porvoonjoen varressa saastyva ranta-vyo-
hyke mahdollistaa kuitenkin joen etel&rannan asutuk-
selle avautuvan jokimaiseman ennallaan sailymisen
suurimmalta osin. Lahinna Kosenkadun ja Kylakunnan-
tien pohjoispdén asukkaille koituu selkedd maisemal-
lista haittaa tielinjan rakentuessa Porvoonjoen pohjois-
rannalle.
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9.4 Patomaen niityt

Helsingintien itdpuolella Ali-Juhakkalan vedenpuhdista-
mon ympéaristdssa on avoimia pienehkoja peltoalueita.
Porvoonjoki kiemurtelee taallakin tihedn rantapuuston
suojissa peltojen keskella. Joen mutkiin jaavat pelto-
lohkot ovat myds viljelyksessa, mika kauniisti tuo esiin
pienipiirteisen jokimaiseman.

Kehatien rakentuminen jakaa jo nykyisin pienet pelto-
lohkot entistd pienemmiksi. Pellot tuskin sailyvat vilje-
lyksessd, mutta ne voidaan hoitaa niittymaisin& viher-
alueina. Nain sailytetdan alueen avoin luonne.

Porvoonjoentien itapuolelle sijoittuu Patomaen niitty- ja
kenttdalue. Alue on maisemallisesti avointa rajoittuen
eteldssa ja pohjoisessa asuinalueiden reunametsiin ja
iddssd Luhdantaustantiehen ja Paskurinojan ranta-
puustoon. Alueelta avautuvat ndkymat luoteen suun-
taan kohti Salpausseléan harjua. Niittyalue on vilkkaas-
sa ulkoilu- ja palloilukaytdssa.

Kuva 9.4
kaytdssa.

Patomaen niityt ovat vilkkaassa virkistys-

Tien ja tunnelin valmistuttua alue rakennetaan osayleis-
kaavan mukaan puistomaisesti urheilua ja ulkoilua pal-
velevaksi kenttédalueeksi. Alueen avoin luonne sailyy,
kun istutuksissa kaytetdan matalia pensastoja ja puut
istutetaan ryhmiin. Patoniityn alueelta Salpausselan
suuntaan avautuvat ndkymat sailyvat.

Patoniityn tunnelin itdpuolella tielinja ylittdd Paskurino-
jan. Ojan varren yhtendinen puustovydhyke katkeaa
aiheuttaen muutoksen maisemakuvaan. Ojanvarren
muodostama biotooppi pilkkoutuu pienempiin osiin, joi-
den elinvoimaisuus voi heikentya.

9.5 Launeen peltoaukea ja Sokeritoppa

Uudenmaankadun varteen Launeelle sijoittuu avoin
peltomaisema. Peltoalue rajoittuu pohjoisessa ja lan-
nessa Paskurinojan rantapuustoon, eteldasséd Aukean-
kadun palvelualueeseen ja idassa Sokeritopan harjuun.
Peltoaukea on tarked maisemaelementti sijoittuessaan
kaupunkirakenteen keskelle etelasta johtavan sisaan-
tulotien varteen. Nakymat kaupungin keskustan suun-
taan ovat hyvét. Lahden symboolit, kuten hyppyriméaet
ja radiomastot nakyvat kaukomaisemassa.

Sokeritopan harjumaki erottuu tasaisesta maisemasta
selkeésti. Harjun lansi- ja pohjoisreuna ovat edelleen
luonnollisen muotoisia. Harju muodostaa maamerkin
eteldisen sisdantulotien maisemassa.

Kuva 9.5 Launeella avoin peltoalue sijoittuu Uuden-
maankadun varteen. Vasemmalle jaa Paskurinoja ja oi-
kealle Sokeritoppa.

Eteldainen kehatien ja Launeen eritasoristeyksen raken-
taminen ei esta kaupungin maamerkkien nakymista
etelan suunnasta. Liittyma rakennetaan korkeatasoi-
seksi maamerkiksi valaistuine ymparistdtaideteoksi-
neen.

Tielinja leikkaa Sokeritopan harjumaen pohjoisreunaa
harjukukkuloiden vélisessé painanteessa. Tie on har-
jun kohdalla syvassa leikkauksessa. Sokeritopan har-
jun maisemakuva sailyy etelésta, lannesta ja pohjoises-
ta katsottuna. ldasta harjukumparetta on leikattu voi-
makkaasti Launeen koulua rakennettaessa.

9.6 Liipolan metséaalue

Liipolan ja Kerinkallion metséat ovat kaupunkiymparis-
toa rikastuttavia mékialueita erottuessaan eteldaisen
Lahden tasankomaisemasta selkeasti. Tasankoalue
rajautuu Liipolanméaen osittain jyrkanteiseen lansireu-
naan. Valittdmasti mékialueiden itdpuolelle sijoittuvat
Vartio-ojan lehtoalueet. Liipolanméen etel@- ja itarinteil-
ta alkaa laaja metsadalue, joka jatkuu kaakon suuntaan
valtatien 4 toisella puolella.

Kuva 9.6  Liipolan metséalueet ovat vilkkaassa vir-
kistyskaytossa.

Liipolan metsaalueella tie sijoittuu osittain tunneliin, jol-
ta osin silla ei ole vaikutuksia maisemassa. Kujalan liit-
tyméan sijoittuminen metsaiselle alueelle muuttaa mai-
seman avoimeksi laajalta alueelta. Metsdinen alue
muuttuu liikennealueeksi, jolle istutetaan puistomaisia
pensas- ja puuryhmid. Laajat nurmetetut luiskat koros-
tavat tilan avointa luonnetta.
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10 Kulttuurihistorialliset kohteet ja
hankkeen vaikutukset

Suunnittelualueelle ja sen ldheisyyteen sijoittuu muuta-
mia kulttuurihistoriallisesti arvokkaita kohteita.

Kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti arvokas koko-
naisuus on Okeroisten viljelymaisema siihen liittyvine
vanhoine asutuksineen. Aiemmin tarkea liikennevayla,
Kylakunnantie, sivuaa peltoaukeaa. Okeroisten alueel-
la sijaitsevia yksittéisia kulttuurihistoriallisia kohteita
ovat Okeroisten kyla ja mylly sek&a asuinrakennukset
pihapiireineen osoitteissa Lasitie 17, Ala-Okeroistentie
151 ja Kolmenkorttelinkatu 2. Naméa kohteet ovat osa
Okeroisten arvokasta viljelymaisemakokonaisuutta.
Kehatien rakentamisella ei kuitenkaan ole vaikutuksia
naihin yksittaisiin kohteisiin. Okeroisten viljelymaise-
maan kohdistuvia vaikutuksia on kéasitelty kohdassa
9.3.

10.1 Kyléakunnantie

Okeroisten kulttuurimaisemaan sijoittuva Kylakunnan-
tie on johtanut Yl&-Okeroisista Yliseltd Viipurintieltéa
Renkomé&en Simolan kylan kautta Orimattilaan. 1700-
luvulta olevan Kuninkaan kartaston mukaan kylaasutus
Okeroisissa sijoittui Kylakunnantien varteen. Okeroisis-
sa ja Simolassa olivat suurimmat pellot. Jokivarren ala-
vat maat olivat laidunmaita ja niittyja. Vasta 1900-luvul-
la peltoalan lisdantyessé pellot ulottuivat Porvoonjo-
keen saakka. Kylakunnantien sijainti historiallisella pai-
kallaan ja sen varrella oleva nauhamainen asutus ovat
kulttuurihistoriallisesti arvokkaita.

Nykyisin Kylakunnantien linjaus tunnetaan eri osissaan
eri nimilla. Yla-Okeroisten suunnasta alkaen nykyiset
nimet ovat Kunnantie, Lintulankuja, Lehmiojantie, Pik-
kuruinenkatu, Kylakunnantie, Kyléakatu ja Orimattilan-
katu.

Kylakunnantien linjaus Okeroisissa katkeaa eritasoliit-
tyman rakentamisen seurauksena. Nykyisinkdan Kyla-
kunnantie ei jatku yhtendisena Porvoonjoen ylitse, mut-
ta liittyman rakentaminen katkaisee liséa visuaalista
yhteytta.

10.2 Metsé&-Huovilan tila

Huovilan kantatalosta lohkotun Metsa-Huovilan paara-
kennus, aitta ja navetta on rakennettu 1934. Paaraken-
nuksessa ja aitassa on kaytetty vanhan Huovilan ra-
kennusten hirsia. Puimala on pystytetty sodan jalkeen.
Pihapiirissa kasvaa vanhoja kuusia ja perinnekasveja.

Tielinjan valitttmaan laheisyyteen sijoittuvan Metsa-
Huovilan tilan alue Apilakatu 10:ssa sailyy valittomasti
tielinjan pohjoispuolella. Tilan paarakennus ja pihapiiri
sailyvat muuttumattomina sijoittuessaan tontin pohjois-
osaan.

10.3 Muita laheisia kohteita

Muita tielinjan l&heisyyteen sijoittuvia kulttuurihistorial-
lisia kohteita ovat Jokirannan huvila osoitteessa Hel-
singintie 283, Launeen pientaloalue, entisen vaivaista-
lon alue Launeenkatu 76:ssa, Alijuhakkalantien ja Por-
voonjoentien pientaloalue, Patoméaen kartano, Nikkilan
muuntoasema sekad Ajokadun tienvarsitaajama. Naista
kohteista on koottu tietoja yleissuunnitelman tyékansi-
oon. Naihin kohteisiin ei tien rakentamisella ole vaiku-
tuksia.

Kartta 10.1 Kehatien tuntumaan sijoittuvat kulttuurihis-
torialliset kohteet.
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11 Muinaisjadnndkset ja hankkeen
vaikutukset

Suunnittelualueen lansiosa kuuluu Porvoonjoen yla-
juoksun esihistorialliseen asutuskeskittym&an, jolta
tunnetaan useita lahinna kivikautisia asuinpaikkoja.
Alueella sijaitsee kolme entuudestaan tunnettua koh-
detta. Naista yksi kuuluu rauhoitusluokkaan Il ollen mui-
naismuistolain perusteella rauhoitettu muinaisjaannés.
Rauhoitusluokka II:n kohteiden arvon selvittdminen
edellyttdd tarkempia tutkimuksia. Kaksi muuta kohdet-
ta ovat kvartsiloytdpaikkoja, joiden asema muinaisjaan-
noksena on epéavarma. Kvartsinkappaleet ovat synty-
neet kiviesineita valmistettaessa ja ne ovat tyypillinen
esihistoriallisen asuinpaikan tunnusmerkki. Yhden
kvartsinkappaleen 16ytymista ei kuitenkaan voida pitaa
varmana asutuksen merkkinda. Kvartsiloydot eivat ole
lain tarkoittamia kiinteitd muinaisjaannoksia, mutta teh-
dyt 16yd6t voivat viitata muinaisjgdnnoksen olemassa-
oloon.

11.1 Kivikautinen asuinpaikka,
Okeroinen Yli-Sippala

Okeroisissa Yli-Sippalan tilalta Porvoonjoen penkasta
Ioydettiin 1900- luvun alussa liesikiveys noin kolmen

Kartta 11.1 Muinaisjaannokset tielinjan alueella. Kartalla osoitettu alue, jossa tulee tehda arkeologisia tutkimuksia

ennen tien rakentamista.

metrin syvyydesta. Loytdsyvyys viittaa esihistorialliseen
asuinpaikkaan. Liesi ja asuinpaikka kuuluvat rauhoitus-
luokkaan II.

Yli-Sippalan tilalle sijoittuva liesi ja kivikautinen asuin-
paikka sailyvat vahingoittumattomina.

11.2 Kvartsiloytopaikka, Okeroinen
Koivukumpu

Vuoden 1988 inventoinnissa tehtiin paikalta yksi yksit-
tainen kvartsiloyto, joka saattaa viitata esihistorialliseen
asutukseen. Vuonna 2001 tehdyssa tarkastuksessa ei
paikalta |6ydetty merkkeja kiintedstd muinaisjaannok-
sesta.

11.3 Kvartsiloytopaikka, Okeroinen
Rélssi

Vuoden 1988 inventoinnissa on paikalta tehty yksittai-
nen kvartsiloytd. Kohteen tarkastuksessa vuonna 2001
ei merkkeja kiintedn muinaisjadnnoksen olemassaolos-
ta havaittu.

Molemmat Okeroisissa olevat kvartsildytopaikat jaavat
tielinjauksen alle tai aivan sen valittomaan laheisyy-
teen. Nama kvartsildytopaikat tuhoutuvat tien rakenta-
misen yhteydessa.

12 Luonnonvarojen kaytto

Tien rakentaminen aiheuttaa suuria maansiirtotoita.
Tielinjalta leikattavia massoja on 1,2 milj.m3. Penkerei-
den rakentamiseen tarvitaan massoja 0,5 milj.m2. Kalli-
oleikkauksista saadaan penkereisiin soveltuvaa kiviai-
nesta 0,4 milj.m3. Nain rakennekerroksiin soveltuvaa
kiviainesta tarvitaan 0,1 milj.m?. Ljitykseen kuljetetta-
vien massojen maara on 0,7 milj.m3.

Pois kaivettava maa-aines on paaosin savea, joka on
kayttokelvotonta rakentamisessa. Savesta voidaan teh-
da korkeintaan matalia loivalinjaisia kumpareita viher-
alueille.

Tielinjan valittdomasta laheisyydesta on tutkittu [&jityk-
seen sopivia alueita. Launeen liittyman luoteispuolei-
sella alueella Paskurinojan varressa on tilaa noin 1,2
ha, jonne voi lgjittad matalan maennyppylan. Tama
kumpare toimii samalla meluesteena. Launeen liittyman
lounaissektorissa on 1,8 ha alue, jonne myf6s voidaan
|ajittad matala kumpare. Suurin mahdollinen 1&jityspaik-
ka sijoittuu Ali-Juhakkalan jatevedenpuhdistamon ete-
lapuolella oleville pelloille, jotka ovat Porvoonjoen tul-
va-aluetta. Tahan voidaan muotoilla loivapiirteinen
kumpare ja meluvalli suojaamaan uutta Rinteelan kaa-
va-aluetta. Tilaa Porvoonjoen tulva-alueella on noin 6
ha. Okeroisten liittyméan koillissektorissa voidaan mas-
soja lgjittdaa 1,3 ha:n alueelle. Kujalan eritasoliityman
alueelle voidaan sijoittaa littyman alueelta vapautuvat
massat. Ndille alueille voidaan sijoittaa noin 1/3 osa lei-
kattavista massoista.

Lahin alue, josta rakennekerroksiin tarvittavaa kiviai-
nesta voidaan ottaa on Renkoméki. Paijat-Hameen
seutukaavan mukaan Renkomé&essa on ottoaluetta 70
ha.

MUINAISJAANNOKSET
Kiinted muinaisjadnnés
Kvartsiléytdpaikka

Alue, joka ennen rakentamista tutkitaan
munaisjaannosten I6ytdmiseksi.

Alue, jolla rakentamisen yhteydessé tulee
kiinnittaa erityistd huomiota mahdollisiin
muinaisjaanndksiin.

Tielinjaus vaihtoehto 1

Tielinjaus vaihtoehto 2

U] ] Eeom

Kaava-alueen rajaus
OYK:n tarkastelualue
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13 Sosiaaliset vaikutukset

Etelaisen kehétien aiheuttamia sosiaalisia vaikutuksia
voidaan tarkastella sen vaikutuksina kansalaisten viih-
tyvyyteen, yhteyksiin ja yhteiskunnallisiin ristiriitoihin.
Vaikutuksia mm. maankayttoon, palveluihin, tydpaikka-
ja asuntoalueisiin on kasitelty taman selvityksen aikai-
semmissa luvuissa.

Tielinjan laheisyyteen sijoittuvia kouluja ovat Salinkalli-
on koulu ja Liipolan koulu tielinjan pohjoispuolella ja
Launeen koulu tielinjan etelapuolella. Launeenkadun
varressa tielinjan pohjoispuolella sijaitsevat terveys-
asema, sosiaalikeskus ja paivakoti. Launeella sijaitsee
my0s kirjasto. Liipolan alueella sijaitsee kolme paiva-
kotia ja lasten leikkikentt&, jossa on ohjattua toimintaa.

Liipolassa on my6s koulun yhteydessa kirjasto. Niku-
lassa on vankilasta vapautuneiden asuntola ja Apilaka-
dulla paihdeongelmaisten asuntola. Nama toiminnot
aiheuttavat kevyttd liikennettd ja edellyttavat sujuvia
yhteyksid. Suunniteltu tielinja katkaisee nykyiset etela-
pohjoissuuntaiset yhteydet alueella. Kaikki katkeavat
yhteydet korvataan uusilla yhteyksilla. Liséksi alueen
lansiosassa Kukonkoskella on esitetty kaksi uutta ke-
vyen liikenteen yhteytta. Kaikki eteld-pohjoissuuntaiset
yhteydet risteavat moottoritietd joko yli tai alikulkuina.
Launeella Gigantin kohdalla moottoritien ramppi ylite-
tdén tasossa. Tama ylitys tulee olemaan valo-ohjattu.
Asiointimatkojen pituudet eivat uusien jarjestelyjen
vuoksi kasva missdaan muutamaa kymmenta metria
enempdd. Uusi itd-lansisuuntainen yhteys on esitetty
Kukonkoskelta Tasangonpolulle.

Virkistysreittiyhteydet Porvoonjokilaaksossa Ali-Juhak-
kalassa ja Liipolan metsdalueelta Ammalan suuntaan
korvataan uusilla yhteyksilla. Ali-Juhakkalassa reitti siir-
tyy hieman nykyista idemmas ja Liipolassa Pipon moot-
toriradan nykyisin ohittava reitti siirretaan kulkemaan
Huovilanmé&en kautta. Tallgin reitti kulkee moottoritien
yli Liipolan tunnelin kohdalla ja alittaa valtatien 4 Kuja-
lan liittyman etelapuolella. Virkistysreitin varressa Har-
k&dmaen etelarinteella sijaitseva laavu ja nuotiopaikka
sailyvat.

Patomaen niittyalueella sijaitsevat pallopelien harjoitus-
kentat poistuvat kaytosta kehatien rakentamisen ajak-
si. Patoméaen kohdalle rakennetaan betoninen tunneli,
joka mahdollistaa alueen kayttdmisen virkistystarkoi-
tuksiin tien valmistuttua. Osayleiskaavan mukaan alu-

eelle rakennetaan useita palloilulajien kenttida ja nain
ulkoilu- ja virkistysmahdollisuudet Patomaessa parane-
vat.

Liipolan metsaalueen virkistyskayttdarvo jonkin verran
laskee tien rakentamisen seurauksena. Tielinja katkai-
see reittiyhteyksia, jotka kuitenkin korvataan uusilla.
Alueen pirstoutuminen heikentaa sen virkistyskayttoar-
voa.

Kukonkoskella Porvoonjoen ranta-alue on virkistyskay-
tossa. Tielinjaus leikkaa alueen kahteen osaan, jolloin
sen virkistyskayttémahdollisuudet heikkenevat. Keha-
tien yli ja ali sek& Porvoonjoen yli on esitetty kaksi uutta
kevyen liikenteen yhteytta, jotka helpottavat etela-poh-
joissuuntaista liikkumista alueella. Tieliikenteen melu
heikentéaa Kukonkosken alueen virkistyskayttdarvoa
jonkin verran. Tie sijoittuu talla alueella syvaan leikka-
ukseen, joka tehokkaasti vahentda melua tien lahialu-
eilla.

Yleissuunnitelman perustana oleva Laune - vaihtoehto
on herattanyt voimakasta vastustusta 1980 —luvulta lah-
tien. Vastustuksen keskeisimpié perusteita ovat olleet:

* tien rakentaminen rakennettujen alueiden véliin
suurelta osin virkistyskaytdssa oleville alueille.

e tien ymparistovaikutukset: melu, paastot ja vai-
kutukset pohjaveteen.

e kaupunkirakenteen painottuminen epata
saisesti Lahden eri kaupunginosiin.

e epadilyt tien tarpeellisuudesta
¢ tien rakennuskustannukset.

Tien suunnittelun eri vaiheissa on lahialueen asukkai-
den vaatimuksia otettu huomioon monin eri tavoin. Eri-
tyisen merkittdvia muutoksia ovat olleet Liipolan ja Pa-
tomaen tunneleiden suunnittelu ja tien suunnittelu sy-
vaan leikkaukseen lahes koko pituudeltaan.

Tien yleissuunnitelman laatimisen aikana on eri intres-
siryhmien nakemyksia otettu huomioon laajan osallis-
tumisjarjestelman ja suunnittelun avoimuuden avulla.
Suunnittelusta on tiedotettu asukkaille erillisilla tiedot-
teilla, internet sivuilla seka yleisétilaisuuksilla.

Kuva 13.1 Viheralueet ja virkistysreitit kehatien
laheisyydessa.
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