Helsinki-Riihimaki kapasiteetin
lisaaminen 2.vaihe

Helsinki-Tampere raideliikenteen palvelutason kehit-
taminen edellyttds toimenpiteitd vaiheittain koko yh-
teysvalilla. Helsinki-Riihimdki hankkeen tavoitteena
on lisita rataosan vidlityskykya. Hanke toteutetaan
kahdessa vaiheessa. Kdynnissa olevan ensimmadinen
vaihe painottuu lilkkennepaikkojen parantamiseen ja
toinen vaihe lisaraiteiden toteuttamiseen linjaosuuk-
sille.

NYKYTILA

Padradan liikenne on ajoittain hairidherkkaa ja radanvarren
seudulla on tarvetta junatarjonnan lisdamiseen. Nykyaan ra-
taosa on padosin kaksiraiteinen. Ratakapasiteetin lisadminen
on mahdollista toteuttaa lisdraideosuuksin ja liikennepaikko-
jen raidejarjestelyin. Ilman kapasiteetin lisdysta lahiliikenteen
hairioherkkyys kasvaa eika Helsingin ja Riihimden valista lahi-
likennejunien tarjontaa voida merkittavasti lisatd. Helsingin
sataman (Vuosaaren) ja Skoldvikin tavaraliikenteelle ei voida
tarjota riittavan hyvaa palvelutasoa.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen sisdltd on seuraava:
« Rakennetaan Kerava—Ainola ja Purola—Jokela valeille li-
saraiteet

«  Liikennepaikkamuutoksia Keravalla, Kyroldssa ja Joke-
lassa seka muutoksia siltoihin, turva- ja sahkélaitteisiin
ja melun torjuntaan.

» Keravalle rakennetaan Lahden oikoradan suunnan tava-
raliikenneraide.

«  Tavaraliikenneraide Hyvinkaa-Riihimaki valille.

« Rakennetaan Keravan liityntapysakointi yhdessa Keravan
kaupungin kanssa

Hanke on osa Helsinki-Riihiméki- rataosan kehittdmishan-
ketta (423 milj.€). I vaiheen rakentaminen on kdynnissa (150
ME).
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Hankkeen tavoitteena on parantaa seka rataosan
valityskykyd, etta hairidsietokykyd, joten edellytykset
yhteyksien lisaamiselle paranevat. Paivittdisten ruuhka-ajan
héiriétilanteiden hoito helpottuu sujuvoittaen liikenndintia.
Junatarjonnan merkittava lisadminen mahdollistuu vasta II
vaiheen jalkeen.

AIKATAULU

« Hankkeen yleissuunnitelma on valmistunut marras-
kuussa 2015.

» Ratasuunnitelma on valmistunut lokakuussa 2017. Pa-
sila-Riihimaki 2.vaiheen ratasuunnitelman hyvaksyminen
on jaettu kahteen osaan. Ensimmainen vaihe Kytdmaa-
Ainola vali on hyvaksytty vuonna 2019. Toinen vaihe (Ai-
nola-Riihimaki valinen osuus) on hallinnollisessa kasitte-
lyssa.

« 2. vaiheen rakentaminen voi alkaa 1.vaiheen jatkona ja
se kestaa 5-6 vuotta.

KUSTANNUKSET
Kustannusarvio on 273 milj. € (MAKU 130, 2010=100).

I VAIKUTUKSET I

Lahiliikenteen junatarjontaa voidaan kasvattaa
Helsingin ja Riihimaen valilla

Liikenteen hairidherkkyys vahenee ja tasmalli-
syys paranee

Paaradan varren maankayton tiivistamisen
edellytykset paranevat.

Tavaraliikenteen toimintaedellytykset parane-
vat.

Junaliikenteen kysynta kasvaa ja tielikenteen
suorite haittoineen vahenee.

Hanke luo Pasilan pohjoispuoliselle rataosuu-
delle kapasiteettia.
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©  Junaliikenteen kasvu lisda junaliikenteen
melu- ja tarindhaittoja.

Hankkeen hyotykustannussuhde h/k on 0,4.
1.vaiheen hy6tykustannussuhde h/k on 1,4.

Rataosaan kohdistuvat hyddyt toteutuvat
koko Helsinki-Riihimaki -hankekokonaisuuden
toteuduttua. Hanke mahdollistaa Helsinki-
Tampere jatkokehittdmisen

Vaylavirasto, apulaisjohtaja Jussi Lindberg, p.029 534 3820

Vaylavirasto, projektipaallikké Jouni Juuti, p.029 534 3810



