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Yleisötilaisuuden ohjelma

18.00  Yhteysviranomaisen puheenvuoro

18.10  Liikenneviraston puheenvuoro

18.25  Ympäristövaikutusten arvioinnin esittely

18.45  Kysymyksiä yleisöltä

19.10  Vapaata keskustelua karttojen äärellä asiantuntijoiden kanssa

20.00  Tilaisuus päättyy

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 

arviointimenettely - Yleisötilaisuudet 2010

www.liikennevirasto.fi
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Yleisötilaisuuden ilmoitukset

• Kuulutus alueen kuntien virallisilla ilmoitustaululla

• Kuntien virallisissa ilmoituslehdissä:

 Länsiväylä, Hbl, Etelä-Uusimaa, Västra Nyland, 
Kirkkonummen Sanomat, Länsi-Uusimaa, Ykkössanomat, 
Karkkilalainen, Luoteis-Uusimaa, Vihdin Uutiset, Salon Seudun 
Sanomat

• ELY-keskuksen sekä hankkeen Internet-sivuilla

• Kirjeellä talouksiin, jotka sijaitsevat 1 km:n etäisyydellä Espoo-

Salo-oikoradan suunnitelluista ratavaihtoehdoista sekä talouksiin, 

jotka Lohjan ja Salon välillä sijaitsevat suunniteltujen 

ratavaihtoehtojen välissä (Väestörekisterikeskus)

www.liikennevirasto.fiEspoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 

arviointimenettely - Yleisötilaisuudet 2010
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Hankkeen tausta

• Valtioneuvoston liikennepoliittisessa selonteossa eduskunnalle (LVM 17/2008) 

Helsingin ja Turun välinen uusi ratayhteys on esitetty huomioitavaksi 

tilantarpeena seutukaavoituksessa ja muussa maankäytön suunnittelussa. 

• Varaudutaan maankäytön suunnittelussa uuteen Espoo–Salo-oikoradan 

linjaukseen, joskaan radan toteuttaminen ei ole ajankohtainen ennen vuotta 

2030. 

 Toteuttamisesta ei ole tehty päätöksiä

 Ennen rakentamista tarvitaan vielä useita tarkempia suunnitteluvaiheita

• Nopean junayhteyden kehittäminen perustuu toistaiseksi nykyisen rantaradan 

parantamiseen.

www.liikennevirasto.fiEspoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 

arviointimenettely - Yleisötilaisuudet 2010
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Hankkeen sisältö ja aikataulu

• Espoo-Salo-oikorata hankkeen tavoitteena on löytää paras radan linjaus 
maakuntaliittojen ja kuntien maankäytön suunnittelua varten

 valinta suunnittelutyön päätyttyä maakuntakaavoituksen yhteydessä.

 työ on käynnistynyt 2009 alussa

• Hankkeessa on laadittu alustava yleissuunnitelma ja ympäristövaikutusten 
arviointi (YVA)

• Työssä alustavassa yleissuunnitelmassa on määritelty maastokäytävä 
ratalinjalle, varmistetaan radan toteutettavuus ja lasketaan kustannusarvio.

 alustava yleissuunnitelma yleisötilaisuudet järjestettiin kevättalvella 2010

• YVA menetelmässä vaihtoehtoja on vertailtu ja niiden vaikutuksia arvioitu

 YVA-ohjelmasta järjestettiin yleisötilaisuudet syksyllä 2009

 YVA-selostuksesta 6 kpl yleisötilaisuuksia syksyllä 2010

 Yhteysviranomaisen lausunto vuoden 2010 lopussa

• Radan toteuttaminen ei ole ajankohtaista ennen vuotta 2030. 

www.liikennevirasto.fiEspoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 

arviointimenettely - Yleisötilaisuudet 2010
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KUSTANNUKSET LINJOITTAIN

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 

arviointimenettely - Yleisötilaisuudet 2010

www.liikennevirasto.fi

• Espoo-Salo-oikorata noin 95 km pitkä

• Rata on suunniteltu ja kustannukset laskettu

 Kaksiraiteisena sekaliikenneratana

 Mahdollistaa sekä kauko- että lähiliikenteen

• Linjausvaihtoehtojen yhteiskuntataloudelliset tunnusluvut
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Tarkastellut vaihtoehdot

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 

arviointimenettely - Yleisötilaisuudet 2010

www.liikennevirasto.fi

E+ME+ME+ME+ME+ME+ME+ME+ME+M

EeEeEeEeEeEeEeEeEe

MMMMMMMMM

EEEEEEEEE

MkMkMkMkMkMkMkMkMk

0+0+0+0+0+0+0+0+0+

MpMpMpMpMpMpMpMpMp

E+ME+ME+ME+ME+ME+ME+ME+ME+M

202020202020202020

kmkmkmkmkmkmkmkmkm

101010101010101010000000000



8

YVA-MENETTELY

Arvioidut ympäristövaikutukset:

• Maankäyttö, alue- ja 

yhdyskuntarakenne

• Liikenne ja ilmanlaatu

• Melu ja tärinä

• Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

• Maisema- ja kulttuuriympäristö

• Arvokkaat luontokohteet ja 

Natura–alueet

• Vaikutukset eläimistöön, 

kasvillisuuteen ja ekologisiin 

yhteyksiin

• Pintavedet

• Maa- ja kallioperä

• Pohjavedet ja pilaantuneen 

maaperän riskikohteet

• Rakentamisen aika

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 

arviointimenettely - Yleisötilaisuudet 2010

www.liikennevirasto.fi



9

ALUERAKENNE JA MAANKÄYTTÖ

• Vaikutuksia arvioitu yhteistyössä maakuntien ja kuntien kaavoittajien 

kanssa

• Hanke tehostaa yhteyksiä Varsinais-Suomen ja pääkaupunkiseudun 

välillä. Salosta ja Lohjalta tarjoutuu mahdollisuus nopeisiin yhteyksiin

• Aluerakenteen ja maankäytön kannalta radan varren asemat ovat 

keskeisiä

• Espoon ja Lohjan välillä on mahdollisuus toteuttaa useita asemia, 

Lohjan ja Salon välillä asemia on todennäköisesti vähemmän

• Oikorata tukee nykyisten ja suunniteltujen asuin- ja työpaikka-alueiden 

toteuttamista ja tehostamista Espoon ja Lohjan välillä

• Oikoradan estevaikutuksia voidaan kaikissa linjausvaihtoehdoissa 

lieventää yli- ja alikulkujärjestelyillä

• Rantaradan varressa ei muutoksia, koska vaihtoehdon 0+ suunnitellut 

parannukset toteutetaan joka tapauksessa

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 

arviointimenettely - Yleisötilaisuudet 2010
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ALUERAKENNE JA MAANKÄYTTÖ –

VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

• Keskeisin ero vaihtoehtojen välillä syntyy mahdollisten 

lähiliikenteen asemapaikkojen toteutumisesta

• E -vaihtoehdot muodostavat uuden maastokäytävän pitkälle 

matkalle, kun taas M -vaihtoehdot noudattavat moottoritien E18 

maastokäytävää

• Kyliä pirstoutuu kaikissa vaihtoehdoissa, vähiten kuitenkin 

vaihtoehdossa Mp

• Maankäytön kehittämisen kannalta huonoin vaihtoehto on Ee, 

koska se pirstoo Lohjan asuinalueita ja rajoittaa Roution ja 

Paloniemen alueiden kehittämistä

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 

arviointimenettely - Yleisötilaisuudet 2010
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LIIKENNE JA ILMANLAATU

• Liikkuminen nopeutuu

 aikasäästöt

• Joukkoliikenteen palvelutaso paranee

 aikasäästöt

• Muiden liikennemuotojen (kuten henkilöautoliikenteen) suhteellinen 

väheneminen tuo onnettomuus- ja päästökustannusten säästöjä

• Kaikki oikoradan linjausvaihtoehdot vähentävät ajoneuvoliikennettä ja 

siten kasvihuonekaasujen ja muiden epäpuhtauksien päästöjä

• Matka-aikojen, suoritteiden, asemien ja liikenteen kannalta 

linjausvaihtoehtojen väliset erot ovat vähäisiä

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 

arviointimenettely - Yleisötilaisuudet 2010

www.liikennevirasto.fi



12

MELU JA TÄRINÄ

• Melumallinnukset on tehty sekä ilman meluntorjuntaa että 

meluntorjunnan kanssa

• Vaikutukset on arvioitu melun ohjearvojen ylityksinä (päivämelu 

>55 dBA, yömelu > 50 dBA)

• Raideliikenteen melulle on ominaista hetkelliset ohitukset ja niitä 

seuraavat pitkät hiljaiset jaksot

• Oikoradan linjausvaihtoehtojen ympäristössä merkittävin melun 

aiheuttaja nykytilanteessa on moottoritie E18 (+muu tieliikenne)

• E-vaihtoehdot sijoittuvat pääosin nykyisin hiljaisille alueille, mihin 

moottoritien haitallinen meluvaikutus ei ulotu

• Moottoritien ja radan melun yhteisvaikutukset on myös arvioitu

• Uusi rata voidaan toteuttaa rakenteellisesti siten, että sen 

aiheuttamaa runkomelua ja tärinää ei synny

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 

arviointimenettely - Yleisötilaisuudet 2010
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MELU – VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

• Suurimmat meluhaitat ovat Espoo–Lohja välillä, Salon 

keskustaajamassa ja Lohjan länsipuolella vaihtoehdon Ee 

ympäristössä (Routio, Paloniemi)

• Huomattavia meluvaikutuksia kohdistuu radan ja moottoritien 

väliin jääviin rakennuksiin

• Meluesteitä suunniteltu alustavasti linjaukselle M 19 km, 

linjaukselle E 25 km, linjaukselle Mk 24 km, linjaukselle Mp 22 km 

ja linjaukselle Ee 30 km

• Alustavan arvion mukaan esteiden avulla voidaan suojata 

karkeasti noin puolet asukkaista ohjearvot ylittävältä melulta

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 
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IHMISTEN ELINOLOT JA VIIHTYVYYS

• Asukkaiden näkemyksiä koottiin palautteen, yleisötilaisuuksien ja työpajoissa 

käsiteltyjen kysymysten pohjalta

• Asukkaiden näkemysten mukaan eniten haittaa aiheuttavat 

• melu ja radan näkyminen maisemassa

• asumisen ja loma-asumisen viihtyisyyden heikentyminen radan välittömässä 

läheisyydessä

• useiden virkistysalueiden arvon ja virkistysyhteyksien heikentyminen

• Suunnittelutilanne aiheuttaa epävarmuutta ja 

huolta, joka johtuu melusta, asuinympäristön 

viihtyvyyden heikentymisestä, radan varteen 

jäävien kiinteistöjen arvon kehityksestä sekä 

mahdollisista kiinteistöjen lunastuksista

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 

arviointimenettely - Yleisötilaisuudet 2010

www.liikennevirasto.fi



16

IHMISTEN ELINOLOT JA VIIHTYVYYS –

VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

• M+E Espoo-Lohja: Estevaikutus paikoin 

huomattava etenkin taajamissa

• E: Melun lisääntyminen suhteellisesti 

merkittävää, koska rata halkoo hiljaisia ja 

luonnonläheisiä alueita

• Ee: haitallisin vaihtoehto, koska alle jää eniten 

asutusta

• M -vaihtoehdot: Kielteisiä yhteisvaikutuksia 

moottoritien kanssa (melu, häiriöt, 

lunastusprosessit) 

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 

arviointimenettely - Yleisötilaisuudet 2010
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MAISEMA JA KULTTUURIYMPÄRISTÖT

• Rata jäykkänä elementtinä rikkoo useita 

arvokkaita maisema-alueita 

kulttuuriympäristöjä

• Kaikki linjaukset halkovat sekä laajoja 

yhtenäisiä että pienempiä peltoalueita

• Useat vesistöylitykset muuttavat monin 

paikoin luonnonmaisemaa

• Linjausten vaikutusalueille sijoittuu myös 

runsaasti muinaisjäännöksiä

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 

arviointimenettely - Yleisötilaisuudet 2010
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MAISEMA JA KULTTUURIYMPÄRISTÖT –

VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

• Eniten muinaisjäännöksiä jää radan läheisyyteen vaihtoehdossa M 

ja vähiten vaihtoehdossa Mk

• Kulttuuriympäristöjen kannalta vaihtoehdon Ee haitat ovat 

merkittävimmät ja vaihtoehdon Mk vähäisimmät

• E –vaihtoehtojen vaikutukset järvimaisemaan voimakkaimmat, 

vaihtoehdon Mk vähäisimmät

• Kokonaisvaikutukset ovat merkittävämmät E -vaihtoehdoissa kuin 

M -vaihtoehdoissa

• Vähäisimmät haitalliset vaikutukset vaihtoehdossa Mk

• Voimakkaimmat haitalliset vaikutukset vaihtoehdossa Ee

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 
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• Yleensä ratahanke voi aiheuttaa merkittäviä haitallisia 

vaikutuksia alueen eläimistöön ja kasvillisuuteen

• Merkittävimmät vaikutukset ovat arvokkaiden 

luontoalueiden ja -kohteiden tuhoutuminen, 

heikentyminen, pirstoutuminen tai niiden välisten 

yhteyksien katkeaminen

• Haittoja on pyritty välttämään kiertämällä 

mahdollisuuksien mukaan arvokohteet

• Natura-alueista on tehty Natura -tarveharkinta, eli 

selvitetty, pitääkö jatkosuunnittelun yhteydessä laatia 

Natura-arvioinnit

• Ekologisten yhteyksien säilyminen on katsottu 

tärkeäksi luonnon ydinalueiden välillä. Näitä yhteyksiä 

on nyt myös alustavasti selvitetty

LUONNONOLOT

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 

arviointimenettely - Yleisötilaisuudet 2010
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LUONNONOLOT – VAIHTOEHTOJEN 

VERTAILU

• E+M Espoo-Lohja: Eniten haittavaikutuksia arvokkaisiin 

luontokohteisiin, eniten liito-oravan elinalueita, Natura-arviointi 

tulee tehdä ainakin Nuuksion Natura-alueesta

• Ee: Leikkaa useita arvokkaita kallioalueita ja luonnonsuojelu-

alueita, Natura-arviointi Lakimäenmetsän Natura-alueesta

• Mk: Natura-arviointi Kiskonjoen latvavesistä Koskenalasen osalta

• M: Oikorata ja E18 moottoritie muodostavat yhdessä merkittävän 

esteen. Siksi ekologisten yhteyksien säilyttäminen on vaativa 

tehtävä

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 
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PINTAVEDET

• Kaikissa linjausvaihtoehdoissa useita 

vesistöylityksiä

• Ylitykset pyritään suunnittelemaan siten, 

että virtauksia ei muuteta ja että siltojen 

alittaminen rantoja myöten on 

mahdollista

• Pintavesiin kohdistuvat vaikutukset 

pääasiassa rakennusvaiheen aikaisia

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 
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MAA- JA KALLIOPERÄ

• Leikkaukset, tunnelit, pengertäytöt ja 

läjitykset muuttavat maastonmuotoja 

huomattavasti

• Hanke voimakkaasti massaylijäämäinen

• Massojen siirto ja läjittäminen voivat 

vaikuttaa moniin kysymyksiin, kuten 

vesitalouteen ja pintavesien virtauksiin

• Maa- ja kallioperän läjitykset ja massojen 

käyttö suunnitellaan vasta tarkemmissa 

suunnitteluvaiheissa

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten arviointimenettely -

Yleisötilaisuudet 2010
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POHJAVEDET JA PILAANTUNEET MAAT

• Radan käytön aikainen pohjavesiriski liittyy lähinnä vaarallisten 

aineiden kuljetuksiin ja mahdollisiin onnettomuuksiin

• Radan rakentamiseen liittyviä haitallisia vaikutuksia voidaan 

ehkäistä ennen rakentamista tehtävillä pohjavesiolosuhteiden 

selvityksillä sekä pohjavesiriskit huomioon ottavalla rakentamisen 

suunnittelulla

• Pilaantuneen maaperän riskikohteet otetaan huomioon 

tarkemmassa suunnittelussa

• Merkittävimmät vaikutukset aiheutuvat todennäköisesti entisistä 

kaatopaikoista. 

• Suurin osa pilaantuneen maaperän riskikohteista sijoittuu välille 

Espoo-Lohja 

• Ratapohjasta pilaantuneet maat poistetaan ja käsitellään 

rakentamisen yhteydessä

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 
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RAKENTAMISEN AIKAISET VAIKUTUKSET

• Pitkä rakentamisaika  haitat pitkäkestoisia

• Vaikutukset painottuvat pääosin rakennetuille alueille 

rakentamisvaiheistuksen mukaan

• Suurimmat vaikutukset rakentamisesta johtuvasta liikenteen ja 

kuljetusten häiriöistä sekä muulle liikenteelle että paikalliselle 

asutukselle

• Paalutus-, räjäytys- sekä louhintamelu ja –tärinä sekä 

pölyäminen aiheuttavat huomattavaa haittaa asukkaille ja 

luonnonympäristölle

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 
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HAITALLISTEN VAIKUTUSTEN 

EHKÄISEMINEN JA LIEVENTÄMINEN

• Arvokkaiden ja herkkien kohteiden välttäminen mahdollisuuksien 

mukaan

• Asuinalueiden kohdille meluntorjuntarakenteet

• Paalulaatat tärinäherkille alueille

• Ratarakenteeseen runkomeluvaimennusta

• Runsaasti pitkiä siltoja vesistöylityksien kohdille, mikä 

mahdollistaa rannan kautta liikkumisen sillan ali (niin ihmisille 

kuin eläimillekin)

• Pitkiä maastosiltoja maisemallisista lähtökohdista

• Tunneleita korkeiden kalliolävistysten kohdille mahdollisuuksien 

mukaan

• Vesistöylitysten pituuden minimointi

Espoo-Salo -oikorata - Ympäristövaikutusten 
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Linkit ja yhteystiedot

• Hankkeen oma tiedotussivu www.rhk.fi/espoo-salo-oikorata

 YVA-selostus, YVA-ohjelma, alustava yleissuunnitelma, 
ajankohtaiset asiat, linkkejä ja yhteystietoja

Lisätietoja

Liikennevirasto

Jussi Lindberg, jussi.lindberg@liikennevirasto.fi

p. 020 637 3820
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