Espoo-Salo —oikorata
Ymparistovaikutusten
arviointimenettely

Arviointiselostusvaiheen yleisdtilaisuudet

31.8. Veikkola
1.9. Lohja

2.9. Suomusjarvi
9.9. Salo

14.9. Espoo

15.9. Nummela




Yleisotilaisuuden ohjelma

18.00 Yhteysviranomaisen puheenvuoro

18.10 Liikenneviraston puheenvuoro

18.25 Ymparistovaikutusten arvioinnin esittely

18.45 Kysymyksia yleisolta

19.10 Vapaata keskustelua karttojen aarella asiantuntijoiden kanssa
20.00 Tilaisuus paattyy
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Yleisotilaisuuden ilmoitukset

Kuulutus alueen kuntien virallisilla ilmoitustaululla

Kuntien virallisissa ilmoituslehdissa:

— Lansivayla, Hbl, Etela-Uusimaa, Vastra Nyland,
Kirkkonummen Sanomat, Lansi-Uusimaa, Ykkossanomat,
Karkkilalainen, Luoteis-Uusimaa, Vihdin Uutiset, Salon Seudun
Sanomat

ELY-keskuksen seka hankkeen Internet-sivuilla

Kirjeella talouksiin, jotka sijaitsevat 1 km:n etadisyydella Espoo-
Salo-oikoradan suunnitelluista ratavaihtoehdoista seka talouksiin,
jotka Lohjan ja Salon valilla sijaitsevat suunniteltujen
ratavaihtoehtojen valissa (Vaestorekisterikeskus)
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Hankkeen tausta

 Valtioneuvoston liikennepoliittisessa selonteossa eduskunnalle (LVM 17/2008)
Helsingin ja Turun valinen uusi ratayhteys on esitetty huomioitavaksi
tilantarpeena seutukaavoituksessa ja muussa maankayton suunnittelussa.

» Varaudutaan maankaytdn suunnittelussa uuteen Espoo—Salo-oikoradan
linjaukseen, joskaan radan toteuttaminen ei ole ajankohtainen ennen vuotta
2030.

— Toteuttamisesta ei ole tehty paatoksia

— Ennen rakentamista tarvitaan vield useita tarkempia suunnitteluvaiheita

* Nopean junayhteyden kehittdminen perustuu toistaiseksi nykyisen rantaradan
parantamiseen.
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Hankkeen sisalto ja aikataulu

Espoo-Salo-oikorata hankkeen tavoitteena on I6ytaa paras radan linjaus
maakuntaliittojen ja kuntien maankaytdn suunnittelua varten

— valinta suunnittelutydn paatyttyd maakuntakaavoituksen yhteydessa.
— ty0 on kaynnistynyt 2009 alussa

Hankkeessa on laadittu alustava yleissuunnitelma ja ymparistbvaikutusten
arviointi (YVA)

TyOsséa alustavassa yleissuunnitelmassa on maaritelty maastokaytava
ratalinjalle, varmistetaan radan toteutettavuus ja lasketaan kustannusarvio.

— alustava yleissuunnitelma yleisoétilaisuudet jarjestettiin kevéattalvella 2010

YVA menetelméassa vaihtoehtoja on vertailtu ja niiden vaikutuksia arvioitu
— YVA-ohjelmasta jarjestettiin yleisotilaisuudet syksylla 2009

— YVA-selostuksesta 6 kpl yleisoétilaisuuksia syksylla 2010

— Yhteysviranomaisen lausunto vuoden 2010 lopussa

Radan toteuttaminen ei ole ajankohtaista ennen vuotta 2030.
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KUSTANNUKSET LINJOITTAIN

« Espoo-Salo-oikorata noin 95 km pitka

« Rata on suunniteltu ja kustannukset laskettu

— Kaksiraiteisena sekaliikenneratana

— Mahdollistaa seka kauko- etta lahilikenteen

 Linjausvaihtoehtojen yhteiskuntataloudelliset tunnusluvut

Linjaus-vaihtoehto | Investointi M€ H/K yhden vuoden tuottoaste 9,
E 12884 0,12 0,70
M 1366,0 0,11 0,66
Ee 1274,7 0,12 0,71
Mk 1259,9 0,12 0,72
Mp 13411 0,12 0,68

Espoo-Salo -oikorata - Ympéaristdvaikutusten
arviointimenettely - Yleisotilaisuudet 2010
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Tarkastellut vaihtoehdot
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YVA-MENETTELY

Arvioidut ymparistovaikutukset:

 Maankayttd, alue- ja
yhdyskuntarakenne

Liikenne ja ilmanlaatu

Melu ja tarina

Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

Maisema- ja kulttuuriymparisto

Arvokkaat luontokohteet ja
Natura—alueet

Vaikutukset elaimistoon,

kasvillisuuteen ja ekologisiin

yhteyksiin
Pintavedet
Maa- ja kalliopera

Pohjavedet ja pilaantuneen
maaperan riskikohteet

Rakentamisen aika

Espoo-Salo -oikorata - Ympéaristdvaikutusten
arviointimenettely - Yleisotilaisuudet 2010
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ALUERAKENNE JA MAANKAYTTO

 Vaikutuksia arvioitu yhteistydssa maakuntien ja kuntien kaavoittajien
kanssa

« Hanke tehostaa yhteyksia Varsinais-Suomen ja paakaupunkiseudun
valilla. Salosta ja Lohjalta tarjoutuu mahdollisuus nopeisiin yhteyksiin

* Aluerakenteen ja maankayton kannalta radan varren asemat ovat
keskeisia

» Espoon ja Lohjan valilla on mahdollisuus toteuttaa useita asemia,
Lohjan ja Salon valilla asemia on todennakdisesti vahemman

» Oikorata tukee nykyisten ja suunniteltujen asuin- ja tyopaikka-alueiden
toteuttamista ja tehostamista Espoon ja Lohjan valilla

» Oikoradan estevaikutuksia voidaan kaikissa linjausvaihtoehdoissa
lieventaa yli- ja alikulkujarjestelyilla

 Rantaradan varressa ei muutoksia, koska vaihtoehdon 0+ suunnitellut

parannukset toteutetaan joka tapauksessa Lk
vira
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ALUERAKENNE JA MAANKAYTTO -
VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

» Keskeisin ero vaihtoehtojen valilla syntyy mahdollisten
l&hiliikenteen asemapaikkojen toteutumisesta

» E -vaihtoehdot muodostavat uuden maastokaytavan pitkalle
matkalle, kun taas M -vaihtoehdot noudattavat moottoritien E18
maastokaytavaa

» Kylia pirstoutuu kaikissa vaihtoehdoissa, vahiten kuitenkin
vaihtoehdossa Mp

« Maankéayton kehittamisen kannalta huonoin vaihtoehto on Ee,
koska se pirstoo Lohjan asuinalueita ja rajoittaa Roution ja
Paloniemen alueiden kehittamista
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LIIKENNE JA ILMANLAATU

Liikkuminen nopeutuu

- alkasaastot

Joukkoliikenteen palvelutaso paranee

- alkasaastot

Muiden liikennemuotojen (kuten henkildautoliikenteen) suhteellinen
vaheneminen tuo onnettomuus- ja paastokustannusten saastoja

Kaikki oikoradan linjausvaihtoehdot vahentavat ajoneuvoliikennetta ja
siten kasvihuonekaasujen ja muiden epapuhtauksien paastoja

Matka-aikojen, suoritteiden, asemien ja likenteen kannalta
linjausvaihtoehtojen véliset erot ovat vahaisia
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MELU JA TARINA

« Melumallinnukset on tehty seka ilman meluntorjuntaa etta
meluntorjunnan kanssa

 Vaikutukset on arvioitu melun ohjearvojen ylityksina (paivamelu
>55 dBA, yomelu > 50 dBA)

« Raideliikenteen melulle on ominaista hetkelliset ohitukset ja niita
seuraavat pitkat hiljaiset jaksot

» Oikoradan linjausvaihtoehtojen ymparistéssa merkittavin melun
alheuttaja nykytilanteessa on moottoritie E18 (+muu tieliikenne)

» E-vaihtoehdot sijoittuvat paaosin nykyisin hiljaisille alueille, mihin
moottoritien haitallinen meluvaikutus ei ulotu

« Moottoritien ja radan melun yhteisvaikutukset on myd@s arvioitu

e Uusi rata voidaan toteuttaa rakenteellisesti siten, etta sen
alheuttamaa runkomelua ja tarinaa ei synny

Lk
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MELU - VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

« Suurimmat meluhaitat ovat Espoo—Lohja valilla, Salon
keskustaajamassa ja Lohjan lansipuolella vaihtoehdon Ee
ymparistéssa (Routio, Paloniemi)

« Huomattavia meluvaikutuksia kohdistuu radan ja moottoritien
valiin jaaviin rakennuksiin
» Meluesteita suunniteltu alustavasti linjaukselle M 19 km,

linjaukselle E 25 km, linjaukselle Mk 24 km, linjaukselle Mp 22 km
ja linjaukselle Ee 30 km

 Alustavan arvion mukaan esteiden avulla voidaan suojata
karkeasti noin puolet asukkaista ohjearvot ylittavaltd melulta

Lk
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MELULLE ALTISTUVAT ASUKKAAT

M E Ee Mk Mp
Paiva | Y6 | Paiva | Yo | Paiva | Yo | Paivd | Yo | Paiva | Y6
40 —-45 867 939 1208 373 754
45-50 | 960 | 431 | 1014 | 427 | 1466 | 591 955 | 420 | 881 | 320
50 =55 513 | 128 | 534 | 133 | 725 185 509 [ 135 | 382 | 96
55 -60 164 71 165 73 228 a4 162 75 124 43
60 - 65 70 21 70 19 101 2] 78 19 65 20
yli 65 25 0 24 0 28 0 26 0 28 0
Yhteensa ohjearvon ylittavalla alueella
250 | 220 | 259 | 225 | 357 | 300 | 266 | 229 | 217 | 159
™ E Ee Mk Mp
Paiva | Yo |Paiva| Yo | Pawva | Yo | Paiva | Yo | Paiva | Yo
40-45 751 795 S50 753 717
45-50 | 853 | 718 | 916 | 284 | 1088 | 370 | 879 | 297 | 838 | 3y
FEO-B5 | 383 | g9 | 363 | 100 | 442 g7 358 | 98 | 373 97
EE-60 | 95 [ 17 | 8 | 15 | 115 | 15 & | 14 | 92 | 17
60 — 6§ 19 a 15 8 11 8 15 8 15 8
yli 65 23 & 23 & 23 & 23 & 26 &
Yhteensa ohjearvon ylittavalla alueella
137 | 130 | 128 | 120 | 148 126 127 | 126 | 133 | 128

Ilman meluntorjuntaa

Meluntorjunnan kanssa

Lk
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IHMISTEN ELINOLOT JA VIIHTYVYYS

» Asukkaiden ndkemyksia koottiin palautteen, yleisétilaisuuksien ja tyGpajoissa
kasiteltyjen kysymysten pohjalta

» Asukkaiden ndkemysten mukaan eniten haittaa aiheuttavat
* melu ja radan ndkyminen maisemassa

e asumisen ja loma-asumisen viihtyisyyden heikentyminen radan valittbmassa
l&heisyydessa

« useiden virkistysalueiden arvon ja virkistysyhteyksien heikentyminen

« Suunnittelutilanne aiheuttaa epavarmuutta ja
huolta, joka johtuu melusta, asuinympaériston
viihtyvyyden heikentymisestd, radan varteen
jaavien Kiinteistdjen arvon kehityksestd seka
mahdollisista kiinteistdjen lunastuksista
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IHMISTEN ELINOLOT JA VIIHTYVYYS -
VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

* M+E Espoo-Lohja: Estevaikutus paikoin
huomattava etenkin taajamissa

« E: Melun lisdantyminen suhteellisesti
merkittavaa, koska rata halkoo hiljaisia ja
luonnonlaheisia alueita

» Ee: haitallisin vaihtoehto, koska alle jaa eniten
asutusta

« M -vaihtoehdot: Kielteisia yhteisvaikutuksia
moottoritien kanssa (melu, hairiét,
lunastusprosessit)

Lk
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MAISEMA JA KULTTUURIYMPARISTOT

» Rata jaykkana elementtina rikkoo useita
arvokkaita maisema-alueita
Kulttuuriymparistoja

 Kaikki linjaukset halkovat seké laajoja
yhtenaisia etta pienempia peltoalueita

» Useat vesistoylitykset muuttavat monin
paikoin luonnonmaisemaa

* Linjausten vaikutusalueille sijoittuu myos
runsaasti muinaisjaannoksia

Lk
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MAISEMA JA KULTTUURIYMPARISTOT -
VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

« Eniten muinaisjgannoksia jaa radan laheisyyteen vaihtoehdossa M
ja vahiten vaihtoehdossa Mk

Kulttuuriymparistdjen kannalta vaihtoehdon Ee haitat ovat
merkittdvimmat ja vaihtoehdon Mk vahaisimmat

E —vaihtoehtojen vaikutukset jarvimaisemaan voimakkaimmat,
vaihtoehdon Mk vahaisimmat

Kokonaisvaikutukset ovat merkittavammat E -vaihtoehdoissa kuin
M -vaihtoehdoissa

Vahaisimmat haitalliset vaikutukset vaihtoehdossa Mk

Voimakkaimmat haitalliset vaikutukset vaihtoehdossa Ee

Lk
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LUONNONOLOT

* Yleensa ratahanke voi aiheuttaa merkittavia haitallisia
vaikutuksia alueen elaimistoon ja kasvillisuuteen

« Merkittdvimmat vaikutukset ovat arvokkaiden
luontoalueiden ja -kohteiden tuhoutuminen,
heikentyminen, pirstoutuminen tai niiden valisten
yhteyksien katkeaminen

 Haittoja on pyritty valttamaan kiertamalla
mahdollisuuksien mukaan arvokohteet

* Natura-alueista on tehty Natura -tarveharkinta, el
selvitetty, pitadko jatkosuunnittelun yhteydessa laatia
Natura-arvioinnit

» Ekologisten yhteyksien sailyminen on katsottu
tarkeaksi luonnon ydinalueiden valilla. Naita yhteyksia

on nyt myds alustavasti selvitetty Lk
vira
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LUONNONOLOT = VAIHTOEHTOJEN
VERTAILU

E+M Espoo-Lohja: Eniten haittavaikutuksia arvokkaisiin
luontokohteisiin, eniten liito-oravan elinalueita, Natura-arviointi
tulee tehda ainakin Nuuksion Natura-alueesta

Ee: Leikkaa useita arvokkaita kallioalueita ja luonnonsuojelu-
alueita, Natura-arviointi Lakimaenmetsan Natura-alueesta

Mk: Natura-arviointi Kiskonjoen latvavesista Koskenalasen osalta

M: Oikorata ja E18 moottoritie muodostavat yhdessa merkittavan
esteen. Siksi ekologisten yhteyksien sailyttdminen on vaativa
tehtava

Lk
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PINTAVEDET

 Kaikissa linjausvaihtoehdoissa useita
vesistoylityksia

* Ylitykset pyritadn suunnittelemaan siten,
etta virtauksia ei muuteta ja etta siltojen
alittaminen rantoja myo6ten on
mahdollista

 Pintavesiin kohdistuvat vaikutukset
paaasiassa rakennusvaiheen aikaisia

* M -vaihtoehdoilla on vahemman
haitallisia vaikutuksia arvokkaisiin ja
suojeltuihin vesialueisiin kuin E -vaihto-

ehdoilla
Lk
Vvira
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MAA- JA KALLIOPERA

 Leikkaukset, tunnelit, pengertaytot ja
|&jitykset muuttavat maastonmuotoja
huomattavasti

« Hanke voimakkaasti massaylijgamainen

» Massojen siirto ja lajittaminen voivat
vaikuttaa moniin kysymyksiin, kuten
vesitalouteen ja pintavesien virtauksiin

» Maa- ja kallioperan lajitykset ja massojen
kayttd suunnitellaan vasta tarkemmissa
suunnitteluvaiheissa

Espoo-Salo -oikorata - Ympaéristévaikutusten arviointimenettely -
Yleisotilaisuudet 2010
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POHJAVEDET JA PILAANTUNEET MAAT

« Radan kayton aikainen pohjavesiriski liittyy lahinna vaarallisten
aineiden kuljetuksiin ja mahdollisiin onnettomuuksiin

« Radan rakentamiseen liittyvia haitallisia vaikutuksia voidaan
ehkaistd ennen rakentamista tehtavilla pohjavesiolosuhteiden
selvityksilla seka pohjavesiriskit huomioon ottavalla rakentamisen
suunnittelulla

» Pilaantuneen maaperan riskikohteet otetaan huomioon
tarkemmassa suunnittelussa

o Merkittavimmat vaikutukset aiheutuvat todennakoisesti entisista
kaatopaikoista.

« Suurin osa pilaantuneen maaperan riskikohteista sijoittuu valille
Espoo-Lohja

« Ratapohjasta pilaantuneet maat poistetaan ja kasitellaan

rakentamisen yhteydessa Lk
vira
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RAKENTAMISEN AIKAISET VAIKUTUKSET

» Pitka rakentamisaika - haitat pitkakestoisia

 Vaikutukset painottuvat paaosin rakennetuille alueille
rakentamisvaiheistuksen mukaan

« Suurimmat vaikutukset rakentamisesta johtuvasta liikenteen ja
kuljetusten hairidista seka muulle liikenteelle etta paikalliselle
asutukselle

» Paalutus-, rgjaytys- seka louhintamelu ja —tarina seka
polyaminen aiheuttavat huomattavaa haittaa asukkalille ja
luonnonymparistolle

Lk
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HAITALLISTEN VAIKUTUSTEN
EHKAISEMINEN JA LIEVENTAMINEN

« Arvokkaiden ja herkkien kohteiden valttaminen mahdollisuuksien
mukaan

» Asuinalueiden kohdille meluntorjuntarakenteet
« Paalulaatat tarinaherkille alueille
 Ratarakenteeseen runkomeluvaimennusta

* Runsaasti pitkia siltoja vesistoylityksien kohdille, mik&
mahdollistaa rannan kautta liikkumisen sillan ali (niin ihmisille
kuin elaimillekin)

« Pitkida maastosiltoja maisemallisista lahtokohdista

» Tunneleita korkeiden kalliolavistysten kohdille mahdollisuuksien
mukaan

 Vesistoylitysten pituuden minimointi
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Linkit ja yhteystiedot

« Hankkeen oma tiedotussivu www.rhk.fi/espoo-salo-oikorata

— YVA-selostus, YVA-ohjelma, alustava yleissuunnitelma,
ajankohtaiset asiat, linkkeja ja yhteystietoja

Lisatietoja
Liikennevirasto
Jussi Lindberg, jussi.lindberg@liikennevirasto.fi
p. 020 637 3820

Lk
vira
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