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s . ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS
A 3 4 on itsendinen ja
riippumaton
tutkintaviranomainen
olkeusministerion yhteydessa

Turvallisuustutkintalaki s2s/2011)

Turvallisuustutkinta kasitteena korostaa tutkinnan
suorittamisen tavoitteita ja tutkinnan itsenaisyytta
suhteessa muihin onnettomuuden jalkeen mahdol-
lisesti suoritettaviin tutkintoihin ja selvityksiin.
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Sy Onnettomuuksien tutkinnan
e tarkoitus
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« Tutkinnan tarkoituksena on yleisen
turvallisuuden lisaaminen,
onnettomuuksien ja vaaratilanteiden
ehkaiseminen seka onnettomuuksista
alheutuvien vahinkojen torjuminen.

e Tutkintaa el tehda oikeudellisen vastuun
kohdentamiseksi.
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3tk Tutkitaan
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Onnettomuustutkintakeskuksen on tutkittava
e suuronnettomuudet seka

 |Imailussa ja raideliikenteessa tapahtuneet vakavat
onnettomuudet ja niiden vaaratilanteet seka
vesiliikenteessa hyvin vakavat onnettomuudet ja
niiden vaaratilanteet

lisaksi voidaan tutkia myos

e suuronnettomuuden vaaratilanteet seka muut
onnettomuudet ja vaaratilanteet

e uUseat samankaltaiset onnettomuudet tal
vaaratilanteet teematutkintana

» poikkeukselliset yhteiskunnan perustoimintoja
uhanneet tapahtumat
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— Raideliikenteessa tapahtunut suuronnettomuus

— Rautatieliikenteesséa tapahtunut vakava onnettomuus,

e junan térmays ja suistuminen, jossa vahintaan yksi ihminen
kuolee, tai viisi henkiléa loukkaantuu vakavasti tai kun vahingot
ovat vahintaan 2 M€

— Mmuu seurausten osalta vastaava rautatieliikenteessa tapah-
tunut onnettomuus, jolla on ilmeinen vaikutus rautateiden
turvallisuuteen

e tasoristeysonnettomuus

 lilkkkuvan kaluston aiheuttama henkildonnettomuus

 tulipalo litkkuvassa kalustossa

* muut, kuin edella mainitut onnettomuudet

— vakavat metro- ja raitiotieonnettomuudet
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% > OTKESIn odotukset rautatietoimijoille
& onnettomuuden jalkeen

o onnettomuuspaikan tulee olla mahdollisimman hyvin
onnettomuuden jalkeisessa tilassa

» normaali pelastustoiminta tietenkin tehdaan viivytyk-
setta (loukkaantuneiden auttaminen, lisdvaaran esta-
minen, VAK-aineiden levidmisen estaminen)

-varotaan havittamasta tutkinnalle tarkeita tietoja

-valokuvaus, jos on vaara siita, etta tietoa haviaa
pelastustoimien yhteydessa.
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Turvallisuustutkinnassa selvitetaan tapahtumien kulku, syyt ja
seuraukset seka tehdyt pelastustoimet ja viranomaisten

toiminta.

Tutkinnassa selvitetaan erityisesti, onko turvallisuus otettu
riittavasti huomioon onnettomuuteen johtaneessa toiminnassa
sekd onnettomuuden tai vaaran aiheuttajina taikka kohteina
olleiden laitteiden ja rakenteiden suunnittelussa, valmistuksessa,
rakentamisessa ja kaytossa.

Lisaksi selvitetdan, onko johtamis-, valvonta- ja tarkastus-
toiminta asianmukaisesti jarjestetty ja hoidettu. Tarvittaessa
on my0s selvitettdva mahdolliset puutteet turvallisuutta ja
viranomaisia koskevissa saannoissa ja maarayksissa.

Tutkinnan sisalté
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AL Tutkinnan aikajaksot

Lahikuukaudet ...1...3...

Yo . o » Tutkintaselostuksen koostaminen
Ensimmaiset tunnit 24/7 > Tarvittavat lisaselvitykset
» Onnettomuusilmoitus » Uusien tutkintalinjojen tarve?
» Tilannekuvan muodostaminen « Kuyukaudet ...3...6...
> Alustava tilanteenarvio » Tapahtuman analysointi
> Tutkintaedellytysten > Turvallisuussuositusten
turvaamisen ensimmaiset luonnostelu
toimenpiteet > Tutkintaselostuksen viimeistely ja
Ensimmaiset vuorokaudet (mahdolliset) kaannokset
l..7.. | > Mahdolliset valisesittelyt
» Paatos alustavasta tai .« Kuukaudet . 6.9
taydellisesta tutkinnasta tai > Tutk I t k |
tutkimatta jattamisesta utkintaselostuksen luonnos
lausunnolle

» Paikkatutkinnan

< - turvallisuussuosituksineen
kaynnistaminen

 Kuukaudet ...9...12

Ensimmaiset viikot ...2...4... > Lausuntojen kasittely ja

> Paikkatutkinta paatokseen selostuksen viimeistely julkaisua
» Kuulemiset paatokseen varten

> Erityisselvitysten tarpeen > Tutkintaselostuksen julkaisu °
maarittaminen



ESIMERKKITAPAUKSIA
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8 : Mita saatiin selville -> opittavaa
4
e Tavarajunan suistuminen johtui vaihteen kaantymisesta
junan alla.
— Tutkimuksissa voitiin osoittaa, etta kyseisen tavarajunan akseliston
alheuttamalla mekaanisella varahtelytaajuudella vaihteenlukko

aukesi ja vaihde paasi kdantymaan. Tutkinnassa selvisi myos, etta
vaihteen kaantoavustimen saato oli epakeskeinen.

« Turvallisuusjohtamiselle on tyypillista, etta yleisella tasolla
jarjestelmat ja ohjeet on kuvattu hyvin, mutta ne eivat
toteudu kaytanndssa.

— Hawvaittuja turvallisuuspoikkeamia oli jaanyt systemaattisesti
IImoittamatta.

— Vaihteiden kunnossapitoon liittyvan osaamisen hallinnassa oli
puutteita.
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Mita saatiin selville -> opittavaa
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e Tasoristeysturvallisuuden parantamiseksi on tehty useita
suunnitelmia, selvityksia ja tutkimuksia.
— Niissa esiin tuotuja parannusehdotuksia ei ole pystytty

taysimaaraisena hyodyntamaan.

* Yksityisteiden tienpitajilla ei ole riittavasti tietoa
tasoristeyksiin liittyvista velvoitteistaan.

e Ratojen perusparannushankkeissa tasoristeysten
turvallisuuden parantaminen ei ole aina osa perus-
hanketta, vaan se toteutetaan vain erillisrahoituksella.

« Valtaosa varoituslaitteettomien tasoristeysten kuolemaan
johtaneista onnettomuuksista tapahtuu yksityisteiden
tasoristeyksissa.
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K ‘Lahes kaikissa varoituslaitteettomissa tasoristeyksissa,

joissa tapahtui onnettomuuksia, oli puutteita verrattuna
RATOnN ohjeisiin.

» Tilastollisen analyysin perusteella:

— Vaarallinen tasoristeys on varoituslaitteeton, tien nopeusrajoitus
on pieni ja keskimé&arainen vuorokausilikenne on suuri. Tallaiset
tasoristeykset sijaitsevat taajamissa.

— Puolipuomilaitos lisaa tasoristeyksen turvallisuutta.
— Valtaosa puomivaurioista tapahtuu paikkakunnilla, joissa on
satamia ja teollisuutta seka niinin johtavaa raskasta liikkennetta.
* Eiole olemassa vain yhta ajantasaista tasoristeys-
rekisteria.

« Rautatietoimijoilla ei ole yhteista tietokantaa
onnettomuuksien ja vaaratilanteiden kirjaamista varten.
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Hyvinkaan vaaratilanne
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Moving again
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Mita saatiin selville -> opittavaa
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e Vaaratilanne mahdollistui, koska veturinkuljettajalta jai
kytkematta ohjaamon JKV-laite paalle eika han missaan
ajon vaiheessa tiedostanut sita, vaan ajoi luottaen JKV-
laitteen ohjaukseen.

— Mikaan ohjaamossa ei selkeasti varoittanut kuljettajaa
siita, etta laitetta el ollut kytketty paalle.

— Vaaratilanteen syntyyn vaikutti se, ettel junan nopeutta
ole rajoitettu sen kulkiessa ilman JKV-laitetta.
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Suositukset turvallisuuden parantamiseksi
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Kiitos!

Esko Vartti6
Johtava tutkija, raideliikenneonnettomuudet

www.turvallisuustutkinta.fi
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