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Pöytäkirja, Rautatiefoorumi 8.10.2015 

Aika: 	8.10.2015, klo 9 – 11:30 
Paikka:	Messukeskus, Helsinki
Läsnä:	Pöyry Finland Oy: Mikko Inkala, Kaarle Korhonen, Hafizur Rahman; Rautatieto Oy: Arto Nivala; Ramboll Finland Oy: Hanna Ravantti; Ramboll CM Oy: Jarkko Laine; Finrail Oy: Timo Nieminen; VR Group: Jari Hankala; VR Track Oy: Timo Pinomäki; RR Management Oy: Kaj Grönqvist; Proxion Oy: Jussi Seppä; Cinia One Oy: Janne Salmela; Sito Oy: Keijo Koskinen, Miika Koivisto; KRAO: Kari Sopanen

	Infra Ry: Paavo Syrjö, Ari Kähkönen

Liikennevirasto: Mirja Noukka, Marko Tuominen, Jukka Valjakka, Jukka Karjalainen, Markku Nummelin, Veijo Valtonen, Pekka Petäjäniemi, Virpi Anttila, Tuomas Toivonen, Risto Lappalainen

1. Avaus
Mirja Noukka avasi kokouksen ja toivotti osallistujat tervetulleeksi. Sovittiin että Jukka Valjakka laatii pöytäkirjan. 

1. Edellisen tapaamisen pöytäkirja
Käytiin lävitse edellisen tapaamisen pöytäkirja. 

1. Rautatiefoorumin toiminta-ajatus, tavoitteet ja toimintaperiaatteet
Käytiin lävitse luonnostekstiä, joka oli lähetetty foorumin osallistujille kokouskutsun yhteydessä. Tuotiin esiin mm. seuraavia asioita:
· Keskusteltiin vielä foorumin fokuksesta: todettiin että liikennöinnin puolelle on perustettu Raine (raidealan neuvottelukunta), joka kokoaa liikennöinnin toimijoita yhteiseen foorumiin. Rautatiefoorumi voisi ainakin tässä vaiheessa painottua enemmän radanpidon asioihin. 
· Satamaliitto on esittänyt että perustettaisiin Rataverkon haltijoiden yhteenliittymä joka toimisi haltijoiden edunvalvojana kaikille yksityisraiteiden haltijoille mutta myös mm. Liikennevirastolle.  Olisi hyvä miettiä yhteys rautatiefoorumiin. Pitäisikö metro ja ratikka huomioida jotenkin. 
· Keskusteltiin myös siitä, että olisiko Ratafoorumi kuvaavampi nimi nyt kyseessä olevalle yhteistyöryhmälle (kuin Rautatiefoorumi). Onko tavoiteteksteissä tarpeen puhua rautatiemarkkinoista?
· Pitäisikö vielä fokusoida Rautatiefoorumin kärkihankkeet tai tavoitteet paremmin? Vai määriteltäisiinkö alatyöryhmille selkeämpiä tavoitteita?
Sovittiin, että tavoitetekstejä käydään vielä lävitse esitettyjen ajatusten perusteella.

1. Digitalisaatio radanpidon näkökulmasta 
Tuomas Toivonen esitteli asiakokonaisuutta. Käytännössä digitalisaatioon tullaan lähivuosina panostamaan merkittävästi. Toistaiseksi valmistelutyö on ollut pitkälti Liikenneviraston käsissä mutta jatkossa toivotaan alan toimijoilta näkemyksiä ja ajatuksia asian edistämiseksi. 
Keskustelussa nousi esiin mm. seuraavia kysymyksiä ja ajatuksia: eri toimenpiteiden vaikuttavuutta tulisi aina pystyä arvioimaan. Mitä milläkin toimenpiteellä saavutetaan. Miten saataisiin junakalustosta jatkossa suoraan tieto rataverkon kunnosta (junasta tieto suoraan kunnossapitäjälle, liikenteen hyöty, ennakoivampi kunnossapito ja rakentaminen). Miten saataisiin esimerkiksi radalla työskenteleville kunnossapitäjille ajantasainen tieto junaliikenteestä (eli työraoista). Tulevaisuudessa tulee päästä paperittomuuteen mm. ratatöiden ilmoittamismenettelyissä. Yleensäkin laiterekisterit ja mm. tieto radan asemasta tulee olemaan avainasemassa. 
1.12 järjestetään LIVI:n toimesta työturvallisuuspäivä, johon kaikki kiinnostuneet ovat tervetulleita. Yhtenä hyvänä digitalisaatioesimerkkinä mainittiin älykypärä, joka havainnoi työmaata.
Aiemmin Rautatiefoorumissa esitelty vaihdepilotti on myös yksi esimerkki digitalisaatiosta. Vaihdetietojen keruu on tarkoitus lähiaikoina laajentaa valtakunnalliseksi toiminnaksi. 
Junaliikenteen kaluston kunnossapidossa on jo menty eteenpäin paremman tiedonhallinnan avulla. Kunnossapitotoiminnassa ollaan päästy reaktiivisesta proaktiiviseen. Materiaalivirrat on paremmin hallinnassa, ylityöt vähentynyt jne.
Kommentteja, kysymyksiä ja ajatuksia voi lähettää Toivoselle osoitteeseen tuomas.toivonen@liikennevirasto.fi. 

1. Hallitusohjelma ja korjausvelan vähentäminen + ryhmäporinat
Noukka alusti korjausvelkaan liittyviä taustoja sekä mm. hallituksen valmistelemia rahoitusratkaisuja korjausvelan poistamiseen liittyen. Karkeasti ottaen vuodelle 2016 on varattu noin 100 meur. ja vuosille 2016-2018 yhteensä n. 600 meur. korjausvelan poistamiseen. Kyseisellä rahalla siis on tarkoitus käyttää nykyinfran kunnostamiseen, ei esimerkiksi palvelutason nostoon. Lisäksi uusien väylähankkeiden rahoitusta siirretään perusväylänpitoon vuosia 2017 – 2020 koskien. Ratojen osalta rahoitus tulee kohdistumaan mm. ratapihoille, silloille ja routakohteisiin, keskeisenä tarkoituksena on vastata asiakkaiden/elinkeinoelämän tarpeisiin. 
Käytiin ryhmissä keskustelua. Aihepiirit sekä niihin liittyvät kommentit on otsikoitu seuraavassa:
Miten rataverkon korjausvelka näkyy?
· Näkyy mm. pääradoilla seuraavissa: Junien myöhästymiset, matkustusmukavuus, asiakastyytyväisyys, painorajoitukset.
· Vähäliikenteisillä radoilla ei niinkään nouse esiin.
· Sähköradan osalta ajo- ja kannatinlankaongelmat jo nyt ongelmana
· Panostettaisiinko ”pääratoihin” ja karsitaan alempaa rataverkkoa.
Mitä pidät kiireellisimpinä ja vaikuttavimpina korjauskohteina?
· Vaihteet, turvalaitteet, sillat ja sähköratarakenteet vaativat panostusta
· yleensäkin sivuraiteiden kohtalo ratkaistava, pidetään kunnossa niitä joita tarvitaan
· pidetään kunnossa rataverkko siten, että säilytetään junaliikenne kilpailukykyisenä
Miten digitalisaatio voi auttaa radanpitoa yleensä/korjausvelan vähentämistä?
· Esimerkiksi asentajille saadaan ajantasaisesti tieto siitä, mitä varaosia missäkin kohteessa tarvitaan.
· Liikenteen tulee tuottaa dataa ja toimia osana kuntotiedon keruuta. Nopeampi ja ajantasaisempi tieto radan kunnosta.
· Yleensä tuotettavalle datalle tulee olla yksi paikka ja priorisoitava, mitä dataa suuresta massasta oikeasti/eniten tarvitaan. Kaiken tiedon pitäisi olla yhdistettävissä.
· Avoin data mahdollistaa markkinoiden osallistumisen mm. erilaisten sovellusten kehittämiseen.
· Parempi tieto => mm. korjaustoimenpiteet paremmin suunniteltu, oikeaan aikaan, oikeaan paikkaan. 
· [bookmark: _GoBack]Käytetäänkö inframallia (BIM) riittävästi rakentamis- ja parantamishankkeissa?
· Parempi tieto infrasta ja sen kunnosta => parempi tieto siitä, mitä on tarkoituksenmukaista tehdä => kustannustehokkaampaa toteutusta mm. rakentamisessa ja kunnossapidossa.
· Antaisiko digitalisaatio mahdollisuuden kehittää kuntotilaa kuvaavia uusia mittareita.

1. Alatyöryhmien tilannekatsaukset, uudet alatyöryhmät
Hankintojen kehittäminen: Ari  Kähkönen kertoi kunnossapidon hankinta-asiakirjojen kehittämistyöstä (LIVI-Infra Ry –yhteistyö). Ryhmässä on tunnistettu kehittämisen kannalta keskeisimpiä asiakohtia (raiteen tukeminen, kiskovikojen korjaaminen sekä yleensä epämääräisyydet sopimuksissa) ja keskitytty niiden ratkaisemiseen.  Yhteistyö on ollut hyvää ja avointa, kehittämistyötä jatketaan. Todettiin, että turvallisuusdokumentaation kehittämisessä voisi olla tarpeen käyttää apuna LIVI:n turvallisuuspuolen henkilöiden (sekä mahdollisesti turvallisuus-alatyöryhmän) asiantuntemusta. 
Turvallisuus: ryhmän varsinainen ensimmäinen kokoontuminen on marraskuussa. Tuominen on lähettänyt kutsun kokoontumiseen, ilmoittautumisia otetaan vastaan ja Tuominen lähettää vielä erillisen muistutuksen kutsutuille. Tässä vaiheessa on pienemmällä kokoonpanolla mietitty mm. ryhmässä käsiteltäviä asiakokonaisuuksia, ryhmän kokoonpanoa sekä yleensäkin ryhmän tavoitteita. Yhteistyötä kunnossapidon hankintoja kehittävän ryhmän kanssa on tarpeen harjoittaa. Yleensäkin ryhmän toiminnasta viestiminen on vielä mietittävä, tapahtuuko esim. suoraan ryhmän vai Rautatiefoorumin kautta. 
Osaaminen: Nummelin kertoi Kouvolaan toteutettavasta ratateknisestä oppimiskeskuksesta (ROK), joka tulee olemaan keskeisessä roolissa ratapuolen osaamisen kehittämisessä. Oppimiseen liittyen ei ole kokoontunut varsinaista erillistä alatyöryhmää, mutta oppimiskeskuksenkin kehittämisen myötä yhteistyötä tulee harjoitettua laajasti eri toimijoiden kanssa. Oppimiskeskuksen toimintamalli on tarkoitus ratkaista vuoden 2015 loppuun mennessä. Turvalaite- ja hitsausosaaminen on koulutusteemoja, joihin on tarkoitus keskittyä ensivaiheessa. 11 koulutusohjelmaa on työn alla ja niistä tullaan pyytämään lausuntoja eri toimijoilta.
Uudet alatyöryhmät: Digitalisaatio –alatyöryhmän osalta todettiin, että LIVI:ssä on ensin tehtävä taustatyötä jonka jälkeen kyseisen alatyöryhmän perustamista voidaan miettiä. Ohjeita käsittelevästä alatyöryhmästä: todettiin että ohjeistusta tullaan käymään lävitse turvallisuus-alatyöryhmässä sekä mm. tulevassa rataverkon haltijoiden yhteenliittymässä. Tässä vaiheessa ei nähty tarpeelliseksi perustaa erillistä ohjeisiin keskittyvää alatyöryhmää. 

1. Muuta ajankohtaista
Valjakka kertoi Foorumin yhteisten sivustojen/aineistopankkien tilanteesta: ei olla vielä saatu valmiiksi. Tavoitteena olisi saada mahdollisimman avoin ja helposti kaikkien kiinnostuneiden käyttöön otettavissa oleva aineistopankki (ei esim. liikaa salasanoja tms.). Eri vaihtoehtoja on tutkittu, mutta työ on vielä kesken. Keskusteltiin myös esimerkiksi Facebookin, Linkedin tai muiden vastaavien sovellusten käyttömahdollisuudesta tiedottamisessa. Tuotiin myös esiin se, että Foorumiin osallistuminen olisi hyvä olla mahdollista myös etäyhteyksien avulla.
Yleensä todettiin, että Foorumin toiminnasta voisi vielä aktiivisemmin tiedottaa. 
Hankintojen osalta todettiin, että LIVI:llä on tarkoitus toteuttaa kunnossapitoalueen 2 hankinta allianssimallina.
Todettiin, että saman aikaan nyt kyseessä olevan palaverin kanssa on käynnissä Nordic Rail –messut ja osa Foorumin jäsenistä on siellä. Pyritään jatkossa ottamaan paremmin tällaiset asiat kun tapaamisten ajankohtia mietitään. 

1. Loppukeskustelu
· loppuyhteenveto
Foorumin toiminta-ajatus tekstejä täsmennetään vielä hieman käydyn keskustelun perusteella. Todettiin että Foorumin kärkihankkeita on, ainakin tässä vaiheessa, käytännössä Foorumin käynnistämät alatyöryhmät. Esitetyn digitalisaatio –alatyöryhmän osalta todettiin, että LIVI:ssä on ensin tehtävä taustatyötä jonka jälkeen kyseisen alatyöryhmän perustamista voidaan miettiä. 
Todettiin, että tapaamisissa olisi hyvä kuulla alustuksia myös muiltakin osallistujilta kuin pelkästään LIVI:ltä tai Infra Ry:ltä.
· rautatiefoorumin seuraava kokoontuminen
Sovittiin, että seuraava tapaaminen pyritään järjestämään maaliskuun 2016 alkupuolella. LIVI laittaa alustavaa kutsua tulemaan lähiaikoina.
 
1. Tilaisuuden päättäminen
Mirja Noukka kiitti osallistujia aktiivisuudesta ja päätti tilaisuuden n. klo 11:40.
Pöytäkirjan laati 12.10.2015 Jukka Valjakka
Liiteet:	Esittelyaineistot
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