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Raskaan kaluston massat ja mitat

Suomen logistista kilpailukykya parannetaan nostamal-
la raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen ja ajoneu-
voyhdistelmien suurimpia sallittuja mittoja ja massoja.
Valtioneuvosto antoi asiasta asetuksen 6. kesakuuta.
Asetus tulee voimaan 1. lokakuuta 2013. Uudistuksen
tavoitteena on parantaa Suomen kilpailukykya ja paas-
ta kuljetuskustannuksissa lahemmaksi keskieurooppa-
laista tasoa. Saastd logistiikkakustannuksissa olisi 20
vuodessa noin 1,6-3,2 miljardia euroa.

Muutoksen tavoitteena olevien kuljetushyétyjen ai-
kaansaaminen edellyttdd, etta tie- ja katuverkko seka
jossakin maarin myos yksityistiet mahdollistavat painol-
taan ja korkeudeltaan suuremmat kuormat.

NYKYTILA

Raskaiden ajoneuvoyhdistelmien suurin sallittu koko-
naispaino on talla hetkella 60 t ja suurimmat sallitut
akseli- ja telipainot ovat paasaantoisesti 10 t ja kak-
siakselinen teli 19 tai 20 t ja kolmiakselinen teli 24 t.
S&aéadokset sisaltavat paljon painorajoja erilaisille akse-
livaihtoehdoille. Nykyiset sadnnokset ovat olleet voi-
massa vuodesta 1992. Suurin sallittu korkeus on ny-
kyisin 4,2 m. Kuitenkin autojenkuljetusajoneuvojen
suurin sallittu korkeus on 4,4 m. Yksittéispyorienkayttd
on sallittua kaikissa kuljetuksissa, jos renkaat ajoneu-
voteknisesti tayttavat kuormitusvaatimukset. Naiden
pyorien kayton maarasta ei ole kaytettavissa tarkkaa
tietoa. Kayttd on kuitenkin viime vuosina lisdantynyt.

Ajoneuvoyhdistelmien maksimipaino on EU:ssa paa-
saantoisesti 40 - 44 t ja korkeus 4,0 m. Ruotsissa on
sallittu 80 ja 90 tonnin kokonaispainoja tietyilla reiteilla.
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Nykymitoilla ja -massoilla maantieverkolla on yhteensa
144 painorajoitettua siltaa, joista yksi paatieverkolla.
Lisdksi on noin 130 matalaa alikulkua. Silloissa on jo
nyt ylikorkeiden kuljetusten vauriojalkia, mika viittaa
siihen, etta liikenteessd on myods sallittua korkeampia
kuljetuksia ja etta kuljetusten korkeutta ei aina hallita.

Vaikka ajoneuvopainosaadokset ovat pitkaan pysyneet
samoina, yksittaispyorien lisdantyminen on kasvattanut
teiden rasitusta. llman sddddsmuutoksia rasitus viela
kasvaisi. Yksittaispyoran paikallinen kuormitus on noin
kaksinkertainen paripydraan verrattuna.

SAADOSMUUTOS

Ajoneuvojen kayttda koskevaan asetukseen tehtavét
muutokset on esitetty alla. Yksityiskohtaisemmat tiedot
loytyvét Valtioneuvoston asetuksesta.
- ajoneuvoyhdistelméan (9-akselinen (nykyiset yhdis-
telmét 7- ja 8-akselisia)) kokonaispaino 60t > 76 t.
- liséksi korotukset muillekin eri akselimé&arille
- sallittu korkeus 4,2 m > 4,4 m
- yli 60 tonnin yhdistelmissa on kaytettéava paripyoria
(65 % peravaunun massasta paripyorille)
- auton 3-akselinen akseliyhdistelméa 24t > 27t
Siirtymaaikana (5 v) sallitut massojen liséaykset, mm:
- 7-akselinen yhdistelm&a 60t > 64 t
- 2-akselinen auto 18t > 20t
- 3-akselinen auto 26t > 28t

Elinkeinoelaman laskelmien mukaan logis-
tiilkkasaastot 75 - 135 M€ vuodessa.

Kuljetusintensiivisen elinkeinoelaman kilpai-
lukyky paranee.

Kuljetusten energiatehokkuus paranee ja
kasvihuonepadstot alenevat (n. 2 %)
Hankkeen rahoitus voi vieda tilaa perus-
vaylanpidon muulta lisérahoitukselta ja kor-
vata liikenteellisesti tehokkaita toimenpiteita
Tieston kunnon mahdollinen heikkeneminen
lisda koko liikkenteen ajokustannuksia.
Tieston kunnossapitokustannukset kasvavat.
eika lisarahoitus kata kaikkia vaikutuksia.
Suuremmat ajoneuvoyhdistelmat saattavat
merkité erityisesti talvikeleilla lisdantyvaa
turvallisuusriskia ja toimivuusongelmia (yla-
méaet).
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TOIMET TIENPIDOSSA

Maantieverkolle tulee nykyisten painorajoitettujen silto-
jen liséksi olemaan noin 400 siltaa, joille tulee jon-
kinasteinen painorajoitus. Naista valta- ja kantateilla on
noin 10 kpl ja seututeilla 6 kpl. Osa painorajoitusuhan
alla olevista silloista "kaytetdan hallitusti loppuun®,
jolloin korjaustarve siirtyy eikd painorajoitusta valtta-
mattd tarvita. Painorajoitukset ovat paaosin varsin
hajallaan pitkélla yhdystieverkolla. Kohteista tehdaan
talla hetkella tarkempia arvioita, joiden perusteella
painorajoitettavaksi tulevat kohteet voidaan tarkemmin
nimeta.

Maantieverkolla tulee olemaan myds vajaat 150 siltaa,
joiden alikulku uusilla korkeilla ajoneuvoilla tullaan
rajoittamaan. Nama jakautuvat melko tasaisesti eri
luokan teille.

Siltakohteita korjataan ja matalia alikulkuja poistetaan
erillisen, elinkeinoeldméan ja kuntien kanssa yhteistyds-
sé laadittavan suunnitelman mukaan niin, etta hyéty on
elinkeinoelaman kuljetuksille mahdollisimman suuri.
Ensisijaisena tavoitteena on poistaa ongelmakohdat
valta- kanta- ja tarkeimmilta seututeilta.

Tieston rakenteisiin kuten paallysteisiin tehtévat toimet
toteutetaan tieston kunnon kehityksen perusteella.
Kuntokehityksessé seurataan erityisesti lisdpainon
aiheuttamia rakenteellisia vaurioita ja reagoidaan nii-
hin.

Nykyista kookkaammille ajoneuvaille tietyt talvikelit
voivat lisata turvallisuusriskia ja ongelmia ylamaissa.
Talvikunnossapidon tasoa on tarve paikoin tehostaa.
Ajoneuvoja olisi kuitenkin nykyistda vahemman. Ras-
kaimmille yhdistelmille kuitenkin on telivetovaatimus ja
kevyemmille vaatimus kitkaa parantavasta apuvéli-
neesta. Lisaksi on vaatimus tehon ja yhdistelmamas-
san minimisuhteesta.

Tieliikenteessa olevien taysimittaisten ajoneuvoyhdis-
telmien maara vahenee teoreettisesti noin 10 %, jos
kuljetettava materiaalimaara pysy nykyisena. Viela ei
ole tarkkaa tietoa, kuinka suuri osa yhdistelmista tulee
siirtymaan taysimittaisiin uusiin massoihin.

Uudistuksen edellyttamien, lisdrahoituksella toteutetta-
vien toimien kaytdssa priorisoidaan siltoihin ja alikul-
kuihin liittyvat toimet. Korjaustoimet aloitetaan v. 2013
alkaen. Kohteiden priorisointi verkolla perustuu tehtyyn
suunnitelmaan.

Vuonna 2013 toteutetaan lahinna liikkenteen ohjauksen

edellyttamat toimet sekéa kaynnistetdan alustavat ja
valmistelevat tehtéavat, kuten
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- viestintd ja hallinnolliset toimet

- maadrittelyt, mittaukset ja muu tiedon hankinta
- ohjeistuksen uusiminen

- korjaussuunnittelu

- tierakenteiden asiantuntijaselvitykset.

KUSTANNUSARVIO

Maatieverkolle tarvittavien toimien kustannukset ovat
kokonaisuudessa 20 vuoden aikana:

¢ siltojen painorajoitusten poisto n. 200 M€
e matalien alikulkujen poisto n. 200 M€
e tierakenteiden vahvistaminen n. 200 M€
e alustavat ja valmistelevat tyot n. 10 M€

AIKATAULU

e Hanke toteutetaan vuosina 2013 (2014) alkaen
10...20 vuotta

KOHTEET TIEVERKOLLA

(alla painorajoitetut kohteet, tilanne 20.6.2013, muu-
tokset ovat mahdollisia)
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