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1. Yleista

Tama ohjeistus on Suomen Liikenneviraston talvimerenkulkuyksikdn yleisohje, joka
on tarkoitettu talvimerenkulun toimijoille.

1.1 Ohjeistus ja sen tavoite

Liikennevirasto on luonut talvimerenkulun ohjeistuksen yhteistydssa teollisuuden,
varustamojen, rahtaajien, aluksien, jaanmurtajien, luotsien ja alusliikennepalvelun
kanssa. Osapuolet kantavat vastuunsa Suomen talvilitkenteesta ja pyrkivat jarjesta-
maan tuonti- ja vientikuljetuksensa aluksilla, jotka ovat nykyaikaisia, koneteholtaan
riittavan voimakkaita, hyvin jaissa kulkevia ja joita kuljettaa pateva miehisto. Liiken-
nevirasto vastaa jadnmurtopalvelun saatavuudesta kohdan 1.2 mukaisesti.

Ohjeistuksen tavoitteena on Suomen meriliikenne strategian 2014-2022 mukaisesti
varmistaa Suomen ulkomaankaupan ja kotimaan vesiliikenteen hairiétén ja kansan-
taloudellisesti kustannustehokas seka kansainvalisen kilpailukyvyn takaava toiminta
myds talviaikana, lyhyin odotusajoin.

1.2 Talvimerenkulun avustaminen

Lain alusten jaaluokista ja jaanmurtaja-avustuksesta (1121/2005) mukaan Liiken-
nevirasto huolehtii jadnmurtaja-avustuksen saatavuudesta Suomen vesialueella
jédolosuhteiden niin vaatiessa. Avustusta annetaan kaikkiin satamiin, jonne joh-
taa vahintaan 8 metria syva VL1i-luokan vayla. Naiden vaylien varrella tai perassa
oleviin muihin satamiin avustetaan vain vaylien VL1-luokkaisella 8 metrin syvalla
osuudella tai Liikenneviraston erikseen maarittelemiin kohteisiin. Satama-alueilla
avustuksesta vastaa asianomainen satama. Liikennevirasto huolehtii jadnmurtaja-
avustuksen saatavuudesta myds Suomen vesialueen ulkopuolella, jos avustus on
tarpeen Suomen ulkomaankaupan turvaamiseksi tai perustuu toisen valtion kanssa
tehtyyn sopimukseen.

Talvimerenkulun avustus on maksutonta.

Liikennevirasto on tehnyt sopimuksia jganmurtopalveluista Arctia Icebreaking Ltd,
Alfons Hakans AS Suomen sivuliikkeen ja muiden yksityisten hinaajayhtididen
kanssa. Liikenneviraston talvimerenkulkuyksikkd johtaa ja valvoo yhteistydssa
alusliikennepalvelun, Itémerenvaltioiden jadnmurto-organisaatioiden ja koordinaat-
torijganmurtajapaallikdiden kanssa jaanmurtopalveluiden toteutumista ja seuraa
asiakastyytyvaisyytta.

Jaanmurtopalveluilla tarkoitetaan jaissa tapahtuvaa alusten avustamista ja avusta-
miseen liittyvaa hinaamista.

Pelastustyon luonteisesta hinauksesta ja siithen liittyvasta muusta avustustyosta
veloitetaan erillisen sopimuksen mukaan.
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1.3 Jaanmurtaja-avustukseen oikeutetut alukset

Jaanmurtaja-avustus perustuu lakiin alustenjaaluokistajajaganmurtaja-avustuksesta
(1121/2005). Jaanmurtaja-avustusta annetaan alukselle, joka tayttaa Liikenneviraston
kyseiseen satamaan liikenndiville aluksille asettamat liikennerajoitukset. Lisaksialuk-
senontaytettdva aluksen rakennettaja konetehoa koskevat talviliikennevaatimukset.

Aluksen on taytettava myos seuraavat vaatimukset lilkkuessaan jaanmurtajien

avustusalueella:

¢ Alus on aina lastattu jaaluokan edellyttamalle syvdydelle (ylemman ja alem-
man jaavesiviivan valille) jaissa kulkiessaan.

¢ Potkuri on kokonaan vedenpinnan alapuolella, ja jos mahdollista, kokonaan
jaan alapuolella.

e Jaahdytysvesijarjestelma on suunniteltu ja sita kdaytetaan siten, etta jaahdy-
tysveden saanti on turvattu aluksen jaaluokkatodistuksen mukaisen tehon
taysimaardiseksi kdayttamiseksi jaissa liikuttaessa.

¢ Alus kayttaa jadluokkansa mukaista konetehoa maksimaalisesti, mikali jaa-
olosuhteet tai jaanmurtaja niin vaativat.

Jaanmurtajan paallikkd voi perustellusta syysta kieltdytya avustamasta kauppa-alusta.
Tallainen tapaus voi olla esim. alus, jonka laitteet eivat toimi ennen avustuksen alkua
tai jonka runko, koneteho, varustus tai miehitys on sellainen, etta on aihetta olettaa
vallitsevissa jaaolosuhteissa kulun vaarantavan aluksen turvallisuuden, tai joka ei
muuten tayta jadluokan vaatimuksia esimerkiksi syvaytensa osalta.

Talvimerenkulkuyksikon paallikko voi yksittéistapauksissa lykatd aluksen avustuksen
alkamista, vaikka alus tayttaisi lilkkennerajoitusmaaraykset. Perusteina lykkdykselle
voivat olla esimerkiksindiden ohjeiden hyvaksymatta jattaminen, muun liikenteen
kohtuuton hidastaminen, vallitsevat poikkeuksellisen vaikeat jadolosuhteet tai
jaanmurtajapaallikoiden toistuvat kirjalliset raportit aluksen sopimattomuudesta
talviliikenteeseen.

Hinaajan, joka vetda proomua perassaan, lasketaan kuuluvaksijaaluokka IIl:een, eika
se ndin ollen kuulu jganmurtaja-avustuksen piiriin.

1.3.1 Suomen talvimerenkulku julkaisu, ohjeiden hyvaksynta

Liikennevirasto julkaisee ohjeet vuosittain myos kotisivuillaan ja uu-
desta julkaisusta annetaan tiedote.

Jaanmurtokaudella 2016-2017 kaikilta aluksilta kysytaan alla oleva ky-
symys aluksen saapuessa ensimmaista kertaa talvikaudella (Suomen tai
Ruotsin) avustusalueelle:

Hyvaksytteko, etta kansallisten merenkulkuviranomaisten jaanmur-
toavustuksesta laatimia yleisia ohjeita noudatetaan? Ja sitoudutte
niitd noudattamaan?

Viestiin vastataan "kylla” tai "ei”.

"Kylld” -vastauksesta ei aiheudu alukselle kuluja.

"Ei"” -vastaus vaikuttaa jadnmurtoavustuksen saantiin Suomen satamiin
tultaessa.




Vastaus voidaan antaa etukateenjoko aluksentai varustamontoimesta
sahkopostitse Turku Radioon turku.radio@fta.fi josta tieto valitetdan
viranomaisille. Varustamot voivat toimittaa vastauksen kootusti kaikilta
alueella liikenndivilta aluksiltaan.

Niiltd aluksilta, joilta kyseistd vastausta ei ole ennakkoon saatu, kysytaan
em. kysymys sahkopostitse, AIS -tekstiviestilld tai VHF -puhelimella. Poh-
janlahden ja Saaristomeren alueelle menevalle liikenteelle kysymyksen
esittaa TurkuRadio ja Suomenlahden Suomen satamiin sekd Saimaalle
tulevalle liikenteelle Helsinki Traffic.

Kieltavasta vastauksestatehddaan merkintaja meriliikenteenohjaus infor-
moi talvimerenkulunyksikon paallikkda asiasta. Aluksen paallikon tulee
tiedottaa kielteisesta vastauksesta tulosatamansa agentille. Agentti
puolestaanonyhteydessa talvimerenkulkuyksikon paallikkddn mahdollisia
jatkotoimenpiteita varten.

Kieltava vastaus huomioidaan aluksen avustuksissa.

Kysymykselld halutaan varmistaa laivan miehiston tutustuneen etukateen
"Suomen talvimerenkulku 2016-2017" -julkaisuun seké hyvaksyneen ja
noudattavan julkaisussa esitetyt talvimerenkulun ohjeet.

1.4 Avustusjarjestys

Lahtdkohtana on, ettd aluksia ei priorisoida. Poikkeuksena ovat vaarassa olevat aluk-
set, joita avustetaan aina ensin. Jadnmurtajan paallikké voi myds muuttaa avustus-
jarjestysta liikenteellisista tai avustusteknisista syistd esimerkiksi muodostaessaan
niin sanottuja tehokkaita avustussaattueita tai hyvaksyessadan sataman esityksen
avustusjarjestyksen muuttamiseksi.

1.4.1 Huoltovarmuudelle kriittisten kuljetusten turvaaminen

Mikali viivytykset muuttuvat kriittisiksi Suomen energia- tai elintarvike-
huollontaikeskeisenteollisuudenkannalta, on kyseistentahojenanottava
lupaa Huoltovarmuuskeskukselta naiden kuljetusten priorisoimiseksi.

1.5 Satamien ja varustamojen ilmoitusvelvollisuus

1.5.1 Satama

Satama tai aluksen asiamies lahettaa jaanmurtajille viikoittain ja aina
liikennetilanteen muuttuessa ennakkoilmoituksia laivaliikenteest&an.
Ilmoitusvelvollisuus alkaa talven ensimmaéisestd satamaa koskevasta
liikennerajoituksesta ja kestaa viimeisen liikennerajoituksen paattymi-
seen asti.
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1.5.2 Varustamo ja sen asiamies

Varustamojen tai niiden asiamiesten on huolehdittava, ettd PortNetiin
syOtetdan tiedot alusten aikatauluista ja ettd muutokset tiedoissa pai-
vitetddn mahdollisimman usein. Nain parannetaan jadnmurtopalvelun
oikea-aikaisuutta ja liikkenteen sujuvuutta.

Varustamontaiasiamiehenonmyos huolehdittavaSuomentalvimeren-
kulku-julkaisun valittimisesta aluksilleen hyvissa ajoin ennen aluksen
saapumista jaihin. Ulkomailta tulevat jaiolosuhteita, lilkkennerajoituk-
sia ja litkennetta koskevat ennakkotiedustelut on osoitettava aluksen
suomalaiselle asiamiehelle.

2. Liikennerajoitukset ja erivapaudet

2.1 Liikennerajoitukset

Jaatilanteenvaikeutuessa Liikenneviraston talvimerenkulkuyksikko asettaa litkkennera-
joituksiatalvisatamiin. Liikennevirasto voirajoittaajaanmurtaja-avustuksenantamista
alue- ja satamakohtaisesti, jos turvallisuussyyt tai liikenteen painopistealueet niin
vaativat. Liikennevirasto paattda avustusrajoituksista seka saa- ja jadolosuhteiden
etta aluksen jaaluokan ja kantavuuden perusteella. Liikennerajoitukset perustuvat
HELCOM:in suosituksiin. Liikennevirasto voi ottaa huomioon erityisen vaikeissa
jaaolosuhteissa myos aluksen konetehon ja aluksen kuljettaman lastimaaran. Talléin
liikennerajoituksiin on liitetty lisdehto satamakohtaisesta lastirajoituksesta: esimer-
kiksi aluksella on oltava 2000 tonnia purettavaa tai lastattavaa lastia tai molempia
yhteensa.

2.2 Liikennerajoitusten asettaminen

Avustusrajoitukset tulevat voimaan viisi (5) paivaa antopaivamaaran jalkeen, lukuun
ottamatta niiden kevennyksia, jotka tulevat voimaan antopdivana. Voimassa olevat
liikennerajoitukset nakyvat internet-osoitteessa: www.baltice.org

Perameri: Talvikauden ensimmaiset rajoitukset annetaan yleensa joulukuussa Pera-
meren pohjoisosan satamiin ja ovat jadluokkaI ja IT seka kantavuus 2000 dwt. Maksi-
mirajoituksena on kaytetty IA 4000 dwt yhdessd 2000 tonnin lastirajoituksen kanssa.

Selkdmeri: Ensimmaiset rajoitukset ovat ajoittuneet yleensa tammi-helmikuun vaih-
teeseen ja ovat olleet jaaluokka I ja II sekd kantavuus 2000 dwt. Maksimirajoituksena
keskimaaraisena talvena on IA, IB 2000 dwt.

Saaristomeri: Ensimmaiset rajoitukset I,II 2000 dwt on annettu jonkin verran myo-
hemmin kuin Selkamerelld rajoitusten ollessa kuitenkin suuruusluokaltaan samoja.
Keskimaaraisena talvena ankarin rajoitus on IA, IB 2000 dwt.

Suomenlahti: Ensimmaiset rajoitukset I, II 2000 dwt ovat useimmiten ajoittuneet
tammikuun loppupuolelle. Maksimirajoitus keskimaardisena talvena on IA 2000 dwt.




Saimaa: Minimirajoituksenaon ollut I, IT 1300 dwt ja maksimirajoituksena on kaytetty
IA 2000 dwt.

Viitteellista tilastotietoa rajoitusten alkamis- ja paattymispaivista vuosilta 2003/04-
2015/2016 saa julkaisun takaosassa olevasta taulukosta, joka 6ytyy my0s internet-
osoitteesta: http://liikennevirasto.fi/talvimerenkulku

2.3 Jaaluokkien valinen vastaavuus

Hyvéaksyttyjen luokituslaitosten antamia luokitusmerkintéja vastaavat suomalaiset
jadluokat ja aluksen jaaluokan vahvistamista varten tarvittavat tiedot ja selvitykset
6ytyvat TRAFI jaaluokkien vastaavuudet.

2.4 Erivapaudet

Liikennevirasto voi yksittdistapauksessa myontda hakemuksesta alukselle oikeuden
jaanmurtaja-avustukseen satamaan tai alueelle, jonne avustamista on lain alusten
jaaluokista ja jaanmurtaja-avustuksesta (1121/2005) 10 § 3 momentin mukaisesti
rajoitettu, jos:

e jadolosuhteet ovat tilapaisesti helpottuneet

e kyseessa on erikoiskuljetus, kiireellinen energianhuolto tai tehtaan tuotannon
pysahtymisen uhka

e alus olisi muuten oikeutettu avustukseen, mutta sen kantavuus jaa enintaan
viisi (5) prosenttia alle vaaditun kantavuuden

* aluksen normaalioloissa korkeintaan viikon kestéva merimatka on jo alkanut
avustusrajoitusten noston antopdivana, eika sen tulo mydhasty olennaisesti
ajankohdasta, jolloin edelliset avustusrajoitukset olivat voimassa.

Erivapaushakemus tulee lahettda sahkopostiosoitteeseen: winternavigation@
liikennevirasto.fi. Hakemuksessa on mainittava;

e erivapauden anomisen peruste,

e arvioitu saapumisaika madrasatamaan,
¢ aluksen nimi,

¢ IMO-numero,

e jaaluokka,

e kantavuus,

¢ koneteho

e rakennusvuosi.

Erivapaushakemukseen tehdysta paattksesta peritdan maksu valtion maksuperus-
telain (150/1992)mukaisesti.

Erivapautta ei paasaantoisesti myonneta yli 20 vuotta vanhalle tai kauttakulkulastia
kuljettavalle alukselle. Erivapaus mydnnetaan aina vain yhta matkaa varten.

Erivapausanomukset tulee toimittaa Liikennevirastoon vahintadn 3 tydpaivaa ennen
aluksen saapumista avustusalueelle



3. Paallikon check-lista

Ennen aluksen saapumista jaapeitteisille vesille

Huolehdi, ettd aluksen ISM -késikirjassa on ohjeet turvallista jdissa navigointia
varten.

Varmista, ettd aluksen jadluokkatodistus on saatavilla.

Huolehdi, ettd aluksella on riittavasti makeaa vetta ja polttoainetta mahdollis-
ten jaiden aiheuttamien viivastysten varalta.

Ryhdy hyvissa ajoin seuraamaan paivittaisia jaatiedotuksia.

Varmista VHF -radion toiminta ja selvitd mahdollisuuksien mukaan etukateen
alueella toimivan jaanmurtajan tyoskentelykanava.

Huolehdi, ettd kannella olevat putkistot tyhjennetaan vedesta.

Huolehdi, ettd myds painolastitankkien peilaus- ja ilmaputket tyhjennetdan
vedesta.

Huolehdi, ettd ankkuri- ja kiinnitysvinssit seka muut laitteet, joita voidaan jou-
tua kayttamaan jaissa, suojataan sopivilla pressuilla jadtymisen estdmiseksi.
Pida luotsiraput suojaisessa paikassa ja varmista ennen kayttéonottoa, ettei
niissd ole jaata.

Testaa valonheittimen toiminta etukateen.

Siirra ankkurit taaksepadin ja sido tai nosta ne kannelle, jos on vahainenkin
epdilys, ettd ne voivat joutua kosketuksiin jadnmurtajan hinaushaarukan kans-
sa. Laiminlyonti viivastyttaa avustuksen alkua tai siirtaa sita.

Huolehdi, ettd painolastia on otettu jadluokan vaatimaan minimisyvaykseen
asti ja etta potkuri on kokonaan vedenpinnan alapuolella.

Varmista jaahdytysveden saanti jdissa kuljettaessa.

Valta térmaamasta suurella nopeudella irrallisiin jaalauttoihin ja tarkkaile
avovesinopeuttasi.

Varmista jadanmurtajan ja VTS-/GOFREP-keskuksen antamat reittipisteet*
jaissa kuljettaessa.

*Reittipisteet

Jaapeitteiselld alueella koordinaattorijganmurtaja antaareittipisteet, jotka osoittavat
avustusreitin. Reittipisteet asetetaan siten, etté alusten olisi helpompi ja turvalli-
sempi kulkea kyseisen alueen jadolosuhteissa ja etta alukset kykenisivat kulkemaan
jaissa yksin mahdollisimman pitkalle. Alukset saavat reittipisteet jaissa kulkemista
varten ICE INFO:lta, VTS-/GOFREP-keskukselta ja jaganmurtajilta. Reittipisteiden
noudattamatta jattdminen voi aiheuttaa viivastysta aluksen jadnmurtoavustuksen
saamisessa. Alukset vastaavat kuitenkin aina ja joka tilanteessa omasta turvallisesta
navigoinnistaan.




4. Navigointi jaissa

4.1 Riskit jaissa kuljettaessa

Talvimerenkulussa alukset ovat alttiita suuremmille riskeille kuin avovesikaudella.
Liikkuessaan rikkoutuneessa jaakentassa, kulkiessaan saattueessa tai valmistautu-
essaan hinaukseen alusten ei aina ole mahdollista pitaa riittévaa etaisyytta toisiinsa.
Tama merkitsee lisdantynyttd yhteentérmaysvaaraa.

Liikennevirasto ei vastaa viivastyksestd, vahingosta tai mistdaan muusta me-
netyksestd tai kustannuksesta, joka on kohdannut avustettavaa alusta, sen
henkilokuntaa, matkustajia, lastia, rahdinantajia tai -ottajia Liikenneviraston
tarjoamienjaanmurtopalvelujen puitteissataindihin liittyen tai niiden johdosta.
Vastuuta ei voida myodskaan kohdistaa Liikenneviraston jaanmurtopalvelujen
tuottamisessa kdyttamiin alihankkijoihin tai sopimuskumppaneihin naiden
suorittamiin jadnmurtopalveluihin liittyen tai perustuen.

Aluksille annetaan avustusta ja neuvoja niiden omalla vastuulla ja ne ovat yk-
sin vastuussa omasta navigoinnistaan. Merilain 7 luvun 2 §:n 1 mom. mukaan
aluksilla on velvollisuus ottaa ja pitda voimassa vakuutus jos alus saapuu
suomalaiseen satamaan tai lahtee sieltd, saapuu Suomen vesialueella olevalle
ankkurointipaikalle tai odotusalueelle tai lahtee sielta tai kdayttaa Suomen ve-
sialuettamuussakuin kuljetustarkoituksessa. Suomenvesialueella tarkoitetaan
aluevesia ja sisavesialuetta.

4.2 Ilmoittautuminen

4.2.1 Peramerelle tai Selkdmerelle suuntautuva alusliikenne

Aluksen, joka on matkalla suomalaiseen tai ruotsalaiseen Perameren /
Selkdmeren satamaan, jossaonvoimassa liikennerajoitus, onraportoitava:

Raportointipaikka: sivuutettaessa Latitudi 60° 00’ P*

Kutsu: ICE INFO
Kutsukanava: VHF kanava 78 (tai puh. +46(0)31 69 91 00)
Raportin sisalto: - aluksen nimi

- kansallisuus
- maarasatama ja ETA

- kulkunopeus
Kieli: ruotsi tai englanti
Sahkoposti: iceinfo@sjofartsverket.se

* Ilmoittautumispaikkaa voidaan siirtéda etelammaksi jaatilanteen nain vaatiessa.

ICE INFO antaa alukselle koordinaattorijagdnmurtajan ennakko-ohjeet.
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Suomalaiseen tai ruotsalaiseen Merenkurkun / Perameren satamaan matkalla olevan
aluksen, on annettava ennakkoilmoitus Bothnia VTS:lle 20 meripeninkulmaa ennen
Nordvalenin majakkaa (63° 32,15’ P 20° 46,60’ I) VHF-kanavalla 67. Bothnia VTS
valittaa alukselle koordinaattorijagdnmurtajalta saamansa ajo-ohjeet, reittipisteet,
jadnmurtajan sijainnin, nimen ja VHF-tydskentelykanavan.

4.2.2 Suomenlahdelle suuntautuva alusliikenne

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on 300 tonnia tai enemmaén, on ilmoittau-
duttavaasianomaiselle GOFREP -liikennekeskukselle. Ilmoittautumisoh-
jeet Bytyvat internet-osoitteesta: www.litkennevirasto.fi/gofrep

GOFREP-keskusten yhteystiedot:

Helsinki traffic:

puh: +358 (0)204 485387 tai +358 (0)204 485388
e-mail gofrep@liikennevirasto.fi

fax: +358(0)204 485394

VHF: 60 (80)

Tallinn traffic:

puh: +372 6 205 764 tai +372 6 205 777

e-mail: gofrep@vta.ee

fax: +372 620 5766

VHF: 61 (81)

St.Petersburg traffic:

puh: +7 812 380 70 21 tai +7 812 380 70 81
e-mail: gofrep@rsbm.ru

fax: +7 812 380 70 20

VHF: 74 (10)

GOFREP-liikennekeskus valittaa alukselle koordinaattorijganmurtajalta
saamansa ajo-ohjeet, reittipisteet, jadnmurtajan sijainnin, nimen ja VHF-
tyoskentelykanavan.

4.2.3 Saimaalle suuntautuva alusliikenne

Alusten asiamiesten on ilmoitettava Saimaa VTS:lle alusten ennakko-
tiedot seka taméan ohjeen hyvaksyntaa koskeva vastaus sahkopostitse
osoitteeseen: saimaa.vts@liikennevirasto.fi
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4.3 Eteneminen jdissa

Aluksen kulkiessa yksin jaissa on sen noudatettava ICE INFO:lta, VTS-, GOFREP-
keskukselta ja jaanmurtajilta saamiaan ohjeita ja pyrittava etenemaan omin
voimin niin pitkdan kuin mahdollista. Alukselta edellytetaan lisaksi, etta se pys-
tyy kulkemaan ilman jaganmurtajan apua kevyessa avatussa jgdauomassa. Taman
vuoksi aluksella pitaa olla aina kaytdssaan riittavasti konetehoa.
Alusliikennepalvelu (VTS/GOFREP) vastaa merialueensa yleisesta liikenteen
ohjauksesta ja tiedottamisesta. Jaanmurtaja vastaa alusten jadnmurtoavustuk-
sesta seka liikenteen koordinoinnista jaakentdssa. Tama edellyttaa alukselta
seka paikallisen VTS-keskuksen lilkennekanavan ettd jganmurtajakanavan
yhtéaikaista kuuntelua.

Aluksen, joka on jaanyt kiinni jaihin, on viipymatta ilmoitettava sijaintinsa jaan-
murtajalle.

VTS-/GOFREP-keskus tiedottaa ja ohjaa liikennetta koordinaattorijganmurta-
jan ohjeiden mukaisesti.

4.4 Ohjeita avustettavalle alukselle

Jadnmurtajat kayttavat vuorokauden pimeana aikana maston huipussa kiinteaa
sinista valoa, joka nakyy ympéri nakopiirin.

Jaanmurtajan, samoin kuin toisten samalla kertaa avustettavien alusten, vies-
timerkkeja on jatkuvasti tarkkailtava. Sovitulla VHF -tydskentelykanavalla seka
kanavilla 16 ja MF 2332 kHz on oltava jatkuva kuuntelu.

Aluksen on aina oltava valmiina nopeaan koneohjailuun. Jos aluksella ilmenee
konetehoon tai ohjailuominaisuuksiin liittyvia ongelmia, on asiasta ilmoitetta-
va jaanmurtajalle valittomasti.

Saattueessa olevan aluksen on yhteentdrmayksen valttamiseksi heti ilmoitetta-
va avustuskanavalla, jos aluksen vauhti oleellisesti hiljenee tai jos alus pysah-
tyy.

Suomalaisissa jadnmurtajissa on kaksi paallekkain sijoitettua pyorivaa pu-
naista varoitusvaloa, jotka sytytetaan jganmurtajan yllattéden pysahtyessa tai
vauhdin olennaisesti hidastuessa. Avustettavan aluksen paallikkd on silloin
velvollinen ryhtymaan kaikkiin tarvittaviin toimenpiteisiin aluksen pysayttami-
seksi mahdollisimman nopeasti.

Jos avustettava alus pysahtyy jadvaikeuksien vuoksi ja valonheitin on ollut
kaytdssa, on se sammutettava pysahdyksen ajaksi.

Jos avustettavana oleva alus vaurioituu tai sen epaillaéan vaurioituneen, on sen
ilmoitettava siita heti jadnmurtajalle. Jadnmurtajan laivapaivakirjaan on mer-
kittédva saatu ilmoitus ja liséksi selvitys vallitsevista jaa-, saa- ja muista olosuh-
teista. Vaurioista on tehtava ilmoitus j@anmurtopalvelua tuottavan yrityksen
operatiiviselle johdolle. Ilmoitus jadnmurtajalle ei vapauta alusta viranomaisille
tai laivanisénnalle tehtévista ilmoituksista.

Alus, joka ei noudata jaanmurtajan antamia ohjeita, ei voi edellyttda saavansa
jaanmurtaja-avustusta.
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4.5 Hinausohjeet

1. Jos jaatilanne vaikeutuu jganmurtaja-avustuksen aikana, voi hinaus olla ainoa
turvallinen ja tehokas tapa jatkaa avustusta.

2. Aluksen on aina oltava valmiina kiinnittdmaan tai irrottamaan hinausvaijeri.
Jaanmurtaja maaraa, milloin alus otetaan hinaukseen.

3. Jaanmurtajan hinaama alus saa kayttaa kuljetuskoneistoaan vain jganmurtajan
antamien maaraysten mukaisesti, ja aluksen pagkoneen on oltava valmiina
nopeaan koneohjailuun.

4. Hinauksen aikana hinattavan aluksen on oltava kasiohjauksessa. Sen avulla
aluksen on pyrittava pitamaan itsensa linjassa jaanmurtajan kanssa.

Hinaus

Hinaus tehdaéan yleensa niin sanottuna haarukkahinauksena. Talléin kauppa-aluksen
keula otetaan hinaushaarukan sisaan. Jaanmurtajalta annetaan myos kaksi vaijeria,
jotka kiinnitetaan kauppa-aluksella pollareihin jotka on tarkoitettu kestdmaan hina-
uksessa syntyvaa rasitusta.

Haarukkahinaus

Haarukkahinauksessa jaanmurtaja ja hinattava alus ovat yhdistettyina toisiinsa
seuraavasti:

STERN OF THE ICEBREAKERS

NOTCH

BOW OF THE TOWED VESSEL
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Hinattavan aluksen runko toimii aina jaanmurtajan aktiiviperdasimena

Jos hinattavalla aluksella on kylliksi konetehoa kayttssa ja alus noudattaa jaanmur-
tajan ohjeita, toimii alus oikeaan suuntaan ohjaavana aktiiviperdasimenda. Kun alus
kayttaa ruoria oikein, hinauksesta muodostuu turvallinen, vahinkoja voidaan valttaa
ja hinausnopeus kasvaa.

Kuljettaessa suoraan eteenpain on aluksen pidettdava omat mastonsa linjassa jaan-
murtajan mastojen kanssa.

[ IRCTIVIPEPEPIPIPIDIPRNY  MEPRRENS: vl @

Jos alus ei pysty pitamaan pyydettya konetehoa tai silla on perasinongelmia, on siita
ilmoitettava valittémasti jaanmurtajalle, jotta se vahentaisi nopeuttaan.

Kurssinmuutos

Jos jaanmurtaja pyytaa auttamaan kurssinmuutoksessa, on aluksen kaannettava
ruoriatarpeellisessa maarin pdinvastaiseen suuntaan kuin normaalisti, koska aluksen
runko toimii hinausyhdistelman perasimena.

N rowED VESSEL >
ICEBREAKER




13

Erityistoimenpiteet turvallisen hinauksen takaamiseksi:

Bulb-keulalla varustettu alus tulee trimmata ennen hinauksen alkua siten, etta bulbin
ylareunan ja jagdanmurtajan rungon valinen etaisyys on vahintdan kaksi (2) metria.

Mikali aluksen ankkurit ovat sijoitettuna ulkosivulle siten, etta ne voivat joutua kos-
ketuksiin hinaushaarukan kanssa, on ne hyvissa ajoin ennen avustusta vedettava
taaksepadin tai nostettava kannelle.

Hinausta vaikeuttavat tekijat:

Aluksenkeulan muodollaonerittain suurimerkitys hinauksen onnistumiseen. Tapauk-
sessa, jossa sopimaton keula vaikeuttaa hinausta tai tekee sen [ahes mahdottomaksi,
avustetaan alusta vasta sitten, kun avustus voidaan lahtokohtaisesti suorittaa ilman
hinaamista. Jdanmurtajan paallikko tekee lopullisen ratkaisun hinauksesta.

Joihinkin kauppa-aluksiin on asennettu "jaaveitsi” bulbin ylapuolelle. Tama "jaaveit-
si” on pystysuuntainen levy, joka toimii tietyilld syvayksilla terdvan veitsen tavoin.
Tallaiset alukset avustetaan ilman hinausta, olosuhteiden salliessa, koskajaaveitsi
hankaa jadnmurtajan peraa vasten ja vahingoittaa jaanmurtajan haarukkaa.

e T o
_____ =) | lackln &

An ice knife

|l 700 _
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5. Luotsin otto ja -jatto jaaolosuhteissa

e Luotsi tilataan Finnpilotin luotsinvalityksesta (https://www.pilotorder.fi)

* Luotsipaikka saattaa poiketa varsinaisen avovesikauden luotsipaikan sijainnista.
Tarvittaessa paikalliselta VTS-keskukselta voi saada tietoa luotsipaikasta ja
siitd, kummalta puolelta luotsi nousee laivaan.

* Luotsitikkaat on pidettdva suojassa ja kannella mahdollisimman pitkaan
jaatymisen estamiseksi. Tikkaat on laskettava niin, etta ne ovat noin 1,5 metria
meren pinnasta.

e Jadolosuhteissa luotsi voi saapua luotsiveneella tai hydrokopterilla.

* Luotsipaikalle tultaessa aluksen on noudatettava jadnmurtajalta annettuja
ohjeita.

e Tarvittaessa aluksen on pysahdyttava kokonaan.

* Luotsinotto ja -jattotilanteessa aluksen on noudatettava luotsin antamia ohjeita.

* Pimealla on kaytettava valonheittimia turvallisen navigoinnin varmistamiseksi.

6. Aluslitkennepalvelu VTS, GOFREP
ja TURKU RADIO

6.1 VTS

Alusliikennepalvelulain (623/2005) mukaisesti VTS-keskuksien toiminnan tarkoituk-
sena on alusliikenteen turvallisuuden lisddminen ja tehokkuuden parantaminen seka
alusliikenteesta ymparistolle aiheutuvien haittojen ehkaiseminen. VTS-keskus valvoo
ja ohjaa alusliikennetta. Silld on valmiudet toimia vuorovaikutuksessa liikenteen
kanssa ja reagoida muuttuviin liikennetilanteisiin. Suomenlahden rannikkovaylaa
kaytettdessatalviaikana VTS-viranomainen voitarvittaessa maarata tilapaisia nopeus-
rajoituksia vesialueella tai vaylilld muun muassa poikkeavien jadolosuhteiden vuoksi.
VTS-keskukset toimivat ymparivuotisesti 24 tuntia vuorokaudessa. VTS-keskukset
valittavat tietoa muun muassa muusta liikenteestd, jadolosuhteista, reittipisteista,
jaanmurtajien sijainneista, nimista ja VHF-ty6skentelykanavista.

6.2 GOFREP

GOFREP on Suomenlahden alusliikenteen pakollinen ilmoittautumisjérjestelma. Sen
tarkoituksena on lisata merenkulun turvallisuutta, parantaa meriympéristdn suojelua
javalvoameriteiden sdantojen noudattamista. Liikennekeskukset TALLINN TRAFFIC,
HELSINKI TRAFFIC ja ST. PETERSBURG TRAFFIC valvovat alusliikennettd ja antavat
aluksille neuvoja ja tietoa merenkulun vaaroista ja sédolosuhteista Suomenlahdella.
GOFREP- keskukset toimivat ymparivuotisesti 24 tuntia vuorokaudessa.
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6.3 Turvallisuusradio Turku Radio

Jaanmurtokaudella Turku Radio tiedottaa jaganmurtajien sijainnit kerran paivdassa 0803
UTC. Position of icebreakers-raportin yhteydessa Turku Radio tiedottaa myds voimassa
olevistareittipisteista. Turku Radio lukee Ilmatieteenlaitoksen jaaraportin kaksi kertaa
paivassa 1033 UTC ja 1833 UTC seka tiedottaa talvimerenkulun poikkeustilanteista
Navigational warning-tiedotuksen yhteydessa ainakin kerran paivassa 1033 UTC.

Turku Radiolta saa tietoa myos kysymalla sen VHF -tydskentelykanavilta.

6.4 Reitinjakojarjestelman tilapdinen kdytosta poistaminen

Reittijakojarjestelmat Suomenlahdella, Ahvenanmerelld ja Merenkurkussa voidaan
tilapaisesti poistaa kdytosta jos jédolosuhteiden takia liikennetta ei voida kunnolla
hoitaa niitd kayttden. Asiasta tiedotetaan aluksille GOFREP -jarjestelman ja Turku
Radion vélitykselld. Lisdksi asiasta tiedotetaan Ilmatieteenlaitoksen paivittdisten
jaatiedotusten yhteydessa.

6.5 Rannikkovaylan kdyttoonotto Suomenlahdella

Jaanmurtaja-avustus Suomenlahdella siirretdan joko kokonaan tai osittain rannikko-
vaylalle, jos jaatilanne ulkomerella sitd vaatii. Rannikkovaylalld on kaytdssa nopeus-
rajoituksia seka kohtaamis- ja ohittamiskieltoja, jotka VTS-keskus ilmoittaa aluksille.
Alusten on noudatettava nopeusrajoituksia, jotta ranni sailyy ehjana eika turvallisuus
vaarannu. Kaytannossa kaikilla aluksilla on oltava luotsi rannikkovaylaa kaytettaessa.
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7. Ilmatieteenlaitoksen jaapalvelu

Ilmatieteen laitoksen jadpalvelu seuraa paivittdin jaatilannetta ja sen kehittymista
seka laatii kerddmiensa ja analysoimiensa tietojen pohjalta jaatilannekarttoja, jaa-
tiedotuksia ja jaatilanteen kehitysennusteen.

Paivittainen jadkartta ja jaatiedotus sisaltavat kuvauksen vallitsevasta jaatilanteesta
seka tiedot jaanmurtajien toiminta-alueista. Liséksi tiedotetaan esimerkiksi lilkenne-
rajoituksista, alusten kulkureiteista ja ennakkoilmoitusvelvollisuuksista.

Jaatiedotus luetaan kerran paivassé suomeksi Radio Suomessa ja ruotsiksi Radio
Vegassa kello 1245.

Ilmatieteenlaitokselta voi tilata jaakarttoja, jaatiedotuksia ja jaaennusteita. Tilauk-
set toimitetaan postitse, faksilla tai séhkopostitse ja ne ovat maksullisia. Jadkartta
ja jaatiedotus ovat saatavissa veloituksetta BIM Web:sta internet-osoitteesta:
www.baltice.org

Lisaksi Ilmatieteenlaitoksen jadpalvelu vastaa jaatilanteeseen, jaatalven ennustet-
tavuuteen ja jaihin liittyviin asiantuntijakysymyksiin.
Itameren jaahan liittyvaa hyodyllista tietoa [6ytyy myos Ilmatieteen laitoksen sivuilta

osoitteesta:
http://ilmatieteenlaitos.fi/teematietoa-jaa

Yhteystiedot:
Ilmatieteen laitoksen jaapalvelu
PL 503 (Erik Palménin aukio 1)

00101 HELSINKI
puhelin: +358 29 539 3464
(Eriksson, Marnela, Niskanen, Tollman, Vainio)
faksi: +358 29 539 3413
sahkdposti: ice@fmi.fi

internet: http://ilmatieteenlaitos.fi/jaatilanne
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8. Saimaan jaanmurto

Saimaan kanavan ja Saimaan jarvialueen jadnmurrosta vastaa Liikenneviraston Lap-
peenrannan toimipiste. Alueen litkennerajoitukset perustuvat samoihin HELCOMin
suosituksiin kun muuallakin rannikolla ja avustuksissa noudatetaan samoja lilkenne-
rajoituksia kuin Kotkan ja Haminan liikenteessa. Alueelle voidaan myds antaa naista
poikkeavia rajoituksia lilkennekauden alussa ja lopussa. Saimaan kanava on yleisesti
suljettuna liikenteeltd tammikuun lopusta huhtikuun alkuun alueen jaatilanteesta
riippuen.

Jaatilanteesta ja rajoituksista ilmoitetaan Ilmatieteenlaitoksen jadpalvelun paivit-
taisissa tiedotteissa. Saimaan kanavan sulkemisesta ja avaamisesta tiedotetaan
Tiedonantoja merenkulkijoille -julkaisussa, Liikennevirastoninternetsivulla seka lehti-
ilmoituksella. Voimassaolevat lilkkennerajoitukset [6ytyvat myds internet-osoitteesta:
www.baltice.org. LisaksiLiikenneviraston Lappeenrannantoimipiste tiedottaa asioista
sahkdpostitse Saimaan alueen toimijoille. Jos haluat vastaanottaa tiedotteen sahko-
postiisi, [aheta yhteystietosi sahkdpostiosoitteeseen:
winternavigation@liikennevirasto.fi.

Viipurinlahdella ja Saimaan kanavan tulovaylalla (Juustilaan asti) jaanmurron hoitaa
venaldinen jadnmurtajakalusto.

Yhteystiedot Saimaan jadanmurtoon liittyvissa asioissa:
Liikennevirasto

Talvimerenkulkuyksikkd

Raatimiehenkatu 23

53100 LAPPEENRANTA

puhelin: +358 29 534 3326 tai +358 400 650 824 (ylitarkastaja)
sahkoposti: jukka.vaisanen@liikennevirasto.fi

Saimaa VTS

Sulkuvartijankatu 15
53300 LAPPEENRANTA

puhelin: +358 206 37 3745
sahkoposti: saimaa.vts@liikennevirasto.fi
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9. Yhteys- ja lisatietoja

9.1 Liikenneviraston talvimerenkulkuyksikko

Liikennerajoituksista, erivapauksista, jaatilanteen kehittymisesta ja muista talvime-
renkulkuun liittyvista asioista voi tiedustella suoraan Liikenneviraston talvimeren-
kulkuyksikdsta.

Talvimerenkulkuyksikko tiedottaa poikkeustilanteista ja ajankohtaisista asioista.
Kaikki tiedotteet (6ytyvat internet-osoitteesta: www.litkennevirasto.fi/ajankohtaista.

Talvimerenkulkuyksikko tiedottaa my6s sahkopostitse. Jos haluat vastaanottaa tie-
dotteen sdhkopostiisi, [aheta yhteystietosi sahkdpostiosoitteeseen:
winternavigation@liikennevirasto.fi.

Talvimerenkulkuun liittyvaa hyodyllista tietoa l6ytyy my6s internet-osoitteesta:
www.litkennevirasto.fi/talvimerenkulku.

Talvimerenkulun johto

Liikennevirasto

Talvimerenkulkuyksikkd

PL 33

00521 HELSINKI

puhelin: +358 295 34 3000, vaihde (8.00-16.15)

+358 295 34 3322, talvimerenkulkuyksikon paallikko
+358 295 34 3328, merenkulun ylitarkastaja (liikennerajoitukset)

sahkoposti: winternavigation@liikennevirasto.fi
internet: www.liikennevirasto.fi/talvimerenkulku

9.2 Arctia Icebreaking Ltd
Arctia Icebreaking Ltd vastaa jadanmurtajien operointiin liittyviin kysymyksiin.

Arctia Icebreaking Ltd
Laivastokatu 9
00160 HELSINKI

operatiivisen johdon paivystysnumero (24 h): +358 46 876 7050

sahkoposti: icebreakers@arctia.fi
internet: www.arctia.fi
(tietoa jadnmurtajista, vaihtopaivistd, avustusalueista jne.)
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9.3 Ruotsin merenkulkulaitos

Swedish Maritime Administration
Ice-breaking Division
SE-601 78 Norrkdping

SWEDEN

puhelin: +46 771 63 25 25, johtokeskus (24h)
+46 771 63 00 00, vaihde (0800-1640)
+46 10 478 47 57, johtaja
+46 10 478 62 58, paallikkod

sahkoposti: opc@sjofartsverket.se

internet: www.sjofartsverket.se

9.4 Alfons Hakans AS, Suomen sivuliike
Alfons Hakans AS Finnish Branch

Linnankatu 36 C 18

20100 TURKU

puhelin: +358 2 515 500
paivystysnumero (24 h): +358 50 63304

sahkoposti: office.turku@alfonshakans.fi
internet: www.alfonshakans.fi

9.5 Baltic Sea Icebreaking Web (BIM Web)

Verkkopalvelustawww.baltice.orgon suositeltavaa hakeatalvimerenkulkuun liittyvaa
tietoa. Sivulta l6ytyvat muun muassa paivittdinen jadkartta koko Itdmeren alueelta,
jadraportti, jdanmurtajien sijainnit ja avustussuunnitelmat, voimassa olevat liiken-
nerajoitukset seka muuta talvimerenkulkuun liittyvaa hyddyllista tietoa.

10. Lainsadadanto ja maaraykset

Laki alusten jaaluokista ja jaanmurtaja-avustuksesta (1121/2005)

Laki alusten jaaluokista ja j@anmurtaja-avustuksesta annetun lain muuttamisesta
(1308/2009)

Valtion maksuperustelaki (150/1992)

Aluksen rakennetta ja konetehoa koskevat talviliikennevaatimukset (jaaluokkamaa-
raykset ja niiden soveltaminen):
http://www.finlex.fi/data/normit/36441-Jaaluokkamaaraykset_2010_
TRAFI_31298_03.04.01.00_2010_FI.pdf

Hyvéksyttyjen luokituslaitosten antamia luokitusmerkintdja vastaavat suomalaiset
jaaluokat ja aluksen jadluokan vahvistamista varten tarvittavat tiedot ja selvitykset:
http://www.finlex.fi/data/normit/36442-Vastaavuusluettelomaaraykset_
TRAFI_31299_03.04.01.00_2010_FI.pdf




Supplement

The estonian icebreaking service

Procedure for icebreaking

Regulation No. 265 of the Minister of Economic Affairs and Communications of 23
December 2003 This Regulation is established on the basis of § 50 (1) of the Maritime
Safety Act (RT 12002, 1, 1; 61, 375; 63,387).

1. Scope

1.

The Regulation provides for the procedure for icebreaking and communication
between port authorities, masters, ship agents and the Maritime Administration
during the organisation of icebreaking.

The purpose of the Regulation is, in the event waterways become ice covered,
to ensure that vessel traffic bound to and from the ports referred to in clause
3(1) of the Regulation is organised in a way that is as safe and effective as pos-
sible during icebreaking period.

2. Period of icebreaking

Thebeginningandthe end of icebreakingworks are established by the Director General
of the Maritime Administration proceeding from the ice conditions.

3. Ports serviced by icebreakers

1.

Ports that are serviced by state icebreakers are Muuga Harbour, harbours of
Tallinn and Kopli Bay, Paldiski North Harbour, Paldiski South Harbour, Kunda
Harbour and Sillamae Harbour. The service area of these ports excludes the
port water area. Parnu Harbour is serviced from the open sea up to a point with
coordinates 58°21' 4N and 24°27',0 E.

The port authority may, in concordance with the Maritime Administration, per-
form ice-breaking independently using port’s technical and financial resources
for that purpose.

When organising icebreaking, the port authority shall be guided by the requi-
rements established in legislation to ensure safe vessel traffic and inform the
Winter Navigation Section of the Maritime Administration (hereinafter Winter
Navigation Section) of the process of icebreaking.



4. Organisation of icebreaking

1. Icebreaking shall be organised by the Maritime Administration.

2. The Director General of the Maritime Administration may by his directive con-
vene the Ice Information Centre as an advisory body.

3. The directives of the Director General of the Maritime Administration concer-
ning the organisation of icebreaking shall be published in “Notices to Mari-
ners”, via NAVTEX and on the homepage of the Maritime Administration.

Assistance of winter navigation

5. Restrictions

Taking into account the real situation of the existing ice conditions, the Director
General of the Estonian Maritime Administration may, during the period of winter
navigation, establish restrictions upon the ships which are assisted by icebreaker
service, taking into account their ice class, the power of their main engines, or other
details if necessary. Likewise, the Director General has the right to stop icebreaker
operations in any port, informing about it the owner of the port concerned, the master
of the ship concerned, and the ship agent concerned, and ensuring the departure of
ships which have finished their operations in port, the real situation of the existing
ice conditions permitting.

6. Ordering the service of icebreaker

1. The Winter Navigation Section is operationally responsible for icebreaking
service:
phone: +372 620 5707
fax: +372 620 5766
e-mail: winternavigation@vta.ee

2. In order to request for icebreaker services through ship’s agent or, in the
absence of an agent, through the shipowner, the master of a ship in need
of icebreaker shall submit the following information to the Winter
Navigation Sectionat least 12 hours before aplanned departure fromaport
or 24 hours before the arrival at a defined assembly point:

maximum draught and draught when navigating in ship convoy (m);
depth moulded (m);

1. date of sending the order;
2. name of the ship;

3. call sign;

4. flag state;

5. length overall (m);

6. breadth of ship (m);

7.

8.



10.

11.

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

gross tonnage (GT);

main propulsion power (kW) and the number of main engines;
speed in normal conditions (ice conditions excluded) (knots);
displacement when navigating in convoy;

classification society;

ice class;

dangerous cargo;

port of departure;

port of destination;

date of the arrival at assembly point or departure from port;
time of the arrival at assembly point or departure from port;
name and signature of ship’s agent of shipowner;

contact information on ship’s agent or shipowner.

The masters of passenger ships performing regular service in ports
serviced by an icebreaker shall submit the order through ship’s agent or, in
the absence of the agent, through the shipowner to the Winter Navigation
Section at least 12 hours before the need for icebreaking service.

Ship’s agent or, in the absence of the agent, the shipowner shall confirm or
specify the request for icebreaker assistance at least 4 hours before the
time of arrival specified in the order, confirming also the preparedness of
tugs and pilots if necessary.

In the event the ship is not ready to go to sea by the specified date or a
necessary tug or pilot is absent, the Winter Navigation Section may cancel
the order. A new order shall be placed in accordance with the requirements
set forth in this section.

In the event the term of icebreaking assistance is delayed, the Winter
Navigation Section shall inform the ship’s agent or, in the absence of the
agent, the shipowner at least 3 hours before the term specified in the order
about the reasons for delay and a new term if possible.

The following order of priority shall be applied to service ships with

icebreakers:

1) liners;

2) other ships on the basis of the time of arrival or departure specified in
the order and the written confirmation by the harbour master of the
port of destination that is serviced by icebreakers.



Formation of ship convoy and navigation in convoy

1.

10.

11.

Ship convoy (hereinafter convoy) shall be formed at a specified assembly point
on the edge of ice or in an anchorage area of a port on the basis of received
orders. If necessary, the master of the icebreaker may require the master of a
ship to provide additional information on ship or cargo. The order of ships in
convoy, as well as the need for towing, shall be specified by the master of the
icebreaker.

Ships that are recognised as seaworthy by a classification society or the

flag administration and have an ice class and propulsion power within the
established limits shall be included in a convoy.

Ships that need icebreaker assistance to navigate in ice shall wait for the
icebreaker at a point specified by the master of the icebreaker and shall not
start navigating in ice without the permission from the master of the icebreaker.
The coordinates of assembly points shall be broadcast in TALLINN RADIO, via
traffic channel TALLINN TRAFFIC and via NAVTEX.

The Winter Navigation Section shall provide ship’s agent or, in the absence of
the agent, the shipowner with the following information at their request:

1)  point of formation of convoy;

2) time of formation of convoy;

3)  other relevant information and specifications;

4) additional information in the event the icebreaker is delayed.
Instructions and orders for navigation and communication in convoy shall be
given by the master of the icebreaker.

The masters of ships navigating in convoy shall fulfil the orders from the master
of the icebreaker and be ready to work astern without any delay or perform any
other manoeuvre.

Ships navigating in convoy shall not pass each other without permission from
the master of the icebreaker, except in order to avoid direct collision.

A ship that is assisted in close-coupled towing or is towed by the icebreaker
shall not manoeuvre without permission from the master of the icebreaker. A
ship towed by the icebreaker shall be ready to let go of the towing line and work
full astern without delay.

In the event of a leakage or other damage, the master of a ship navigating in
convoy shall immediately inform the master of the icebreaker thereabout.

The master of the icebreaker may refuse to assist a ship whose master ignores
his orders, and shall inform the master of the ship thereabout. After such an
incident, the master of the icebreaker has the right to leave such a ship in a safe
place.



8. Ice-bound ships

1. Ships that have become ice-bound when trying to navigate in ice without
permission from the master of the icebreaker shall be assisted when possible.

2. Inthe event of an emergency situation on board such ships, all possible
assistance to save lives shall be rendered. Rescuing the ships and cargo shall
be treated as property rescue operation.

9. Icebreaking assistance outside icebreakers service area

Icebreaker assistance outside the service area of icebreakers (water area between the
established assembly points and the port of destination serviced by icebreakers) shall
be provided for an additional fee according to the agreement between the Maritime
Administration and the shipowner.
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Swedish Maritime Administration

Icebreaker Callsign Telephone E-mail

Ale SBPQ +46 (0) 10 478 6393 bridge@ale.sjofartsverket.se
Atle SBPR +46 (0) 10 478 6373 bridge@atle.sjofartsverket.se
Frej SBPT +46 (0) 10 478 6363 bridge@frej.sjofartsverket.se
Ymer SDIA +46 (0) 10 478 6383 bridge@ymer.sjofartsverket.se
Oden SMLQ +46 (0) 10 478 6353 bridge@ib-oden.se

Baltica SJoy +46(0) 10 478 57 00 baltica@sjofartsverket.se
Scandica SKFZ +46(0) 10 478 57 71 scandica@sjofartsverket.se
Thetis 5BMW4 +358 400 158 279 tug.thetis@alfonshakans.com

Allicebreakers listen to VHF Channel 16 and MF 2332 kHz

Oden 1988

Ale 1973 Thetis 1983

Other partners in icebreaking cooperation: www.baltice.org
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